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La magnitud del problema
Transit de mercaderies en ferrocarril (tones - Km)
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La magnitud del problema

Transport terrestre (tones - Km)
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Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus
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La magnitud del problema
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La magnitud del problema
Evolucio del transit de mecaderes per carretera.
1997-2003. Comunitats pirinenques
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Una mesura de la ineficiencia
Les externalitats del transport suposen
6.534 milions d’euros

Externalitats del sistema de transport terrestre a I'ambit dels
Pirineus
El ferrocarril només suposael 3%
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Conclusions

Només el 10% es transit intern
El 57% és transit amb Espanya

El 33% és transit internacional, amb tendencia a
Igualar-se amb el de Espaina en els propers 10 anys

El ferrocarril juga un paper escas, el 10%

Les externalitats del transport de mercaderies suposen
6.500 milions d’euros

Un percentatge important dels transits de carretera
poden adrecar-se al ferrocarril.
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Les possibilitats del ferrocarril

Mites: grans carregues a grans distancies

El 50% de les tones-km a la carretera es fan a més de 300 km
de distancia on el ferrocarril comenca a ser una bona opcié

El model USA
L’aposta per la liberalitzacio
Externalidades molt baixes

Allibera capacitat a la carretera (soluciona problemes de
congestio)
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- Vehicles pesats

per any

—— < 1000.000

=== 1,000.000- 2.000.000

=== 2000.000- 3.000.000

m3,000. 000 - 4.000.000
Quix

3000000 1500000 1

12

Assignacio del transit internacional per carretera. Detall dels Pirineus
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rineus

Es formulen 6 hipotesis de transferencia de

mercaderia de la carretera al ferrocarril

Hipotesis
de transferéncia

Tones a transferir
carrega (T) /tren Milions

277 (tren curt)

415 (tren llarg) 14,32

Baixa 415 (tren llarg)
277 (tren curt)
Mitjana
277 (tren curt)
Alta

415 (tren llarg) 27,14

% de transferéncia
sobre la carretera

Trens

98
66

19%

172
115

327
218
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Hip(‘)tesis de Tipus de tren Percentatge de Percentatge de
Eanererencia transferéncia transferéncia
Importacion Exportacion
Baixa Llarg 100% 100%
Curt 100% 99%
Mitjana Llarg 99% 93%
Curt 80% 72%
Alta Llarg 82% 76%
Curt 57% 55%

Resultat en cadascuna de les 6 hipotesis de transferencia




Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus
Vitoria-Gasteiz. 7 d’abril de 2005

Alternatives per incrementar la capacitat del ferro  carril
Fase O

La solucio més economica: arreglar el gue ja funciona

Prioritari. Ampliar la terminal de Portbou . Arribar a 50 trenes/dia (avui
son 30)

Prioritari. Reparar la connexio Canfranc-Oloron , 10 trenes/dia

Prioritari. Condicionar la connexio Barcelona-Puigcerda-Toulouse
20 trenes/dia + central de intercanvi UIC-ample espanyol.

Alternativa a la millora de Portbou. Traslladar la terminal de Portbou a
Figueres instal-lant un tercer carril.

Aquestes actuacions suposarien una capacitat addici onal
de 50 trens mes, unes 4 milions de tones



Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus
Vitoria-Gasteiz. 7 d’abril de 2005

Alternatives per incrementar la capacitat del ferro  carril

Fase 1
Projectes en marxa

« Linia d'altes prestacions Tarragona- Barcelona- Perpinya. Sera una
linia d’alta capacitat fins a Perpinya, pero a partir d’aquest punt trobara
saturacio, si en paral-lel no es prolonga fins a Narbona.

e ‘Y’ basca. Vitoria-Bilbao-Donostia-Hendaia. Es tracta d’'un bon projecte,
pero la xarxa actual, ben gestionada ofereix encara una certa capacitat
. Tanmateix, en el cas de la hipotesi alta de transferencia, la ‘Y’ basca
és imprescindible.

Si s’arregla el coll d'ampolla de Franca, aquestes 2 actuacions
suposarien una capacitat maxima addicional de 200t  rens mes,
unes 25 milions de tones si els trens fossin llargs
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Alternatives per incrementar la capacitat del ferro  carril

- Fase 2
Projectes de futur

 Travessa central dels Pirineus. Saragossa-Lourdes . Hauria de ser

I'opcio final. Haurien de solucionar-se simultaniament els colls d'ampolla en els
accessos, a Francai a Espanya.

Arc mediterrani. Dues possibilitats

a) Prolongacio de la travessa central de los Pirineus cap al sud: Saragossa-
Valencia-Almeria. Seria la opcido meés interessant pero hauria de situar-se al
final de la llista de prioritats. Amb trens de 30 vagons la capacitat maxima
seria 80 milions de tones.

b) Prolongacio de la la linia d’altes prestacions des de Tarragona-Valencia-
Almeria. ES una opcio menys interessant.

Si s’arregla el coll d'ampolla de Franca, aquestes 2 actuacions
suposarien una capacitat maxima addicional de 640t  rens mes, unes
80 milions de tones, si els trens fossin llargs
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Conclusions

Capacitats de la xarxa en cada hipotesis

Carrega que travessa Increment
Milions de tones la frontera Acumulat %
Transit actual 4 4

Hipotesis baixa

Hipotesis alta

Fase '0' amb trens 30 vagons _— 575%

Fase'2', 30 vagons + solucio colls E/F 80 128 3200%
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Conclusiones (1/4)

A curt termini, el problema del ferrocarril en els transits
Internacionals no és tant de capacitat com de gualitat
de servei. Teoricament, si les terminals de la frontera
funcionessin al 100% de manera que no es produis
“frontera ferroviaria”, la xarxa actual té capacitat per
transportar fins a 15 milions de tones, suposant que
tota la capacitat sobrant en la xarxa es destina
integrament als transits internacionals. Aix0 suposaria
un increment del 475% sobre el que avui es
transporta en ferrocarril.
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Conclusions (2/4)

Aplicant la Fase ‘O’ proposada en aquest estudio, es a
dir, la millora de I'enlla¢ entre Barcelona i Puigcerda la
reobertura de la linia de Canfranc a Pau, ambdues en
ample internacional per evitar canvis a la frontera, hi
hauria una capacitat addicional per unes altres 4
milions de tones. L'increment seria aleshores del 575%
sobre el que avui es transporta en ferrocarril.
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Por un transporte de mercancias que respete los Pir  ineos
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Conclusions (3/4)

La Fase ‘1’ suposen I'entrada en servei de les dues linies d’alta
velocitat, la ‘Y’ basca i la LAV Tarragona-Barcelona-Perpinya.
Aguestes dues linies ofereixen una capacitat addicional de fins
a 25 milions de T, el que suposa un increment acumulat del
1200% sobre la situacio actual.

Aix0 no obstant, s’ha de fer notar que no es podra aconseguir
rendiments tan elevats en aquestes vies de AV si abans no se
solucionen els actuals colls d’ampolla que existeixen en els seus
accessos a les xarxes espanyola i francesa. El més critic és la
duplicacio de I'enlla¢ Perpinya-Narbona.

Portant a terme aquesta fase ‘1’, més les anteriors
consideracions, el ferrocarril seria teoricament capac de

transportar la totalitat de mercaderies entre Espana i Europa. :
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Conclusions (4/4)

La Fase ‘2’ suposaria la construccio de la Travessa central de los
Pirineus en tunel de baixa cota, entre Saragossa y Lourdes, aixi
com de I'Arco Mediterrani com a prolongacio al llarg del llevant
espanyol, bé de la Travessa central dels Pirineus des de
Saragossa, o de la LAV des de Tarragona. La primera seria la
opcio mes recomanable.

Esta nova fase suposaria una capacitat teorica maxima de 80
milions de tones, la qual cosa suposaria un increment addicional
acumulat del 3200% sobre la situacié actual. Pero abans s’haurien
de solucionar els colls d’'ampolla ferroviaris que existeixen en els
Seus accessos.
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Altres consideracions

La liberalitzacio del ferrocarril de mercaderies es condicié imprescindible per a
gue el procés de transferencia es dugui a terme.

El PEIT que el Govern vol aprovar hauria de preveure I'adaptacio de la xarxa
ferroviaria per facilitar que els operadors fessin la seva tasca: electrificacio,
apartadors per a trens llargs de 30 vagons i millora de les terminals.

Especialment important es solucionar els colls d’ampolla de Portbou e Iran. El
transit ferroviari internacional ha de contenitzar-se i s’han de poder canviar els
contenidors d’'un tren espanyol a un d’ample UIC en 30’ amb els moderns
sistemes de grues.

Franca | Espanya haurien d’'iniciar una cooperacio per aconseguir solucionar
els colls d’'ampolla detectats.
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| una ultima consideracio

Abans de pensar en construir grans
catedrals per al transit ferroviari de
mercaderies €s necessari qgue els gestors
del ferrocarril aconsegueixin que els
carregadors recuperin la conflanca
assistint amb reqgularitat a les petites
esglésies que avui tenim.
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