
 

Resposta a les al.legacions rebudes 

Al.legacions de PTP 
al Pla de Mobilitat de l’aeroport del Prat 

 

No s’accepta: l’opció d’oferir una connexió ferroviària amb una freqüència per sota dels 
20 min ja va ser estudiada per la Comissió Tècnica. La conclusió, a partir de les 
informacions de RENFE, va ser que, per l’escenari 1, la infraestructura ferroviària encara no 
hauria millorat prou per permetre aquesta possibilitat. Per als escenaris posteriors, les 
actuacions EA1.1.3 i EA1.1.4 del pla ja preveuen la millora de la freqüència. 

Es trasllada: la viabilitat d’eliminar la parada a l’estació de Bellvitge, així com la proposta de 
recuperar el projecte de quadruplicació de vies al tram Barcelona Sants-Castelldefels es 
trasllada integrament tant a l’equip redactor del Pla de Rodalies com a l’equip redactor del 
Pla Director d’Infraestructures. 
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Resposta a les al.legacions rebudes 

 

No s’accepta: altres opcions per la línia 46 ja van ser estudiades a la Comissió Tècnica, per 
exemple: donar servei a la Terminal Nord implica incrementar significativament el temps del 
recorregut de tornada dels usuaris de la Terminal Sud (previsiblement la demanda clarament 
majoritària del servei). És per això que la demanda de la Terminal Nord es va proposar que 
fos cobertes de manera coordinada amb el servei de connexió interna. 

S’accepta: l’error de correspondència a Plaça d’Espanya al plànol de la línia 46 serà 
corregit. 

 

No s’accepta: la mesura EA1.4 ja proposa millorar la freqüència de la línia a 20 min en una 
primera fase, i a 15 min en una segona etapa. 

 

Es trasllada: la proposta de supressió d’algunes parades es trasllada a TMB 

 

S’accepta: A la mesura EA1.5 es farà notar aquesta possible necessitat d’autobsos de gran 
capacitat (articulats). 

 

S’accepta: la mesura EA4.1 ja preveu analitzar la viabilitat d’aquest i altres carrils BUS. A 
més, la construcció d’un carril BUS a la C-31 ja està en projecte al DPTOP. 
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Resposta a les al.legacions rebudes 

 

No s’accepta: aquesta millora de la freqüència del servei nocturn no es va estudiar ni 
plantejar a la Comissió Tècnica ja que no es va apreciar un nivell de demanda que la 
justifiqués. 

 

 

S’accepta: s’inclouran aquestes precisions i suggeriments a la descripció de les mesures 
EA3.2, EA3.3 i EA3.4 afegint, si cal, actuacions concretes. 

 

S’accepta: la mesura EA4.1 ja preveu analitzar la viabilitat d’un carril BUS a la C-31, als 
accessos a les terminals i a la xarxa interna entre terminals. 

Es trasllada: la proposta de carrils BUS i VAO fora de l’àmbit aeroportuari serà traslladada 
al DPTOP que és qui ho està planificant. 
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Resposta a les al.legacions rebudes 

 

S’accepta: s’ajustarà el redactat de la mesura EA4.4 al contingut de l’al.legació. 
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