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1. Presentacion y antecedentes

El Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias de Barcelona 2008-2015 es un documento de contenido técnico-econdémico en el que se disefia el horizonte de las
infraestructuras de la Red Ferroviaria de Interés General del Estado dentro del &mbito actual de las Cercanias de Barcelona, explotadas por RENFE.

Su formulacion, que responde tanto a los compromisos ya adquiridos o en marcha, como a la necesidad de asegurar una correcta conexion con otros instrumentos de planificacion
de mayor rango como puede ser el PEIT (Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte), pretende proporcionar una herramienta de referencia en torno a la que articular
eficazmente los correspondientes programas operativos.

El Plan incorpora diferentes actuaciones que, con distintos grados de avance, estan ya siendo objeto de despliegue, en ocasiones muy avanzado, en los Gltimos tiempos y con unos
horizontes, contenidos y amplitudes variables.

Entre ellas merecen sefialarse de manera explicita las siguientes:

® [as incluidas en el Protocolo establecido entre la Administracion del Estado y el Gobierno de la Generalitat, firmado el 28 de septiembre de 2006, que comprende, entre otras
actuaciones de Cercanias, la construccion de intercambiadores (Martorell, Sagrera-Meridiana, etc.), el desdoblamiento de la linea actual entre Montcada y Vic, la nueva linea
Castelldefels-Cornella y el ramal del Aeropuerto, la integracion ferroviaria y construccion de nuevas estaciones en distintas ciudades situadas en la red de Cercanias
(Montcada, Montmel0, etc), hasta un importe total de 1.849 M€ , de los que el Ministerio de Fomento asume el 86% (1.588 M€).

® |as reflejadas en el acuerdo en materia de Cercanias, firmado el 17 de mayo de 2007, que contempla una inversion de 110 M€, a través de la Sociedad Estatal de
Infraestructuras del Transporte Terrestre (SEITT), aplicable a la construccion de la estacion de Sagrera-Meridiana, el intercambiador de Sabadell Nord, la renovacion de
estructuras metalicas entre Granollers y Macanet y la modernizacion de la catenaria en Cercanias de Barcelona (Granollers, Mataro y Terrassa-Manresa), asi como los
incluidos en el denominado Convenio 2008, suscrito el 7 de octubre de 2008 entre Ministerio de Fomento, ADIF y SEITT para la realizacion de inversiones de mejora y
reposicion de la red, y modernizacion de estaciones en Catalufia.

® (tras actuaciones ya contempladas en el vigente Contrato-Programa del Estado con ADIF.

Para las situaciones derivadas de estas acciones en marcha, convenientemente definidas y estructuradas, el Plan adopta el principio de su plena inclusion en los diferentes
programas.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

De este modo el Plan no supone un replanteamiento ni siquiera una ralentizacion de ninguna de las actuaciones previstas 0 en curso, sino que reconoce y potencia su existencia y
encaje dentro de un planteamiento global, como garantia de su pronta ejecucion y continuidad.
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Dicho planteamiento global, que apunta ya desde el establecimiento de su diagndstico inicial a la obtencion de los resultados que oportunamente se indican, persigue pues tres
finalidades complementarias:
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v" Aprovechar la oportunidad que supone la inminente segregacion de traficos de Altas Prestaciones hacia otras infraestructuras para mejorar la utilizacion de la red existente por
los servicios de Cercanias.

v' Asegurar con la maxima celeridad la elevacion del nivel de calidad de los servicios actuales sobre el conjunto de la Red de Cercanias, remontando algunas situaciones
recientes caracterizadas por una pérdida de puntualidad y otros episodios no deseables.

v" Cumplir y hacer cumplir, en sus plazos y forma, los compromisos de caracter bilateral o multilateral que en esta materia se han establecido o se pueden establecer al amparo
del propio Plan.

v" Desplegar y ejecutar, con horizonte 2015, las acciones que permitan aumentar la capacidad de transporte de la Red de Cercanias de Barcelona, atender de forma satisfactoria
la demanda de viajeros y marcar los vectores de desarrollo ulterior en el marco del PEIT, manteniendo un 6ptimo nivel de calidad de servicio.

Para ello, y partiendo de un diagnostico inicial, se establecen los oportunos objetivos y criterios de actuacion, que se concretan en los Programas de Infraestructura y Estaciones que
a continuacion se desarrollan.

e El diagndstico proporcionara la imagen de partida desde la que se hace obligatorio actuar, identificando aquellos aspectos criticos que requieren atencion y acciones
consecuentes, y conducira al necesario establecimiento de objetivos préacticos.

e Los objetivos se formulan en todo caso de un modo pragmatico, asociandolos a los correspondientes parametros que permitan su cuantificacion, programacion y seguimiento.

e Los criterios formulados, en tanto que pautas de desarrollo y comportamiento en el despliegue asociado al cumplimiento de los objetivos, se constituyen en ideas fuerza o
directrices que dotan de estructura y sentido a los pertinentes programas de ejecucion. Asi, por ejemplo, la intermodalidad que se propugna es un concepto directriz que se
concreta, entre otros aspectos, en el establecimiento de intercambiadores. Comprenden, asimismo, la priorizacion de actuaciones.

e Los programas se agrupan en relacion con las componentes béasicas que soportan la oferta de servicios ferroviarios: la infraestructura y las estaciones.

e Cada uno de ellos, a su vez, distingue claramente entre las actuaciones de puesta al dia y modernizacion a realizar sobre las estaciones y vias ya existentes de las acciones
(ue representan nuevas construcciones.

e El Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias de Barcelona, que cubre el periodo 2008 - 2015, dimensiona y prioriza sus inversiones en base a los objetivos y criterios
referidos y organiza su pertinente ejecucion segun dos cuatrienios sucesivos.

e Las actuaciones previstas en el Plan cuentan con diferentes instrumentos de desarrollo, entre los que destaca el Contrato-Programa Administracion General del Estado-ADIF
2007- 2010, para las inversiones a corto plazo en la red ferroviaria existente de titularidad del Estado.
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2. Diagndstico

La red de cercanias de Barcelona tiene en la actualidad una
longitud de 467 km. Da soporte a servicios ofertados por Renfe
Operadora que atienden a 107 estaciones, y estan encuadrados
en seis lineas:

e C-1: L'Hospitalet-Matar6/Macanet

e (C-2: St. Viceng/Vilanova-Macanet

e (-3: L'Hospitalet-Vic

e (C-4: St. Viceng/Vilafranca-Manresa

e C-7: L'Hospitalet-Cerdanyola Universitat/Martorell
o (C-10: Aeroport-Francga

Las seis lineas son pasantes a través de dos tuneles bajo el
centro de Barcelona.

Red de Cercanias

Via Unica

Terrassa Sabadell

msssssm Via doble Manresa

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Montcada Granollers

Vilofranca del Penedés Martorell Maganet-Massones

Molins de Rei
Sant Vicenc

de Colders
Blanes

Franca Matara Arenys de Mar

Vilanova i lo Geltrd ~ Govad

Aeroport

El Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias
de Barcelona 2008-2015 arranca de un diagndstico,
que, resumido de forma sintética en los gréaficos que
se acompaiian, cubre los siguientes aspectos:

e |Infraestructura e instalaciones
e Estaciones

e Intercambiadores

e Oferta

e Cobertura territorial

e Demanda

e Explotacion

e Calidad de servicio

e Conclusiones

Red de Cercanias
[l L Hospitatet-Mataro/Maganet

E St.Viceng/Vilanova-Maganet
B UHospitaletvie Manresa Terrassa Sabadell

ﬂ St. Vinceg/Vilafranca-Manresa C h\.’
L'Hospitalet-Cerdanyola UniversitatMartorell
m Aeroport-Franca

Vic

Montcada
Granollers

Vilofranca del Penedes Martorell Macanet-Massanes
P Fa
\ ¥ \ ¥
Granollers

Molins de Rei
Sant Viceng

de Calders
Blanes

Mataro Arenys de Mar

Vilonova i lo Geltrd  Gava

Aeroport
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2.1. Infraestructura e instalaciones

% catenaria compensada

La caracterizacion de la situacion actual de la infraestructura e instalaciones ferroviarias con las %760 96 100

que cuenta la red de Cercanias de Barcelona se ha llevado a cabo a partir de datos y analisis 80 - 78 T
realizados por ADIF. 60+ - - - |
Para la formulacion tanto del diagnostico como de las propuestas de actuacion que se recogen en 401 B — — .
el capitulo correspondiente, se ha llevado a cabo un analisis comparativo sobre la prioridad en la 20+ — g — — :
modernizacion de las distintas componentes que constituyen la infraestructura. 2 & ____§® ____=® ___H i

I
L _ » _ L C1 c2 C3 C4 c7 TOTAL
De este analisis, en el que se compara la situacion actual de los sistemas de electrificacion,

sefializacion e infraestructura de via con una situacion objetivo que se especifica en el capitulo 5, TIPOLOGIA DE LINEA DE AEREA DE CONTACTO

puede deducirse que las necesidades de actuacion se centran, por orden de importancia:

m En primer lugar, en el sistema de electrificacion

m En segundo lugar, en el sistema de sefializacion

m Por Ultimo, en la infraestructura de via

A continuacion se describen las principales caracteristicas y necesidades de actuacion que
presentan estos sistemas, en el orden de importancia sefialado.

. Compensacion conjunta

[l Compensacion independiente

[ ] sin Compensacion

2.1.1. Electrificacion

TIPOLOGIA DE SUBESTACIONES

® E| 66% de la linea aérea de contacto esta formado por catenaria CR-160 con
compensacion independiente, aunque algunos de estos tramos tienen
pendolado de varilla.

®  De las 31 subestaciones existentes, s6lo nueve tienen menos de 10 afios de
antigiiedad, habiendo cinco con una antigtiedad mayor de 40 afios (dos de ellas
actualmente en rehabilitacion)

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

. Menor de 10 afios |:| Entre 20 y 30 afios
B Entre 10y 20 afios B Mayor de 30 afios
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2.1.2. Senalizacion y telecomunicaciones

®  El51% de la red dispone de Bloqueo Automatico Banalizado, el
22% de Blogueo Automatico de via Doble, y el resto funciona con
bloqueos automaticos de via Unica (BAU y BLAU).

merece el siguiente diagndstico:

servicio y mala calidad de éste

y mejora del mantenimiento

incremento importante de servicios

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO

o El 29% de los enclavamientos es electrénico, siendo el resto de
tipo modular geografico, y hasta un 8% de cableado libre

La situacion de las instalaciones de electrificacion, sefializacion y telecomunicaciones

[l Electronicos ] Modulares geograficos con

. Modulares geogréaficos con

® Falta de fiabilidad de las instalaciones que ocasionan afecciones al

TIPOLOGIA DE ENCLAVAMIENTOS

antigiledad mayor de20 afios

antigiedad menor de 20 afios . Cableado libre

® Necesidad de homogeneizacion y modernizacion de instalaciones

® |las 31 subestaciones existentes carecen de potencia para un

[l Bloqueo automatico banalizado

B Bloqueo automatico en via doble

TIPOLOGIA DE BLOQUEOS

A

[ ] Bloqueo de liberacion automatica en via tnica

. Bloqueo automatico en via Unica

Febrero 2009
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2.1.3. Infraestructura de via

El 71% de la red dispone de via doble, mientras que el 29% restante que esta dotado de via unica corresponde basicamente a los tramos Montcada Bifurcacio-Vic (linea C3) y
Arenys de Mar-Macanet (linea C1).

El carril es, en general, de 54 kilos, y las traviesas son de tipologia mucho mas heterogéenea. Referido al elemento méas antiguo del armamento (carril o traviesa), el 20% de la via
tiene una antigliedad inferior a 10 afios, el 51% entre 10 y 30 afios, y el 29% restante presenta una antigiiedad mayor de 30 afios.
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2.1.4. Encaminamientos v capacidad

La configuracion actual de los servicios esta ideada para disponer de una explotacion sin cizallamientos, de forma que se maximice el aprovechamiento de la capacidad disponible,
tal y como se muestra en el grafico adjunto. Cualquier otra configuracion de servicios obligaria a resolver los cizallamientos para no comprometer la capacidad.

ESQUEMA DE ACCESOS Y CONEXIONES A LOS TUNELES URBANOS

larias
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Como se acaba de poner de manifiesto, los tramos centrales de la red de cercanias de Barcelona soportan un elevado nivel de saturacion, lo que repercute negativamente en la
funcionalidad del sistema en su conjunto. Esta situacion se agudiza en los dos tineles de Barcelona: Sants-Bifurcacion Vilanova y Sants-Bifurcacion Arago.

Por el primero de ellos, dedicado exclusivamente al servicio de cercanias, circulan hoy dia los trenes de las lineas C1 (Molins-L'Hospitalet-Matard-Macanet), C3 (L'Hospitalet-Vic), C4

(St. Viceng de Calders-Martorell-Terrassa-Manresa) y C7 (L'Hospitalet-Martorell).

Por el segundo, los de las lineas C2 (St. Viceng de Calders-Vilanova-Granollers-Macanet) y C10 (Franga-Aeroport), ademés de otras circulaciones de trenes regionales y de largo

recorrido.

Como resultado, la utilizacion de los tuneles en el momento actual se resume en el siguiente cuadro:

SITUACION ACTUAL EN LOS TUNELES DE BARCELONA
TRAMO TIEMPO TRENES REALES TRENES MAXIMOS TEORICOS
Via par Via impar Via par Via impar Via par Via impar
Sants-Bifurcacion Vilanova : :
(tanel de Plaza de Catalunya) 2 min 24 sg 2 min 26 sg 22 20 25 24
Sants-Bifurcacién Aragé , ,
(ttine! de Paseo de Gracia) 3 min 28 sg 3 min 36 sg 17 15 17 16

Si se tiene en cuenta que el namero de trenes reales no debe superar el 90% de
la capacidad méaxima para poder garantizar la calidad de servicio en términos de
fiabilidad y disponibilidad, es evidente que la red de cercanias de Barcelona opera
en condiciones de equilibrio inestable.

En definitiva, la situacion de infraestructura, encaminamientos y capacidad
merece el siguiente diagndstico:

® [os tramos en via Unica limitan el establecimiento de nuevos servicios y
provocan inestabilidad a la explotacion, principalmente en C1 (Arenys-
Blanes), C3 (Montcada-Vic) y C10 (El Prat-Aeropuerto). Aunque en la
actualidad no da soporte a servicios de Cercanias, también se encuentra
en esta situacion el tramo Santa Perpétua-Mollet de la linea Papiol-Mollet.

® [arigidez de las bifurcaciones actuales predetermina los encaminamientos,
impidiendo la flexibilidad de servicios

® Existe falta de capacidad aparente con la situacion actual de la
infraestructura, basicamente en los tineles de Barcelona, que bloquea el
posible aumento de capacidad fuera de ellos
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2.2. Estaciones

Existen en la actualidad un total de 107 estaciones, distribuidas por lineas del siguiente modo:

lineas
Cl
C2
C3
C4
C7
C10
total

Barcelona.

Sanis

Pg. de Gracia

El Clot-Arago

Arc de Triomf 28.961

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO

estaciones
34

33

20

38

14

6

145

Pl. de Catalunya

(@3]
C2
C3
C4
C7
C10

Las cinco estaciones de los tineles urbanos de Barcelona son las de mayor demanda de la red.

La demanda de estas cinco estaciones alcanza practicamente los 300.000 viajeros diarios (subidos+bajados),
lo que supone un 36% de la del total de la red.

50

40+

30+

20+

10+

O,

. >5000 . 2000-5000

90

numero de estaciones

<2000

15

numero de estaciones

39 de las cuales pertenecen a mas de una linea, segin se deduce de la relacion anterior, al existir una gran simultaneidad y concentracion en las estaciones del centro de

El andlisis de la demanda de las estaciones en el afio 2006 pone de manifiesto que 43 estaciones tienen mas de 5.000 viajeros (subidos+ bajados) diarios, y suponen un 84,5
% de la demanda total diaria de la red. Otras 29 estaciones tienen demandas comprendidas entre 2.000 y 5.000 viajeros /dia (subidos+ bajados), con lo que, unidas a las anteriores,
suman el 96,5% de la demanda. Por Gltimo, existen otras 34 estaciones, con demandas inferiores a 2.000 viajeros/dia, que completan el 3,5% de la demanda restante.

100

80-

60-

40-

20-

O,

84,46

3,37

% demanda total acumulada

Febrero 2009



2.2.1. Equipamiento de estaciones

La situacion del equipamiento de estaciones es muy heterogénea en cuanto a las caracteristicas en sus
distintos elementos, a los que pasaremos revista a continuacion.

Para su determinacién se ha realizado un inventario de sus distintos elementos, que ha sido
cumplimentado por la Gerencia de Cercanias de Barcelona de Renfe Operadora, y ha comprendido los
siguientes aspectos:

- vias de apartado

- longitud de andenes

- anchura de andenes

- altura de andenes

- pasos a distinto nivel entre andenes
- marquesinas en andenes

- accesibilidad para PMR

- accesibilidad transporte puablico

- accesibilidad taxis

- accesibilidad bicicletas

- cerramiento estaciones

- estado general de los edificios de viajeros

larias

Vias de apartado

Existen 62 estaciones que cuentan con una o mas vias de apartado (un 58% de las de la red).

Si bien es claramente conveniente la dotacion en ciertos puntos estratégicos de vias adecuadas para
poder apartar, volver trenes o actuar en caso de incidencias, un sistema de cercanias eficiente, cuyo
concepto es muy similar al de un metro pero con carécter regional, no requiere sino de un nimero
minimo de vias de apartado, estratégicamente situadas.

La existencia de esta superabundancia de vias supone una oportunidad, en un escenario de
especializacion de redes, para la utilizacion del espacio que ocupan para otros usos en las estaciones,
y especialmente dadas las limitaciones de los andenes existentes, como veremos a continuacion.

= GOBIERNO
b DE ESPANA
-

de cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferrov

MINISTERIO
DE FOMENTO

vias de apartado

50
0 40~
. 1 30-
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numero de estaciones

50

40~

. 1 30~
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07

42%

22%
17%

vias de apartado

porcentaje de estaciones

50
0 40~
. 1 30-
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>4
10~
0

porcentaje de demanda acumulada

44%

29%

17%
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Longitud de andenes

: : : , : L, longitud de andenes < 200m
Todas las estaciones de la red tienen longitud de andén superior a 160 metros, aptas para la explotacion con 2

. . 25
trenes de dos pisos o0 composiciones en doble. . c1 22
20
En cambio 53 estaciones (el 49,5% de las de la red) tienen longitudes de andén inferiores a 200 metros, B c
necesarias para la explotacion con trenes CIVIA de 10 coches. B cs 15-
: : . ] . : > C4 i
Ademas, estas estaciones se encuentran repartidas por las diferentes lineas, lo que impide la circulacion de = . 10
este tipo de trenes por cualquiera de las lineas en la actualidad. B cw 5-
Altura de andenes 0-

numero de estaciones

Existen 62 estaciones (el 58% de las de la red) con altura de andén inferior a 60 cm, esto es 8 cm menos
que la altura estandar de 68 cm normalizada para las estaciones de cercanias. Su efecto se traduce en falta de

. : . : . . altura de andenes <60 cm
comodidad, mayores tiempos de acceso y parada en estacion, mayores tiempos de viaje, pérdida de

regularidad y mayores dificultades para los PMR. 20 17
. C1 16
Estas estaciones suman un 22,5% de la demanda total de la red. B c 15
> : . ] C3
También se encuentran repartidas por las diferentes lineas. = s 10-
Anchura de andenes B c 5
C10
Existen 60 estaciones (el 57% de las de la red) con andenes de anchura inferior o igual a 3 metros que O o
canalizan un 30,6% de la demanda de la red. numero de estaciones

Ademas de su influencia en la capacidad de espera, entrada y salida de viajeros y desalojo del andén, la

exiguidad de sus dimensiones dificulta la adecuada insercion de pasos a distinto nivel y ascensores anchura de andenes

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

anchura de andenes anchura de andenes 70
57%
30+ 30% 6017 <3m 50-
<3m 50 . 3-4m 40
-4 1

20~ W sam 40 B 45m 30—

Bl 45m 30— 25% c 20
>5m ——

10- B >5m 20— 5 N
1077 10 /O 80/0 1077
07 . Ofi 077
porcentaje de demanda porcentaje de estaciones numero de estaciones
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Pasos a distinto nivel entre andenes

Son esenciales no solo por razones de seguridad de los viajeros, sino también por su incidencia en la
puntualidad y regularidad de la circulacion de trenes.

43 estaciones (el 40,5 % de las de la red) carecen actualmente de paso a distinto nivel entre andenes.
Estas estaciones canalizan el 10,4 % de la demanda de la red.

Estas estaciones se encuentran repartidas por las diferentes lineas, lo que incide negativamente en la
velocidad, puntualidad y regularidad de las mismas.

Accesibilidad personas de movilidad reducida

Aln contando con pasos a distinto nivel entre andenes, la mayoria de estaciones no los tiene equipados con
ascensores 0 rampas que permitan su utilizacion por PMR.

De hecho 79 estaciones (el 74,5 % de las de la red) no son accesibles para PMR. Estas estaciones
canalizan el 53,3 % de la demanda de la red.

La limitacion de anchura de los andenes es un serio obstaculo para la implantacion de los accesos a pasos
inferiores y la adopcion de medidas de accesibilidad para los PMR.

Marguesinas en andenes

71 estaciones (el 67 % de las de la red) cuentan con marquesina en andén de longitud inferior a 80m,
o0 carecen de ella. Estas estaciones canalizan el 33 % de la demanda de la red.

La falta de marquesina, o su minima longitud reducen la comodidad de los viajeros exponiéndolos a las
inclemencias del tiempo.

Cerramientos en estaciones

Existen 51 estaciones (48%) sin cerramiento de seguridad perimetral, con incidencia tanto en la seguridad
como en el control del fraude

*@.. % GOBIERNO MINISTERIO
z DE ESPANA DE FOMENTO

18

sin paso dzigtinto nivel andenes

C1 =
| 15-
C3
— c4 107
B c 5- 4
Jj cwo .
0 0

numero de estaciones

accesibilidad PMR

. accesibles
. no accesibles

numero de estaciones

accesibhilidad PMR

53%

. accesibles
. no accesibles

porcentaje demanda
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Como resumen de la situacion actual de andenes resulta;

GOBIERNO
DE ESPANA

53 estaciones tienen longitud de andén inferior a 200 m. (49,5%)

62 estaciones tienen altura de andén menor de 60 cm (58%)

60 estaciones tienen andenes de anchura igual o inferior a 3 m. (57%)
43 estaciones carecen de paso a distinto nivel entre andenes (40,5%)

79 estaciones no son accesibles para personas de movilidad reducida (74%)

Es conveniente la existencia, en ciertos puntos estratégicos, de vias adecuadas para poder apartar, volver trenes o0 actuar en caso de incidencia

Un sistema de cercanias eficiente, requiere un nimero minimo de vias de apartado, estratégicamente situadas

19

Frente a esta situacion de los andenes, hay 59 estaciones que tienen, sin embargo mas de 2 vias (58%). En relacion con este evidente contraste (méas de la mitad de las estaciones
con andenes precarios y mas de la mitad con mas de dos vias, aungue no siempre coincidentes) es preciso sefialar:

® Existe la oportunidad de prescindir de una multiplicidad aparentemente innecesaria de vias en multiples estaciones que en un futuro inmediato solo van a prestar servicios de
cercanias, ante un horizonte de separacion de traficos debido a la construccion de nuevas infragstructuras para otros servicios, que permita, sin detrimento de la funcionalidad

de la red, aumentar la anchura de los andenes, llevar a cabo unos pasos entre andenes con accesos amplios y adecuados para la accesibilidad de PMR.

MINISTERIO
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2.2.2. Accesibilidad a las estaciones

La accesibilidad a las estaciones debe ser soportada por unas facilidades e instalaciones

adecuadas. B l ' f ;
Por ello se han analizado de un modo concreto la existencia y situacion de las

infraestructuras disponibles en las distintas estaciones para permitir los siguientes tipos de
accesibilidad:

e Accesos y darsenas para el estacionamiento de autobuses de transporte pablico K R

e Existencia de espacio para el aparcamiento momentaneo de vehiculos que dejan a

un viajero en la estacion (kiss & ride)

e Existencia de parada de taxis I / \XI

Existencia de aparcamiento de bicicletas

e Existencia de aparcamiento para vehiculos privados de viajeros (park & ride) B I ( I
e Existencia de plazas de aparcamiento para vehiculos de PMR

E fﬁé DE ESPANA DE FOMENTO Febrero 2009
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Accesos y darsenas para el estacionamiento de autobuses de accesibilidad bus
transporte publico

Para fomentar la intermodalidad se requiere la existencia de darsenas de estacionamiento de

autobuses en las inmediaciones de las estaciones
. con darsenas

o Actualmente, 71 estaciones cuentan con ellas, y 35 estaciones (el 33% % de las de la [l sin darsenas
red) no cuentan en sus inmediaciones con darsenas para el estacionamiento de
autobuses. Estas estaciones canalizan el 14,3 % de la demanda de la red.

Existencia de espacio para el aparcamiento momentaneo de numero de estaciones
vehiculos que dejan a un viajero en la estacion (kiss & ride) accesibilidad bus
El kiss & ride tiene unos minimos requerimientos de linea de estacionamiento momentaneo en 100 86%
el acceso a la estacion y es de gran eficacia para incrementar la accesibilidad de los viajeros a
ésta. .
B con darsenas
e Actualmente, 59 estaciones cuentan con la posibilidad de hacerlo, y en 47 estaciones [l sin darsenas

(el 44% de las de la red) no se cuenta con un espacio especifico para el desembarco de
los viajeros de kiss and ride. Estas estaciones canalizan el 25,4 % de la demanda de la
red.

porcentaje demanda

accesibilidad K&R accesibilidad K&R B U S

70 100
60, 60
50-
40~
30-
20~
10~
0l

B con espacio
[ sin espacio

Plan de infraestructuras ferroviarias
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Existencia de parada de taxis accesibilidad taxi

Para fomentar la intermodalidad se requiere la existencia de darsenas de estacionamiento de 80 72
taxis en las inmediaciones de las estaciones. 707

60 -

e Actualmente, 71 estaciones cuentan con parada de taxis en las inmediaciones de la . con parada 50~
estacion, y 35 estaciones (el 33% % de las de la red) no cuentan en sus inmediaciones Il sin parada 407
30-

con darsenas para el estacionamiento de taxis. Estas estaciones canalizan el 14,3 % de la

demanda de la red. 20-

10~
0-

Existencia de aparcamiento de bicicletas

numero de estaciones

La bicicleta multiplica por 15 la zona de influencia de una estacion en un determinado tiempo, al
ser cuatro veces mas rapida que la marcha a pie, y puede evitar la necesidad de una

accesibilidad taxi

correspondencia con otros modos. Requiere, sin embargo la dotacion de elementos especificos H0 86%
de aparcamiento, que, ademas de regular su localizacién, permitan atarla para evitar 80~
sustracciones.
B con parada 60-
e Actualmente, 10 estaciones cuentan con la posibilidad de hacerlo, contando con el . sin parada 40-
reciente programa bicing recientemente implantado en el centro de Barcelona y algunas
iniciativas locales, y 96 estaciones carecen de estacionamiento para bicicletas (el 90% de 207
las de la red). Estas estaciones canalizan aproximadamente el 60 % de la demanda de la 0-

red. porcentaje demanda

accesibilidad bicicletas accesibilidad bicicletas
120 100

80

100

80

. con estacionamiento
60

. sin estacionamiento
40
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Existencia de aparcamientos de disuasion para vehiculos

: . _ aparcamientos de disuasion
privados de viajeros (park & ride)

80
: : : : o i 68
El Park and Ride aumenta la zona de influencia de las estaciones, al permitir el acceso a las 70
mismas a los viajeros que no cuentan con una buena conexion de transporte publico. 607
50

. con aparcamiento
e Actualmente, 38 estaciones cuentan con aparcamiento de disuasion, con un total de . sin aparcamiento 40-
5.849 plazas, y las 68 estaciones restantes (el 62,3% de las de la red) no cuentan con él. 30~

Las estaciones con aparcamiento canalizan el 28,9 % de la demanda de la red. ig

o Existe una propuesta global de actuaciones en la RMB que incluye ampliaciones y nueva 0-— )
construccion de aparcamientos de disuasion, alcanzando un total de mas de 17.000 nimero de estaciones
plazas. aparcamientos de disuasion

Por su propia definicion, el Park and Ride esta destinado a facilitar la etapa de acceso o 80 71%
dispersion del modo ferroviario en estaciones periféricas. No asi en las estaciones centrales de 70~
la red, que estan conectadas con otros modos de transporte pablico (metro, tranvia o autobuses 60~
urbanos de Barcelona). . con aparcamiento 28
_ _ _ N _ [ sin aparcamiento |
Existencia de aparcamiento de personas de movilidad reducida zg
La accesibilidad de PMR a las estaciones puede facilitarse reservando las plazas de mayor 10~

comodidad para vehiculos de PMR en los aparcamientos existentes, o contando con plazas 0
especificas aunque no exista aparcamiento para viajeros

demanda total

e Actualmente no existen plazas especificas para PMR en las estaciones de la red de

P&R
& PMR

E £§ gg%ﬁmﬁ DE FOMENTO Febrero 2009
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Accesibilidad a las estaciones segun zona tarifarias

El anélisis de accesibilidad se complementa con una evaluacion de la forma en que la publicitacion de la propia oferta informa sobre la misma, segun una presentacion que no
siempre se ajusta exactamente a la realidad.

En este sentido se sefalan en el cuadro, desglosado espacialmente por coronas tarifarias, los distintos aspectos siguientes:

Estaciones que solo cuentan con transporte publico (TP)

Estaciones que solo tienen aparcamiento (P)

Estaciones con ambas facilidades

Estaciones con ninguna de ellas

Zona tanfana estaciones %% %% % bl

1 23 435 5217 13,04 30,43
2 16 4375 6,25 18,75 31,25
3 17 35,29 17,65 41,18 5,88
4 18 33,33 16,67 11,11 38,89
5 23 34,78 435 4,35 56,52
B 10 30,00 10,00 10,00 50,00

total 2807 AN 1963 [N 1580 3551

o0 Elacceso en Transporte Publico esta asegurado sélo en un 35,5% de los casos, y en coche se puede acceder a un 45% que disponen de aparcamiento, aungue el nimero de
plazas disponibles es relativamente bajo (5.900) y los estacionamientos son, en general, de pequefio tamafio con un valor medio en torno a 150.

o Ello confiere una gran importancia al K&R como formula de aproximacion. El 44% de las estaciones carecen de una zona especifica para el desembarco de los viajeros de
K&R

o No existe, en general, dotacion de plazas para PMR en las estaciones

o Es minima la implantacion de aparcamientos de bicicletas que obedecen en las escasas ocasiones en que existen, a iniciativas municipales

‘GOBIERNO MINISTERIO
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La situacion general de la accesibilidad a las estaciones merece por lo tanto en definitiva el siguiente diagnéstico sintético:
v" El estado global de las estaciones es heterogéneo e insuficiente en términos funcionales (andenes, accesos, etc.)

v Las interestaciones existentes permitirian en ciertos casos establecer nuevas estaciones en lineas actuales, necesariamente ligadas a una demanda potencial significativa,
mejorandose sensiblemente la accesibilidad

@) v' Elanalisis y las propuestas asociadas deben ponderar adecuadamente el peso de las diferentes demandas potenciales y las prioridades establecidas
~
¢H C© Elresumen de las principales cuestiones a mejorar en los distintos aspectos de andenes y accesibilidad, ya comentados con extension en lo que precede, es el siguiente;
C AN
se—
—
© 8 numero de casos valoren % caracteristicas de referencia
> . |
@) 8 53 Estaciones 495 % con longitud < 200 m
=
HG__) g 55 Estaciones 52 % con altura < 60 cm
O .
% 6 60 Estaciones 57 % con anchura<3m
= O
3 E 39 Estaciones 37 % sin paso entre andenes a distinto nivel
O
E o 35 Estaciones 32,7 % sin darsenas T publico
+“— O
8 © 69 Estaciones 645 % sin T publico
C P
— \C_U 47 Estaciones 439 % sin instalaciones K+R
ke
o B 106 Estaciones 1000 % sin P bicis RENFE
ONS
XD g . . .
()] 65 Estaciones 60,7 % sin aparcamiento PMR
C O
D_Gj D 80 Estaciones 75 % sin adaptar para PMR
©
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2.3. Intercambiadores

Los intercambiadores constituyen una pieza clave para la eficacia del sistema de transportes - especialmente en un sistema con integracion tarifaria - por el mejor aprovechamiento y
mallado de las redes, la redundancia de servicios y la descongestion de las estaciones méas cargadas

La situacion actual de los intercambiadores actualmente existentes entre la red de Cercanias y el resto de los servicios ferroviarios (Metro, FGC y Tranvia), puede describirse de

LO)  forma resumida como:
~
% 8 e Enelareacentral de lared de Cercanias hay diez intercambiadores en servicio con la red de Metro y uno con la de FGC, y dos mas en fase de ejecucion
se—
E (00 e |as distancias a recorrer para efectuar las correspondencias en muchos de ellos son excesivamente largas
2D
8 - e Lalinea 1 de metro esta presente en 6 de los diez intercambiadores y en cuatro de ellos es la Ginica conexion posible
@\l
e
213 ! e El siguiente cuadro resume la situacion, detallando las lineas en conexién en cada punto
Y—
»n O Estacion de Cercanias Intercambio con....... Servicio de Cercanias
© O ,
- ¢) Cornella L5, TRAM C4
2=
O © Hospitalet de Llobregat L1 C1,C3,C4YC7
s 0
45-(7—,) Q Barcelona Sants L3, L5 Cl,C2,C3,C4,C7yC10
()] 8 P. Gracia L2, L3, L4 (malo) C2yC10
(O
— \C_U P. Catalufia L1, L3, FGC (malo) C1,C3,C4yC7
ke .
g A. Triomf L1 C1,C3,C4yC7
O O
© 6 Clot L1, L2 Cl,C2,C3,CayC7
% © S.A. Arenal L1 C3,C4yC7
— O
Al o) S.A. Comtal L1 C2
T. Bard L11 C3,C4yC7
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LOS INTERCAMBIADORES o, 3 3

[ 4

Can Cuias '0

Vallvidrera
éntcada

Torre Baro t
°
da (S,
L11 o
' U Trinitat Nova 10
(@)

© - Lo[Reina Eisend Koy
C : Vilafranca . Trinitat Nova
© ; - T .
= — Zona Universitaria Sant Andreu
1 ® Arenal 9
rnella 8 ‘
4 L5 ‘\ /) '\ﬁ t Andreu
H Cornella a Comtal
LS ha® @
Moli Nou ﬁ

Vilanova

L1
Hospital de Bellvitge U
@ —

El Prat de Llobregat

@

L2
Pep Ventura

Aeropuerto
Parallel o ®d Cl
2.- HOSPITALET DE LLOBREGAT 3.- BARCELONA SANTS 4.- PASEO DE GRACIA 5.- PLACA DE CATALUNYA
C4 - |5 TRAM Cl1,C3,C4yC7 —> L1 C1,C2,C3,C4,C7yC10 -—» L3 y L5 C2yCl0 =®—B |2 |3y C1,C3,C4 yC7 -—p L1,L3 y FGC

de cercanias de Barcelona 2008-2015
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6.- ARC DE TRIOMF 7.- BARCELONA EL CLOT - ARAGO 8.- SANT ANDREU ARENAL 9.- SANT ANDREU COMTAL 10.- TORRE BARO
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Los intercambiadores acusan, pese a su nimero, una baja conectividad con la red de metro ya que los intercambios estan excesivamente concentrados en algunas lineas, tal y como
pone de manifiesto el siguiente cuadro:

Linea de Metro ... Cercanias |C1 C2 C3 C4 C7 C10 Conexiones
L1 Hospitalet Clot Hospitalet Hospitalet Hospitalet 21
P. Cataluia Sant Andreu Comtal |P. Cataluia P. Cataluia P. Cataluia
Arc Triomf Arc Triomf Arc Triomf Arc Triomf
Clot Clot Clot Clot
Sant Andreu Arenal |Sant Andreu Arenal |Sant Andreu Arenal
L2 Clot P. de Gracia Clot Clot Clot P. de Gracia 7
Clot
L3 B. Sants B. Sants B. Sants B. Sants B. Sants B. Sants 12
P. Catalufa P. de Gracia P. Catalufna P. Catalufna P. Catalufa P. de Gracia
L4 P. de Gracia P. de Gracia 2
L5 B. Sants B. Sants B. Sants Cornella B. Sants B. Sants 7
B. Sants
L11 Torre Bard Torre Bard Torre Bard 3
Conexiones 8 8 10 11 10 5 52
Esta situacion conduce al establecimiento del siguiente diagnostico:
¢ |os intercambiadores existentes lo son principalmente con lineas de recorrido paralelo
e namero de intercambiadores insuficiente y deficiente en zona centro, especialmente con lineas de metro transversales
e faltan intercambiadores entre lineas de Cercanias y con FGC
e reducido nimero de posibles intercambios con la futura linea L9 de Metro
e oportunidad de nuevos intercambiadores, resultantes de actuaciones en curso
MINISTERIO
Febrero 2009
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2.4. Oferta

2.4.1. Configuracion de lineas

Los servicios se articulan en torno a un esquema espacial de lineas con unas determinadas caracteristicas de oferta (frecuencias y tiempos).
La situacién actual de las lineas en relacion con el esquema de configuracion de los servicios, puede describirse de forma resumida como:

e Linea C1: L’'Hospitalet-Matard/Macanet, con cinco tipos distintos de expediciones (estacion de origen-estacion de destino), y dos mas de apertura de linea
e Linea C2: St. Viceng/Vilanova-Macanet, con trece tipos distintos de expediciones, y otras dos de cierre de linea

e Linea C3: L'Hospitalet-Vic: con siete tipos distintos de expediciones

e Linea C4: St. Vicenc/Vilafranca-Manresa, con dieciocho tipos distintos de expediciones

e Linea C7: L'Hospitalet-Cerdanyola Universitat/Martorell, con algunas expediciones combinadas con la linea C4

e Linea C10: Aeroport - Franca

A diferencia de las lineas C1 a C4, histéricamente consolidadas, las lineas C7 y C10 son de reciente implantacion, al ponerse en explotacion la linea del Papiol (C7, 2005) y al
haberse separado el servicio Franga - Aeropuerto, anteriormente funcionando como una antena de C1.

Los servicios, que se realizaban hasta fecha reciente aproximadamente con un 50% de composiciones dobles de seis 6 cinco coches (incluye las ud 450, tipo CIVIA) y un 50% de
composiciones sencillas, van contando con un nimero creciente de trenes en doble composicion (70-30) y se espera que a fines de 2007 circulen todos en doble.

Esta situacion de las lineas merece el siguiente diagndstico:

e Desequilibrio en la utilizacion actual de los tuneles urbanos, tal y como se aprecia en el esquema de la pagina siguiente.

v' -Las lineas C1, C3, C4 y C7 se encaminan por Plaza de Catalufia
v' -Sélo la C2y la nueva C10 discurren por Paseo de Gracia

e Insuficiente oferta de transporte y frecuencias limitadas por la capacidad de los tramos centrales de la red y sus accesos

e La diversificacion de estaciones terminales de servicios para adecuacion de la oferta al oscilograma de cargas de la red puede calificarse de sobreabundante para la claridad
de percepcion de la oferta, y es posible implantar nuevos esquemas de oferta aprovechando o reduciendo el mapa de terminales intermedias.

e A corto plazo, posibilidad de reequilibrio al liberarse de traficos de largo recorrido y regionales y por reconfiguracion de vias (saltos de carnero)

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

e Elesquema de lineas previsto inicialmente para el futuro contempla la reconfiguracion de servicios creando los servicios costa-costa e interior-interior, y conectando la linea de
Manresa al aeropuerto. Esta reorganizacion posibilitara un mejor aprovechamiento del material mévil, que puede acompafarse de nuevos encaminamientos en los tineles.
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Esquema lineas situacion actual
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2.4.2. Intervalos y tiempos de viaje

numero de servicios/h actuales en h.punta

La situacion actual de la oferta en las diferentes estaciones queda caracterizada por los
siguientes intervalos y tiempos de viaje:

e intervalos en Hora Punta de 6 - 20 min en la 22 corona proxima y hasta 15 - 30 min en la
lejana

¢ intervalos Hora Valle de 15-30 min 22 corona

e |a duracion de los tiempos viaje en 22 corona es del orden de 35 - 40 min

Los servicios existentes, resumidos en los gréficos, se realizan ya con un 70% de composiciones
dobles (incluye ud 450) y 30% de composiciones sencillas en rapida progresion hacia el escenario
en que todos los trenes en hora punta sean en doble, para dar satisfaccion a la demanda
creciente. Para ello se esta trabajando en el incremento de la dotacion de material y la potencia de
las subestaciones.

Esta situacion en la que la concepcion y realizacion de servicios se ve limitada por la capacidad de
los tlneles existentes y la propia configuracion de las vias de acceso merece el siguiente
diagnostico:

v" a corto plazo, habra un alivio por el incremento del parque de material movil, la liberacion
de tréficos de largo recorrido y regionales y la mejora en los nodos de acceso a los tlneles

v" a medio/largo plazo, sin embargo, se produciria una nueva limitacion por la capacidad de capacidad de transporte actual en h.punta (%)
los tineles debido al cantonamiento y las instalaciones de sefializacion, lo que aconseja
tomar medidas adicionales de optimizacion de estos parametros para aumentar la
capacidad disponible.

3.600

9.600

v' el crecimiento agotara la capacidad de los tlneles - tiempos de parada en estaciones - y
obliga a plantear un aumento de la longitud de los trenes.

Ello plantea la conveniencia de incrementar la capacidad de transporte en el tramo central, tener la
posibilidad de una mayor diversificacion de los servicios y estudiar el posible establecimiento de svC

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

servicios con paradas alternas en tramos externos para mejorar tiempos de viaje. 4.800 _ 4.800

(*) sobre una base de 1.200 pax/tren
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2.5. Cobertura poblacional

La situacion actual de la cobertura poblacional ofrecida por las estaciones existentes,
resumida en los gréficos y cuadros adjuntos, queda expresada de manera sintética
por los hechos siguientes:

e La red de cercanias tiene estaciones en 79 municipios, que suman un total de
4,1 M hab

F
n O
@® C\ll e S6lo 7 municipios de mas de 25.000 hab no cuentan con servicio de cercanias
E o0 (tres de ellos tienen FGC)
; - e Cubre, con ello, un 78% de la poblacién, lo que aconseja concentrarse en
mentar ibilidad. LS
e N aumentar su accesibilidad
L F
()] (O Esta situacion merece, consecuentemente, el siguiente diagnéstico:
yv— C
o i ., i i i - MUNICIPIO CON ESTACIONIES) DE CERCANIAS RENFE
U = v’ existe una razonable correlacion entre la cobertura territorial y la poblacional en e
e 8 13 corona
3 s v los usos residenciales y terciarios previstos en 22 corona estan, en general, lejos
O © de las lineas actuales —
m Corte poblacién resto
E v/ es prioritario aumentar capacidad y calidad de servicio, frente a cobertura . :ﬂggggg 2?3;2?; 118-123
) ) poblacional 50 - 75.000 617.465 0
: Distribucion . 25 -50.000 537.934 107.393
% ) sin e CEbEre peleleeurEl 10-25.000 696.009 234.325
, 28 CU 16,8% segun porcentaje del total 5-10.000 335.243 217.629
G\ e - de 5.000 270.377 212.629
e oo C Total 5.313.597 890.105
. — C+FGC de 100.000 h.
D i 16,09 ok - : Corte municipios resto
g ® 8 . 157100000 + de 100.000 h : 7 1
e . .
) 75 - 100.000 2 0
% O solo FGC 50 - 75.000 10 0
o) 22,0% de 5.000 5o - 75.000 25 - 50.000 16 3
2l o) 10 - 25.000 44 16
Cobertura poblacional 5-10.000 48 32
segun cortes - escala porcentual 25 - 50.000 - de 5.000 192 171
5 - 10.000 -0 Total 319 223

10 - 25.000

GDBIER '0 IST RlO
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2.6. Demanda

Evolucion de la demanda TOTAL

La situacion actual de la demanda puede describirse de forma resumida como: . o ]
miles de viajeros/dia

e Crecimiento sostenido de la demanda atendida , que viene aumentando, durante los Gltimos 450
quince afios, al 5,2 % anual acumulativo. TOTAL e
400 — - ./'
e Desde 1989 se ha pasado de 42 M viajeros/afio a 125 M, esto es se ha triplicado la e
N demanda. 350 ./. .
O e De los 140.000 viajeros / dia en 1989 se llegd a los 410.000 en 2006 ./.
Hadew 300 — ./‘
E e Progresivo aumento del nivel de ocupacion pero con un mayor ritmo de crecimiento de la o
o S demanda que del servicio ofertado. 250 — ./.
o + 5,2 % a.a.
Esta situacion merece el siguiente diagndstico: 200 ¢
v" elevados niveles de ocupacion y calidad de servicio decreciente con un importante W—7—71 71 1 1 T T T T T T T T T T 1
desequilibrio de demanda entre lineas actuales P e T dome e amme  aono ooz aooa 2006
v" hay municipios con aportacién de demanda muy reducida frente a su volumen poblacional Afio

(ejemplos: Hospitalet, Terrassa, Badalona, Viladecans, Cornella, etc.) por lo que el grueso

, : : Evolucion de la demanda por lineas
de la demanda se concentra en un nimero reducido de estaciones (80% de la demanda en P

de cercanias de Barcelona 2008-2015
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un tercio de las estaciones). miles de viajeros/dia
v" en las condiciones actuales, el sistema esta en el limite de su capacidad de captacion por lo 150
que el objetivo de seguir creciendo requiere incrementar capacidad de transporte y mejorar “ “
tiempos puerta a puerta, incluso intercambios c2 cr s
v ha habido un escaso margen de crecimiento de la oferta frente a demanda, debido a 100 = i —
limitaciones de infraestructura y material movil. o
v’ el inminente aumento de las composiciones permitira restablecer el nivel de calidad en hora _// -
punta, dado que las capacidades de transporte y de encaminamiento se ven limitadas
. e : : "y . 50
v' la oportunidad representada por los traficos de largo recorrido desviados permitira un cierto
aumento del nimero de circulaciones. S
v" no obstante, para atender el previsible incremento de la demanda sera preciso recurrir a - P
medidas de aumento de la capacidad de viajeros por tren, mas alla de la doble composicion O—7——7 717 7 1 71 1 T T 1T T T f{ T 1
. L. 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005
de las unidades tradicionales (160 metros). 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006
Ano

E gﬁg GOBIERNG  misTemo Febrero 2009



34
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Red de Cercanias: TRAMOS MAS CARGADOS

2.7. Explotacion

La situacion actual de la explotacion queda configurada en torno al esquema de lineas existente de acuerdo con

. . . Viajeros/dia
los siguientes criterios de encaminamiento:

60000

e Las lineas C1, C3, C4 y C7 se encaminan por el tinel de Pza de Catalufia (usado exclusivamente por . sentido Este [ sentido Oeste
Cercanias) con los niveles de circulacion horaria segun sentidos que se recoge en los graficos adjuntos. El 50000
numero practico maximo de circulaciones/hora se situa en 20, esto es, un intervalo equivalente de 3 minutos

e Este intervalo no se mantiene sino durante una hora, disminuyendo en las colaterales.

e Laslineas C2y C10 discurren en la actualidad por el tinel de Paseo de Gracia, compartiendo este tunel con 30000 —
servicios regionales, de larga distancia y circulaciones de servicio, al estar este tinel menos condicionado por
la regularidad de las cuatro lineas de cercanias que utilizan el de Plaza de Cataluia.

larias

e La distribucion de cargas por linea, que se muestra en la pagina siguiente, pone de manifiesto la asimetria de
las ramas este y oeste de las lineas C1 y C2 y la conveniencia desde el punto de vista operativo de adaptar 10000 —
los servicios costa-costa e interior-interior, para un mejor aprovechamiento del material movil

La situacion actual plantea, en sintesis, el siguiente diagnostico:

v’ Congestion en los tineles y falta de capacidad por la situacion actual de las instalaciones (cantonamiento y
sefializacion) y por los tiempos de parada en estaciones: falta de holgura de explotacion &

v" Tiempos mejorables entre origen/destino a la 22 corona: acceso, espera, viaje, intercambios

shislodiiiam s a2 SANTS —&= P. CATALUNYA Circulaciones totales/dia circulaciones/h - sentido O P. CATALUNYA—= SANTS

sentido E sentido O

106 C1 110

c3 38
c4 80
C7 31

B I R e I B R
4 5 13 T | s 1 11 12 12 14 95 18 17 1& 189 20 231 22 23 o = = E T k- 5 Mm 11 42 13 14 415 16 47 {48 19 20 =21 22 Z= 24
=tarvedo horasio inteevale hocerin
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2.8. Calidad del servicio

Demanda horaria 2005 - 2006
La situacion actual de la calidad del servicio puede describirse de forma resumida Viaj/periodo
como: Miles
60
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Esta situacion merece el siguiente diagnastico:

Linea C1+C10 Linea C2
v' Reduccion de calidad de servicio con un deterioro debido a falta de oferta, Viajeros/h Viajeros acumulados Viajeros/h Viajeros acumulados
Miles Miles Miles Miles

sobre todo en las puntas, cuya evolucion linea a linea se indica en los
gréficos adjuntos.

15 150 15 150

v’ Falta de margen entre la capacidad teérica y practica para absorber 10 100 10 100
L desajustes
~ < 5 50 5 50
© C\l: v" Efectos de la prolongacion de los tiempos de parada en estaciones /</ \
" i O Tttt 0 O Frirriih o
o 00 v" Reduccion por incidencias debidas a inestabilidad de la malla, incidencias en AR FEE R R E R ERRE TReTeSiiigiRdtadadngd
L o C y Periodo horario Periodo horario
> o el material, infraestructura y afeccion por obras ) )
@ ~ Linea C3 Linea C4
L— La falta de oferta en la hora punta supone una pérdida generalizada de calidad que Viajeros/h Viajeros acumulados Viajeros/h Viajeros acumulados
CU . L e . o Miles Miles Miles Miles
() — puede manifestarse sUbitamente - ver grafico adjunto- - cuando un pequefio 4 40 15 150
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- : - : 3 A 30 A
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2.9. Resumen del diagndstico

e |Infraestructura e instalaciones

> Falta de fiabilidad de las instalaciones que ocasionan afecciones al servicio y mala calidad

> Necesidad de homogeneizacion y modernizacion de instalaciones

» Hay que mejorar su mantenimiento de modo general

> El sistema carece de potencia para un incremento importante de servicios

> Falta de capacidad en la situacion actual, debida al cantonamiento y sefializacion existente, siendo los tineles el eslabon que determina la capacidad de la red
» Esto aconseja no crear capacidad fuera de ellos sin haberlos resuelto

> Tramos en via Unica que limitan el establecimiento de nuevos servicios: C1 (Arenys-Blanes), C3 (Montcada-Vic) y Papiol-Mollet (tramo final en via (nica)

> Larigidez de las hifurcaciones actuales predetermina los encaminamientos impidiendo la flexibilidad de servicios

» Gran numero de estaciones con vias de apartado que pueden ser innecesarias
o Estaciones

> Estado general heterogéneo e insuficiente en términos funcionales (longitud, anchura y altura de andenes, accesibilidad PMR. transporte publico, bicis, taxis y kiss and
ride) de las existentes

> Las interestaciones permiten establecer nuevas estaciones en lineas existentes, mejorando la accesibilidad

e Intercambiadores

» NUmero de intercambiadores insuficiente, y deficiente en zona centro
> Déficit con lineas de metro transversales, L3Oeste, L4Norte, L5Eeste

» Reducido nimero de intercambios con futura L9
e Oferta

> Insuficiente oferta de transporte (n° de plazas ofertadas) con servicios limitados por las caracteristicas de la infraestructura y disponibilidad de material movil

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

> A corto plazo, mejora de la capacidad de los tineles al liberarse de largo recorrido y regionales y reconfiguracion de vias (saltos de carnero)

» A medio y largo plazo, nueva limitacion de capacidad y rigidez de servicios, y limitada transversalidad del esquema de servicios

E Eﬁ% DE ESPANA DE FOMENTO Febrero 2009
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» Concepcion y realizacion de servicios limitada por la capacidad de los tuneles existentes y la configuracion de sus vias acceso
» Limitaciones a corto, medio y largo plazo ya citadas

> El crecimiento agota la capacidad de los tineles, por tiempos de parada en estaciones

> Crecimiento obliga a composiciones mas largas, lo que a su vez exige andenes largos

Cobertura poblacional

» Hay buena correlacion entre la cobertura territorial y poblacional en 12 corona
> Los usos residenciales y terciarios previstos en 22 corona estan, en general, lejos de las lineas actuales
> Es prioritario aumentar capacidad y calidad de servicio, frente a cobertura poblacional

Demanda

» Elevados niveles de ocupacion y calidad de servicio decreciente. Desequilibrio de demanda entre lineas actuales.

» Municipios con aportacion de demanda muy baja para su poblacion (Hospitalet, Terrassa,Badalona, Viladecans, Cornell)

> Para seguir creciendo hay que incrementar la capacidad de transporte y mejorar tiempos puerta a puerta, incluso intercambios
> Las posibles extensiones de la red requieren resolver previamente las capacidades de transporte y de encaminamiento

Explotacion

» Tuneles funcionando al limite de su capacidad actual, con falta de capacidad tedrica e insuficiente margen entre capacidad teorica y practica, elevados tiempos de
parada en estacion

» Tiempos mejorables entre origen/destino a la 22 corona: acceso, espera, viaje, intercambios

Calidad

» La calidad del servicio finalmente prestado se resiente de todos los aspectos comentados
» De un modo especial conviene citar los inadecuados niveles de fiabilidad, puntualidad y confort en hora punta

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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3. Objetivos

El establecimiento de los objetivos préacticos, tanto en el orden final como en términos instrumentales, debe significar un posicionamiento y un conjunto de actuaciones

practicas orientadas a resolver satisfactoriamente los problemas que han sido detectados en el diagnostico.

0 3.1. Objetivos generales

e Mejora de la calidad de servicio

> estaciones: conseguir un nivel equiparable con estandares minimos de funcionalidad y accesibilidad
> infraestructuras e instalaciones: modernizacion de todos los sistemas homogeneizandolos al maximo nivel tecnoldgico disponible en la actualidad

> regularidad Yy fiabilidad: objetivos de valores similares a los alcanzados en otros nicleos de Cercanias de Espafia

e Aumento de la capacidad de transporte del sistema

» tener un mayor numero de circulaciones por linea

> disponer mayor longitud, y por tanto capacidad en plazas, de las circulaciones

e Mejora de la eficacia del sistema

> posibilitar la reorganizacion del esquema de servicios para optimizar la utilizacion de recursos

e Ampliacion de la red en zonas con potencialidad de captacion de demanda

e Garantizar la seguridad a los viajeros en trenes y estaciones

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-201

Estos objetivos generales, de caracter muy agregado, se desglosan necesariamente para su persecucion practica en los objetivos especificos cuantificables que se expresan a

continuacion para una serie de aspectos que pueden considerarse altamente relevantes.
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3.2. Objetivos operacionales

e Esquema de lineas

El desarrollo progresivo del plan ha de asegurar el correcto funcionamiento de los servicios desde su concepcion actual de modo que se pueda migrar en su momento al nuevo
esquema final deseado costa - costa e interior - interior para las lineas C1 y C2: Por lo tanto, hay que asegurar la transicion del esquema de servicios de forma suave y sin
problemas, manteniendo la calidad en los estadios intermedios.

| Esquema lineas previsto futuro
Esauema lineas actual

El nuevo esquema de
lineas pretende
acomodar y aproximar
las pautas de demanday
servicios consiguiendo
una mayor satisfacciony
elevar los rendimientos
del material existente

e Tiempos de viaje

Para las duraciones de los viajes, aunque relativamente aceptables en términos de programacion, se pretende mejorar los tiempos punto a punto en un 20% , gracias a los
avances gue se obtendran en los siguientes aspectos conexos:

» Homogeneizacion relativa de marchas
» Encaminamientos nuevas lineas

» Cumplimiento de los tiempos de parada
» Nuevos intercambiadores

» Mejoras en el material de transporte

> Revision de servicios semidirectos

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

» Mejora funcional y de accesibilidad a estaciones

Junto a ello, es absolutamente fundamental garantizar la fiabilidad de los tiempos de viaje en el modo ferroviario situandola en el 99%.
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e Conexiones e intercambios

La necesaria multiplicacion de los patrones de conectividad interna y externa requiere la mejora de enlaces e intercambios de los servicios de Cercanias entre si y con las
restantes redes de servicios (FGC y Metro). Dadas las frecuencias contempladas, este tema apunta mas a la disposicion de instalaciones de conexién que a la coordinacion de
horarios, aunque ésta ha de cuidarse también alli donde se opere con intervalos relativamente amplios. De un modo genérico se pretende:

> multiplicar el nimero de intercambiadores

> reducir el tiempo medio consumido por los mismos _ . y
Comodidad: Viajeros sentados / de pié

e Frecuencias e intervalos
2006 2014

< 4vim2 > 4 v/m2
) 1,1% < 4 vim2
6.1% 15,0%

larias

El horizonte de referencia para los servicios a prestar en periodo punta en las lineas futuras, una vez

concluido el Plan, debe apuntar a que la infraestructura resultante permita el establecimiento y Too
consolidacion de un patrén de frecuencias de 6 minutos de intervalo en la totalidad de las lineas, en

sus tramos proximos al casco de Barcelona.

sentados

73,3%

Ello supone, con un esquema de servicios pasante para ambos tineles existentes, en las lineas C1,
C2, C3 y C4 alcanzar una capacidad teorica en cada uno de ellas, por sentido de 30 trenes/hora, con
120 segundos de intervalo minimo tedrico, y una capacidad practica de 24 trenes/hora (150 segundos
de intervalo) con un maximo de un 20% entre la capacidad teorica y practica, para absorber las
irregularidades manteniendo una elevada regularidad

sentados

85,0%

Con su aumento se reducira al mismo tiempo la ocupacion de servicios, que no debe rebasar el nivel Fiabilidad
maximo de 4 viajeros de pie por metro cuadrado en hora punta. Trenes programados - operados / 100
Tales frecuencias en punta requieren, ademas, la estabilizacion de las cadencias, la reduccion de las v
incidencias con una programacion y ejecucion muy ajustadas y el uso del material adecuado en 7 99 0y
prestaciones y numero. %]

» Fiabilidad

96

Los objetivos de puntualidad sdlo pueden referirse, logicamente, a los servicios efectivamente o5-

de cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferrov

realizados. Para evitar la paradoja de que podria tenerse un servicio muy puntual con la mitad de los
trenes suprimidos, y asegurar la concatenacion de los mismos, es preciso fijar también un objetivo de
fiabilidad en el cumplimiento del servicio programado.
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Dado que la fiabilidad general de un sistema depende de las de sus partes, este objetivo de
fiabilidad en el servicio, arrastra en cadena otros objetivos operativos relativos a la fiabilidad de la
via e instalaciones, el material y el correcto curso de la explotacion. Se plantea asi como objetivo
del presente Plan la disponibilidad de la infraestructura para alcanzar un indice de fiabilidad del
99%.

e Puntualidad

Los servicios programados podran responder a un exigente patron de calidad y seguridad, en el
que destacara la medicion de la puntualidad en términos de cumplimiento de horarios medido en
base a viajeros afectados.

e Estaciones

El plan tiene como objetivo conseguir un nivel homogéneo minimo en cuanto a la dotacion de
estaciones en los siguientes aspectos, representados de forma esquematica, en el grafico adjunto:

> Adecuacion de andenes

- longitud: minimo 200 metros para composiciones CIVIA

- altura: minimo 60 cm para disminuir tiempos de entrada/salida

- anchura: aumenta en estaciones con <3 m. y pasos entre andenes en todas las
estaciones a distinto nivel

> Accesihilidad

- Transporte Pablico: minimo 1 darsena de autobus por cada 2.000 viajeros, tanto en las
estaciones ya servidas por lineas de autobls como en las que no, para propiciar en
este caso su implantacion.

- Taxis: minimo 2 plazas

- Kiss and ride: minimo 2 plazas mas 1 por cada 4.000 viajeros

- Bicicletas: minimo 100 plazas/estacion

- Aparcamientos PMR: minimo 2 plazas estacién mas 1 por cada 4.000 viajeros

> Accesibilidad general PMR

- Instalacion de rampas o0 encaminamientos entre todos los elementos de la estacion
» Cerramiento: sellado perimetral de la estacion por razones de seguridad

> Edificios: nivel standard de referencia en materiales, acabados e instalaciones

GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE FOMENTO
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Aspectos de la accesibilidad

¢ peatonal y PMR

¢ parada Bus

e K+R

¢ parada taxi

o P bicicletas y motos
o P automdviles

A1 -Externa

T

l

A.2 - Edificio

M

-ascensores

.controles

.puertas y pasillos
.escaleras y rampas

.areas de espera

<

A.2 - Edificio - Andén

. puntos entrada/ salida
«pasos y pasillos
.escaleras y rampas

. ascensores

.longitud
.altura
.anchura
.acabado
.sefales
I .
A3 - Andén - Tren
< - < >
>
- >
A4 - Entre andenes
rFr e

.escaleras y rampas

.pasos y pasillos
.ascensores
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e Infraestructura e instalaciones

El plan tiene como objetivo, en lo que a infraestructuras e instalaciones se refiere, la modernizacion de todos los sistemas, homogeneizandolos al maximo nivel tecnoldgico disponible
en la actualidad.

» Linea aérea de contacto:

e catenariatipo CR-160 con compensacion independiente en toda la red
> Subestaciones: disponer de potencia suficiente para asegurar el maximo nivel de servicio previsto (distancia aproximada para las subestaciones: una cada 7 Km)
» Sefializacion y telecomunicaciones: dotar a la totalidad de la red de

e enclavamientos electronicos
e BAB o BAU

e Telemando

e ERTMS

e GSM-R

» Via: progresivamente tendente a la generalizacion de un armamento robusto, compuesto por:

e carril de 54 kg/m 6 60 Kg/m, en funcion de la densidad de trafico

e traviesa monobloque

e Aumento de la capacidad de transporte del sistema

El objetivo es actuar sobre todos los resortes que permiten aumentar la capacidad de transporte, esto es, la longitud de las composiciones y las frecuencias posibles, por intermedio
de nuevos cantonamientos y sistemas de sefializacion.

e Aumento de la cobertura territorial

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

Se plantea como objetivo la ampliacion de la cobertura territorial y el aumento de la eficiencia general del sistema de transporte publico, objetivo que se alcanzara mediante la
consideracion de nuevas lineas, estaciones e intercambiadores.
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4. Criterios de actuacioén

Para la consecucion de los objetivos anteriormente enunciados, el plan se estructurara en programas de actuacion diferenciados, redactados de acuerdo a los siguientes criterios:
e Separacion entre las actuaciones a realizar en linea y las correspondientes a estaciones

Dada la diferente naturaleza y especializacion de las obras a realizar en estaciones y en linea (infraestructura e instalaciones) se toma como criterio su separacion en programas
independientes, que no requieren su ejecucion simultanea

e Prioridades en cada programa

La priorizacion de las actuaciones en estaciones se llevara a cabo por lineas, con objeto de adelantar el establecimiento de servicios con trenes de mayor longitud, que requieren la
realizacion previa de las obras de prolongacion de andenes en la totalidad de la linea.

El orden de actuacion por lineas se atendra a los volumenes de viajeros actuales de las mismas, por lo que primero se actuara en la C1, seqguida de la C2, C4, C7 y C10. A su vez,
dentro de cada linea se propone la priorizacion de actuaciones segln volumen de demanda.

Como criterio adicional se establece la realizacion simultdnea de la totalidad de las actuaciones en cada estacion, de modo que se minimice el tiempo de duracion de obras en las
mismas y las molestias a los viajeros.

La priorizacion de las actuaciones en infraestructura e instalaciones de linea se lleva a cabo, en cambio, de acuerdo con el estado de las mismas y urgencia de actuacion, segun
el inventario facilitado por ADIF a este propdsito, priorizandose las actuaciones estratégicas, como la instalacion de sistemas ERTMS y GSMR, y la ampliacion de subestaciones y
actuandose seguidamente en cada programa en funcion de su grado de prioridad, y dentro de las del mismo grado, siguiendo el orden de actuacion por lineas.

e Cumplimiento de compromisos
Se incorpora como criterio el cumplimiento de los compromisos adquiridos mediante Convenio o Protocolo de cooperacion.

e Definicion de servicios : holguras para la absorcion de irregularidades sin afeccion a los restantes servicios

Se establece como criterio dotar a los cuellos de botella (tuneles) de una capacidad tedrica de 30 trenes/hora y sentido (120 seg de intervalo), dejando un margen de holgura con el
servicio real de un 20% (24 trenes a programar por hora y sentido, a 150 seg de intervalo), de los cuales se deduciran las circulaciones hora correspondientes a los trenes regionales,
programandose las restantes para cercanias.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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e Encaminamiento de servicios
Se adopta el criterio de hacer confluir solamente dos lineas en cada uno de los tuneles, con objeto de mejorar la fiabilidad y regularidad del servicio.

Se propone encaminar los servicios de la nueva linea C-1 (costa-costa) y la linea C-4 (Manresa-Aeropuerto) por el tinel de Plaza de Catalunya, y los servicios de la nueva C-2
(interior-interior) y de la C-3 (Vic) por el tunel de Paseo de Gracia.

Los servicios de la actual linea C-7 se propone discurran por la linea Papiol- Mollet, con acceso al centro de Barcelona mediante intercambio con otras lineas de RENFE o FGC.

e Dotacion de vias de apartado

Se efectuard una considerable reduccion de las vias de apartado en estaciones, para permitir el ensanche de los andenes de las mismas, manteniendo un minimo localizado
estratégicamente, que permita la vuelta de trenes, posicionamiento de trenes de reserva o su eventual apartado en caso de incidencia.

e |Intermodalidad

Las actuaciones en estaciones contemplaran los elementos necesarios para la potenciacion de la intermodalidad (darsenas de autobuses, parada de taxis, acera kiss and ride,
aparcamientos de bicicletas, etc)

e Inclusion de actuaciones en los distintos programas

Con objeto de evitar duplicaciones en la consideracion de actuaciones, alli donde se planteen actuaciones en nueva infraestructura, las actuaciones en estaciones quedaran
englobadas en ella.

En cualquier caso, las actuaciones correspondientes deberan considerar los estandares y dotaciones recogidas en el Programa de Modernizacion de estaciones, de modo que se
garantice la homogeneidad de la totalidad de las estaciones a la finalizacion del plan.

e Las propuestas de actuacion, como programa de necesidades de los proyectos a redactar

Las actuaciones individualizadas recogidas en el Plan de Modernizacion de estaciones deberan considerarse como parametros del programa de necesidades de los proyectos de
remodelacion individualizados a redactar, que deben combinar los mismos en cada caso concreto en funcion de las caracteristicas especificas y condicionantes de cada una de las
estaciones.

e Programacion de actuaciones

Se programa la inversion de las actuaciones incluidas en el Plan en dos cuatrienios, coincidentes con los Contratos-Programa gue se suscriben entre el Estado y Adif.

Plan de infraestructuras ferroviarias
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De acuerdo con todo lo anterior, se han elaborado dos Programas de Actuacion en relacion con los elementos basicos objeto del Plan, las infraestructuras y las estaciones, que se

articulan, al diferenciar las actividades de modernizacion de las correspondientes a nuevas instalaciones y equipos, del siguiente modo:

GOBIERNO
DE ESPANA

e Infraestructuras, a las que cabe confiar la configuracion y soporte de itinerarios eficaces, comodos y seguros en la ejecucion de servicios, diferenciandose:

v

v

Actuaciones de modernizacion

Nuevas Lineas y Duplicaciones

e Estaciones, esenciales en tanto que puerta de entrada, punto de llegada o de transferencia de los viajeros en su utilizacion del sistema de Cercanias, distinguiéndose entre

MINISTERIO
DE FOMENTO

v

v

v

Actuaciones en estaciones actuales

Nuevos Intercambiadores

Nuevas estaciones

Programa Estaciones Infraestructuras
Andenes( longitud, altura y anchura) Esquema de vias de la estacion
Pasos entre andenes y accesibilidad PMR Numero de vias de apartado
Estaciones Accesos y aparcamientos Galibo pasos entre andenes
Edificios y cerramientos
Via y su modernizacion
Infraestructuras Catenaria y subestaciones
Sefalizacién y comunicaciones

Estos dos programas, si bien conceptualmente distintos en cuanto a su objeto, no son en modo alguno inconexos entre si. Una parte importante del éxito del Plan gravitara
precisamente sobre la adecuada resolucion de las zonas de tangencia ¢ interfase entre ellos, algunos de cuyos principales elementos se muestran en el siguiente grafico.
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6. El Programa de Infraestructuras

Se subdivide en dos subprogramas independientes.

B Programa de Modernizacion de Infraestructuras existentes

Comprende las actuaciones a realizar en las infraestructuras e instalaciones existentes,
dotandolas del maximo nivel tecnoldgico disponible en la actualidad

W Programa de Nuevas Infraestructuras

Comprende las actuaciones en nuevas lineas y las duplicaciones de via.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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6.1. Programa de modernizacion de infraestructuras existentes

Las actuaciones de modernizacion de los distintos subsistemas que componen la infraestructura ferroviaria tienen como meta dotar a la red de la tecnologia y elementos constitutivos
de la maxima calidad conforme a los estandares vigentes en la actualidad, de manera progresiva y homogenea en toda la red.

Asi, el contenido de las actuaciones en los distintos subsistemas se define en base a pardmetros-objetivo, que se implementan en el tiempo segun los programas divididos en
cuatrienios indicados en las paginas 59 a 63. Estos parametros son los siguientes:

e Via

v' carril de 54 kg 6 60 kg, en funcion de la densidad de trafico
v’ traviesa monobloque con suela bajo traviesa

v desvios tipo C/P

v balasto siliceo

e Linea aérea de contacto

v catenaria tipo CR160

v" hilo de contacto de 120 mm2 de seccion

v’ compensacion independiente

v' pendolado equipotencial

v/ catenaria rigida en tineles

v equipos con portico rigico en estaciones, tanto en via general como en vias secundarias de adelantamiento

e Subestaciones

v instalacion preparada para dos grupos de 6.000 kV
v doble alimentacion, con diferentes centros de suministro (siempre que sea técnicamente viable)
v" telemando del sistema de suministro de energia

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

v’ distancia entre subestaciones en torno a 7 km
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e Sefalizacion

v" enclavamientos electronicos

v" bloqueo automatico banalizado en via doble (BAB)
v" bloqueo automatico en via Unica (BAU)

v’ circuitos de via sin juntas en estaciones y trayectos
v telemando

v’ sistema ERTMS

v' GSM-R

e Telecomunicaciones

v’ transmision por fibra dptica
v' telemando con cierres en anillo para garantizar la disponibilidad mediante rutas alternativas

El tratamiento de la plataforma es diferente, ya que las posibles deficiencias que se puedan presentar en explanaciones, puentes o tlneles son corregidas con actuaciones
puntuales, que guedan fuera del &mbito del Plan.

6.1.1. Criterios de priorizacion y seleccion de actuaciones

Con caracter previo, es preciso mencionar que no se han considerado posibles actuaciones de modernizacion de la infraestructura actual en todos aquellos tramos de la red que van
a ser objeto de una actuacion integral. Tales son los casos de los tramos:

e El Prat de Llobregat-Barcelona Sants, relacionado con la penetracion a Barcelona de la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona
e ElPrat de Llobregat-Aeropuerto, debido al nuevo acceso proyectado
e Montcada Bifurcacién-Vic, ya que esta prevista su duplicacion

e Papiol-Mollet, en relacion con la implantacion del ancho de via UIC para mercancias

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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Una vez depurados los tramos que son objeto de este programa, las actuaciones necesarias para transformar la red de cercanias de Barcelona desde su estado actual hasta la
imagen objetivo han sido evaluadas bajo dos criterios de priorizacion, elaborados por ADIF, en base a sus propios parametros de auscultacion, verificacion e intervencion sobre la
red.

Un primer criterio atiende al analisis individualizado de los subsistemas que componen la infraestructura ferroviaria.

Para cada uno de ellos se ha definido un indice de prioridad técnico de las posibles actuaciones, que ordene de mayor a menor prioridad las actuaciones dentro de un mismo
subsistema.

Los conceptos que componen los indices de prioridad técnicos se exponen a continuacion.
Linea aérea de contacto

Para el célculo de la priorizacion técnica de la modernizacion de la linea aérea de contacto se tienen en cuenta los siguientes factores:
v" nlmero de circulaciones
v" grado de ocupacion

v antigliedad de la linea aérea de contacto
Subestaciones

La prioridad viene marcada por los resultados del calculo de potencia del trayecto, en funcion de:
v" potencia necesaria de los grupos de traccion
v" intensidades demandadas por feeder
v’ caidas de tension en linea

El célculo se realiza en varios escenarios (situacion actual de circulaciones y funcionando todas las subestaciones instaladas; situacion actual de circulaciones pero con la pérdida de
una subestacion; situacion futura de circulacion y fallo de una subestacion). Con la condicion de que en ninguin escenario se rebajen las prestaciones de frecuencia y disponibilidad,
se obtiene una primera clasificacion (prioridades 1, 2 y 3) que posteriormente se traslada a trayectos teniendo en cuenta el nimero de circulaciones y el grado de ocupacion.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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Sefalizacion
La prioridad técnica de las actuaciones en sefializacion se calcula mediante la valoracion de cuatro subindices:
v’ tipologia de la tecnologia instalada, tanto en estaciones como en tramos
v" antigliedad y mantenibilidad de la tecnologia instalada en enclavamientos y bloqueos
v" grado de ocupacion diaria

v" nlmero de circulaciones

Telecomunicaciones
v’ equipamiento existente
v tecnologia
Via
El indice de prioridad técnico en renovaciones es funcion de cinco subindices:
v" antigiiedad de la via
v’ calidad de la via obtenida mediante el Coche de Control Geométrico
v" velocidad maxima de circulacion en el tramo y caracteristicas del trafico
v" nlmero de roturas de carril o levantes por defectos detectados

v costes de mantenimiento

El segundo criterio para la priorizacion de actuaciones responde a la consideracion de sistema conjunto de todos los subsistemas que integran la red. Esta priorizacion se ha
organizado en dos vertientes:

Plan de infraestructuras ferroviarias
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|. La red de cercanias de Barcelona se ha desagregado en tres grupos, atendiendo a la densidad de circulaciones semanales que discurren por los distintos tramos, con un
orden decreciente, es decir, el grupo 1 estaria integrado por los tramos de mayor densidad decirculacion. Se ha afiadido un grupo 0, integrado por las actuaciones que
atafen a toda la red.

SEGMENTACION DE LA RED DE CERCANIAS DE BARCELONA
GRUPO TRAMO LONGITUD (km)
0 Toda la red -
Sant Viceng de Calders-El Prat de Llobregat

El Prat de Llobregat-Barcelona Sants

1 Barcelona Sants-Barcelona Sagrera 168,5

Barcelona Sants-Montcada Bifurcacion

larias

L’Hospitalet-Barcelona Sants

Barcelona Sagrera-Granollers

Granollers-Macganet Massanes

Montcada Bifurcacion-Cerdanyola del Vallés

Cerdanyola del Vallés-Terrassa
2 272,6
Martorell-Catellbisbal

Castellbisbal-L'Hospitalet

Bifurcacién Vilanova-Barcelona Sagrera

Barcelona Sagrera-Mataro

Terrassa-Manresa

Montcada Bifurcacion-Granollers Canovelles

Granollers Canovelles-Vic

Sant Viceng de Calders-Martorell

3 Mataro-Maganet Massanes 327,9

Aeroport-El Prat de Llobregat

El Prat de Llobregat-Barcelona Sants

Bifurcacién Aragé-Barcelona Franca

Cerdanyola del Vallés-Castellbisbal

TOTAL 769,0

de cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferrov

Esta desagregacion se muestra de manera gréfica en la pagina siguiente.
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ll. Las posibles actuaciones de cada subsistema se han refundido en cinco niveles de prioridad: desde el 1 (méaxima prioridad) al 5 (minima prioridad), afadiéndose un nivel de
prioridad 0 que corresponde a una prioridad estratégica. En este grupo se encuentra la implantacion de los sistemas ERTMS y GSM-r en la red de cercanias de Barcelona.

De esta forma se alcanza una prioridad para cada actuacion definida por dos indices: el grupo al que corresponde el tramo concernido y el nivel de prioridad de la actuacion.

Uno de los objetivos prioritarios fijados por el Plan es el aumento de la capacidad del sistema, actuando tanto sobre la capacidad unitaria de transporte por convoy, como sobre la
capacidad ferroviaria, es decir, el nimero de trenes que puede ser encaminado por una seccion determinada.

A estos efectos, y teniendo en cuenta las conclusiones del Diagndstico, se ha procedido a analizar detalladamente las posibilidades de recantonamiento de los tineles de Barcelona,
esto es, buscar tiempos de recorrido menores que los actuales que permitan aumentar la capacidad de las lineas, ya que precisamente los tineles son los que determinan la
capacidad de toda la red.

Este aumento de la capacidad se ha estudiado suponiendo que se mantiene la tecnologia actual de sefalizacion en los tineles, esto es, sefializacion lateral con ASFA.
La hipétesis de material movil circulante ha sido de trenes 465 ("Civia") en composicion de 10 unidades y longitud de 200 metros.

El analisis ha sido llevado a cabo por ADIF empleando sus propias aplicaciones informaticas, mediante las cuales se simula, tanto en situacion real como en hipdtesis, los tiempos de
cantonamiento entre las distintas sefiales homogéneas (pares/impares) y la distancia de frenado entre ellas. Se han analizado distintas hipdtesis de ubicacion de sefiales,
comprobando distancias de frenado y tiempos de paso, hasta optimizar el tramo.

Por ultimo, en cuanto al criterio para seleccionar actuaciones, se han consideraro todas aquellas que han alcanzado un nivel de prioridad 3, con independencia del grupo al que se
halle adscrito el tramo (con la excepcion de la renovacion de via en el tramo Sant Vicen¢ de Calders-El Prat de Llobregat), y se han afiadido, ademas, actuaciones en sefializacion
con un nivel de prioridad inferior, pero que condicionan la implantacién completa en toda la red del sistema ERTMS.

6.1.2. Programacion de actuaciones

Los criterios para programar las actuaciones seleccionadas han sido basicamente cuatro:

e Respetar en la mayor medida posible el orden de prioridades obtenido
e Adelantar la instalacion de enclavamientos electronicos, para posiblitar la plena operatividad de la posterior implantacion del sistema ERTMS
e Acelerar la implantacion de los sistemas ERTMS y GSM-r, dentro de los plazos técnicamente viables para cada uno de ellos

e No simultanear en un mismo tramo actuaciones en linea aerea de contacto y en renovacion de via

Con respecto a la implantacion de las subestaciones propuestas, es muy importante resefiar que de nada serviria su construccion si no va acompafada por las actuaciones precisas
para garantizar la disponibilidad del suministro energético (lineas de alta tension), por lo que el desarrollo del subprograma de subestaciones se halla fuertemente necesitado de la
cooperacion de compafiias eléctricas y organismos locales.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

Con esta salvedad, el programa de actuaciones de modernizacion en la infraestructura existente se recoge en las siguientes paginas,organizado por cuatrienios.
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Subsistema Inversion.- M de € %
Linea aérea de contacto 122,44 24.0
Subestaciones 98,00 19,2
Sefalizacion y telecomunicaciones 236,85 46,4
Via 52,71 10,3
TOTAL 510,00 100,0

Inversion por conceptos
250

200

50 -

Linea aérea de Subestaciones Senfalizacion y Via
contacto telecomunicaciones

MINISTERIO
DE FOMENTO

Distribucién

Sefializacion y telecomunicaciones

Via

Linea aérea de contacto

46,4%0
Subestaciones
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SUBESTACIONES 48,26
LINEA AEREA DE CONTACTO 60,41
VIA 0,00
TOTAL 297,94
ACTUACION IMPORTE TRAMO
(M euros)
Toda la red
Toda la red
Telemando de energia de Barcelona Toda la red
Toda la red
Toda la red
Toda la red
Toda la red
Mejora de calidad de energia, duplicaciéon de alimentacion (MT y
BT) y proteccion de sobretensiones en SS/EE y catenaria de Toda la red
cercanias de Barcelona (ESTUDIO Y PROYECTOS)
Sustitucion de disyuntores extrarapidos en SS/EE Toda la red
Equipos de proteccion frept_e a_s'obretensu_)nes en instalaciones de 12,44 Toda la red
electrificacion y seguridad
Sistema de calidad de energia Toda la red
Nuevas protecciones en linea aérea de contacto 5,72 Toda la red
Implantacion de equipos de bloqueo en poleas de compensacion de 2.08 Toda la red
catenaria
Doble acometida eléctrica en SS/EE 6,22 Toda la red
Instalacion de telemando de seccionadores de zonas neutras y
puntas de feeders en linea aérea de contacto y centros de 7,46 Toda la red

'GOBIERNO
'DE ESPANA

sefializacién

Sant Vicen¢ de C.-Prat: Nueva S/E en Cunit

Sant Viceng de

Calders-Cunit

Montcada Bif.-Sants

LONGITUD
(km)

9,01

13,24

1° CUATRIENIO

NO
VIAS

CLASE
DEL TRAMO

0

NIVEL

59

DE LA

ACTUACION

0
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SUBESTACIONES

1° CUATRIENIO

VIA 0,00
TOTAL 297,94
< IMPORTE LONGITUD Ne CLASE NIVEL DE LA
ACTUACION TRAM C .
CTUACIO (M euros) © (km) VIAS DEL TRAMO ACTUACION
Sant Vicencg de C.-Prat: Acometida de energia a la S/E de Sitges Cunit-El Prat 43,16 2 1 1
— Sants-Bif. Arag6 3,69 2 1 1
_c_U C}I L'Hospitalet-Sants 3,80 2 1 1
& 00
'; O Montcada Bif.-Sants 13,24 2 1 1
> (Q\| sant Viceng de 0.01 5 1 1
R Calders-Cunit
®
HG_J C Cunit-El Prat 43,16 2 1 1
% 6 Sants-Bif. Aragé 3,69 2 1 1
-
: 8 Bif. Arag6-Sagrera 3,91 2 1 1
3 m Bif. Arago-Sagrera 3,91 2 1 1
| -
wl q) Cunit-El Prat 43,16 2 1 1
m ) Montcada Bif.-Sants 13,24 2 1 1
| -
ben \(—U ,
C C Tuneles de Barcelona 2 1 1
q) (U Bif. C?Iorles-Blf. 0,90 2 5 1
(@) Vilanova
i < i )
-O Bif. V|Ian0\{a Clot 1,87 > 5 1
C q) Arago
O Barcelona Clot Arag6-
CU q) Bif. Glories 0.97 2 2 1
Cerdanyola del V.-
D- -c Montcada Bif. 5.47 2 2 1
Sagrera-Mataré: Nueva S/E en Sant Adria de Besoés Sagrera-Mataro6 25,78 2 2 1
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SUBESTACIONES 48,26
LINEA AEREA DE CONTACTO 60,41
VIA 0,00
TOTAL 297,94
ACTUACION IMPORTE TRAMO
(M euros)
Castellbisbal-
Castellbisbal-Mollet: Nueva S/E en Sant Cugat Cerdanyola

I Inivvarcitat

Manresa-Terrassa: Acometida de energia a la S/E de Vacarisses-

Manresa-Terrassa
Torreblanca

Sant Viceng de C.-Martorell: Rehabilitacion total S/E de Sant

Sadurni L'Arbog¢-Martorell

Arenys de Mar-

Mataré-Macanet: Nueva S/E en Blanes
Macanet Massanes

Catenaria rigida en tuneles.Ramales de conexion en Barcelona: Bif. 2 49 Bif. Arag6-Estacion
Arago6-Est. Franca ’ Franca

Bif. Arago-Estacion
Franca

Arenys de Mar-
Macanet Massanes

Sant Viceng de
Calders-Cunit

Cunit-El Prat

Terrassa-Cerdanyola
del V.

Mollet Sant Fost-

Sagrera-Macanet: Nuevas SS/EE en Cardedeu y Gualba Gualba

Sagrera-Matar6

Castellbisbal-
L'Hospitalet

Sagrera-Mollet Sant
Fost

Manresa-Terrassa

Sant Viceng de
Calders-L'Arbog

de cercanias de Barcelona 2008-2015

L'Arbog¢-Martorell

LONGITUD

(km)

16,36

32,02

36,66

37,29

3,95

3,95

37,29

9,01

43,16

17,50

37,47

25,78

18,40

12,76

32,02

12,31

36,66

61

1° CUATRIENIO

NO
VIAS

CLASE
DEL TRAMO

3

NIVEL DE LA
ACTUACION

1
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SUBESTACIONES 49 75
LINEA AEREA DE CONTACTO 62 04
SENALIZACION, SEGURIDAD Y TELECOMUNICACIONES A7 57
VIA 52.70
TOTAL 212 .06
3 IMPORTE
ACTUACION (M euros) TRAMO
Instalacién del sistema ERTMS 47,57 Toda la red

Sagrera-Matar6: Nueva S/E en Montgat Sagrera-Matar6
Martorell-Hospitalet: Nueva S/E en Molins de Rei Ca}Ste"b.ISbal_
L'Hospitalet

Sagrera-Macanet: Tratamiento integral de catenaria Sagrera-Mollet Sagrera-Mollet Sant

Sant Fost 1.62 Fost
Sagrera-Macanet: Tratamiento integral de catenaria Gualba- 169 Gualba-Macanet
Macanet ’ Massanes
Sagrera-Macanet: Tratamiento integral de catenaria Mollet Sant Mollet Sant Fost-
4,74
Fost-Gualba Gualba
Sagrera-Matard: Tratamiento integral de catenaria 4,75 Sagrera-Matar6

Arenys de Mar-

Matar6-Macganet: Nueva S/E en Sant Pol de Mar
Maganet Massanes

Sant Viceng de
Calders-L'Arbo¢

Sant Vicencg de C.-Macanet: Nueva S/E en L'Arbog

Sant Viceng de C.-Martorell: Nueva S/E en La Granada L'Arbog¢-Martorell

Manresa-Terrassa: Modernizacion y compensacion de catenaria 16,72 Manresa-Terrassa

El Prat-Sants: Nueva S/E en Prat 3,11 El Prat-Sants

Sants-Sagrera: Sants-Bif. Arago 6,89 Sants-Bif. Aragoé
Sants-Sagrera: Bif. Arag6-Sagrera 7,29 Bif. Arag6-Sagrera
Montcada Bif.-Sants 24,72 Montcada Bif.-Sants
L'Hospitalet-Sants 13,80 L'Hospitalet-Sants

Gualba-Macanet

Sagrera-Macanet: Nuevas S/E en Hostalric
Massanes

Mollet Sant Fost-
Gualba

Sagrera-Macanet: Nuevas SS/EE en Montmelé y Llinars del V.

Martorell-Hospitalet: Modernizacion de catenaria Martorell-

Castellbisbal 0,99 Martorell-Castellbisbal

*@.. % GOBIERNO MINISTERIO
v DE ESPANA DE FOMENTO
-

LONGITUD
(km)

25,78

18,40

12,76

13,43

37,47

25,78

37,29

12,31

36,66

32,02

7,40

3,69

3,91

13,24

3,80

13,43

37,47

3,61

62

2° CUATRIENIO

VIAS

CLASE
DEL TRAMO

NIVEL DE LA
ACTUACION
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SUBESTACIONES 49,75
LINEA AEREA DE CONTACTO 62,04
SENALIZACION, SEGURIDAD Y TELECOMUNICACIONES 47,57
VIA 52,70
TOTAL 212,06
IMPORTE
ACTUACION TRAMO
(M euros)
Martorell-Hospitalet: Modernizacidon de catenaria Castellbisbal- Castellbisbal-
. 5,06 \ .
Hospitalet L'Hospitalet
Terrassa-Montcada Bif.: Tratamiento integral de catenaria 081 Cerdanyola del V.-
Cerdanyola del V.-Montcada Bif. ’ Montcada Bif.
Terrassa-Montcada Bif.: Tratamiento integral de catenaria Terrassa- 2 62 Terrassa-Cerdanyola

del V.

Cerdanyola del V.

Cerdanyola del V.-

Terrassa-Montcada Bif.: Nueva S/E en Cerdanyola del V. .
Montcada Bif.

Sant Viceng de C.-Martorell: Modernizacion de catenaria Sant Viceng Sant Viceng de

de C.-L'Arbog¢ 5,03 Calders-L'Arbog
Sant Viceng de C.-Martorell: Modernizacion de catenaria L'Arbog- 14,99 L Arbog-Martorell
Martorell
Castellbisbal-Mollet: Modernizacion de catenaria Cerdanyola Cerdanyola del Vallés-
0,71 Cerdanyola

Universitat-Cerdanyola del V.

I Inivvarcitat

Manresa-Terrassa: Nueva S/E en Monistrol Manresa-Terrassa

Montcada Bif.-

Montcada Bif.-Vic: Nueva S/E en Parets del V.
Granollers C.

Montcada Bif.-Vic: Nueva S/E en Figaro Les Franqueses-Vic

Matar6-Macanet: Tratamiento integral de catenaria Matar6-Arenys

de Mar 0,80 Matar6-Arenys de Mar
Matar6-Macganet: Tratamiento integral de catenaria Arenys de Mar- 151 Arenys de Mar-
Macanet M. ’ Macgcanet Massanes

Arenys de Mar-

Matar6o-Macanet: Nueva S/E en Tordera
Macanet Massanes

Sant Viceng de
Calders-L'Arbog

Sant Vicencg de C.-Martorell: Nueva S/E en El Vendrell

Sant Vicencg de C.-Martorell: Nueva S/E en Gelida L'Arboc¢-Martorell
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6.2. Programa de nuevas infraestructuras

6.2.1. Nuevo acceso al Aeropuerto del Prat

El acceso de la red de Cercanias de Barcelona a la
nueva terminal del aeropuerto de Barcelona consta de un
tramo de 5,9 km de via doble y ancho ibérico, que
comienza pasada la estacion de El Prat y finaliza en la
nueva terminal del Aeropuerto de Barcelona (Terminal
Sur).

El nuevo tramo de la red de cercanias contara con dos
estaciones para dar servicio a la Terminal Actual y a la
Terminal Sur del Aeropuerto, partiendo de la estacion de
El Prat en via doble, lo que permitira una frecuencia de
servicio de 5 minutos.

El estudio informativo de esta actuacion fue sometido al
tramite de informacion publica en el primer trimestre del
afio2004, y el Ministerio de Medio Ambiente formulé la
declaracion de impacto ambiental sobre el mismo
mediante Resolucion de22 de diciembre de 2006 (B.O.E.
28 de 1/2/2007).

La inversion prevista es de 255 millones de euros.

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO
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6.2.2. Nueva linea Cornella-Castelldefels

Esta nueva linea forma parte de las actuaciones incluidas
en el Protocolo de Colaboracion firmado el 28 de
septiembre de 2006 entre el Ministerio de Fomento y el
Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas de
la Generalitat de Catalufia, y se halla en fase de
redaccion del estudio informativo.

Las poblaciones directamente servidas por la nueva linea
son: Cornella de Llobregat, Sant Boi de Llobregat,
Viladecans, Gava y Castelldefels, que representan
327.000 habitantes.

El objetivo es extender el servicio de cercanias a los
barrios del norte de Gava y Viladecans (municipios que
cuentan actualmente con sendos apeaderos de
cercanias, pero relativamente alejados de los respectivos
nucleos urbanos y que dan cobertura solamente a la
parte sur), asi como al centro y norte de Sant Boi,
localidad que actualmente carece de servicio de
cercanias aungue si cuenta con servicios de FGC.

La linea se plantea partiendo del entorno de Cornella,
para permitir la prolongacion de los servicios ferroviarios
que actualmente finalizan su recorrido en L'Hospitalet, y
proporcionar un encaminamiento alternativo para los
servicios de la actual linea C2 (lado Vilanova) en el
entorno de Castelldefels.

La inversion estimada es de 900 millones de euros.
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6.2.3. Duplicacion del tramo Montcada-Vic de la linea C3

Consiste en la implantacion de doble via en el tramo
Montcada-Vic de la linea C3, que tiene una longitud de
58,8 km.

Las caracteristicas actuales de esta linea (dotada con via
Unica y muy bajos estandares de equipamiento) hacen
que la creciente demanda que canaliza esté provocando
los primeros sintomas de saturacion. Con esta actuacion
se posibilitara el aumento de las frecuencias de paso v,
especialmente, unos mayores indices de regularidad de
los trenes.

Se esta redactando el estudio informativo del proyecto,
con una inversion estimada de 650 millones de euros.

No obstante, y de cara a la programacion, el tramo de
mayor utilizacion es el comprendido entre Montcada y La
Garriga, que es el mas proximo al nucleo central
metropolitano y merece, por tanto, una mayor prioridad.

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO
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6.2.4. Duplicacion del tramo Arenys de Mar-Blanes de la linea C1

El tramo Arenys de Mar-Blanes de la linea C1 tiene una
longitud de 22 km, y discurre por los municipios de
Arenys de Mar, Canet de Mar, Sant Pol de Mar, Calella,
Pineda de Mar, Santa Susanna, Malgrat de Mar y Blanes.
Cada uno de ellos dispone de una estacion de cercanias.

Estos municipios pertenecen a la segunda corona
metropolitana, que esta experimentando notables
aumentos en sus volimenes de movilidad.

La actuacion consiste en la implantacion de doble via en
las secciones més criticas del tramo, teniendo en cuenta
que la mayor parte discurre por un litoral de playa, con
una urbanizacion muy extendida y en donde las travesias
ferroviarias de los ndcleos urbanos tradicionales
dificilmente disponen del espacio necesario para la
implantacion de la segunda via.

En consecuencia, se deben afrontar notables dificultades
urbanisticas y medioambientales que complican
significativamente la ejecucion de la duplicacion
planteada, que permitira el aumento de frecuencias v,
con ello, la capacidad de transporte.

La inversion estimada es de 550 millones de euros.

GOBIERNO MINISTERIO
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6.2.5. Tunel de Montcada

El objetivo es la reduccion del tiempo de viaje entre 6 y 8
minutos para todos los trenes de la linea C4.

Representara una gran mejora en la accesibilidad entre
el Barcelonés, el Valles Occidental y el Bages.

Se trata de un nuevo tramo de 2,5 km que discurre por el
valle situado entre el Turd de Montcada y Collserola,
siguiendo la traza de la autopista C-58. El tinel se inicia
en la interestacion entre Torre del Bar6 y Montcada-
Bifurcacio y finaliza en la estacion de Montcada-Santa
Maria.

La inversion estimada es de 185 millones de euros

GOBIERNO MINISTERIO
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6.2.6. Desarrollo estratéqgico de la red

Inicio de los estudios para la definicion y programacion de una linea orbital ferroviaria

5 ] ; 5 . ¥
L St Y d . 4 S . =+
& . P | ~,
o T A
O L
. N 3 el -
i . et b}
;

:  Nomy,
' o S:t; f{/g@iﬁh;\\ﬂ?{;ﬁﬂeﬁ“
- o

larias

Cabrera de Mar
""“Wilassar de Mar

— ié de Mar
Ocata

> El ﬁéshou
"'Montgat Nord
Montgat

;Bé'd'alona

" platja de Castelldefels

de cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferrov

oy G?%;%ﬁg ME ég';fé' 3
E ﬁ DE ESPANA DE FOMENTO Febrero 2009



74

6.3. Resumen de inversiones en el programa de infraestructuras

La inversion total en el programa de nueva infraestructura, de acuerdo con las

especificadas para cada uno de los dos subprogramas que contiene son las “‘x

siguientes: 'h :
e Modernizacion de la infraestructura existente 510 M€ o 3 i i

. ]

. , . . X ; ™ | [

e Nuevas infraestructuras (Lineas y Duplicaciones) 2.540 M€ HED. T [T 1 [T by J

. R = ]
el

Total Programa Infraestructura 3.050 M euros

El presupuesto total de inversion del programa de infraestructura
asciende, por tanto a 3.050 Millones de euros

El 83 % corresponde a la inversion en el programa de Nuevas Lineas y
Duplicaciones

programa infraestructura (millones de euros)

El 17% a la inversion en Modernizacion de la infraestructura existente.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

m Modernizacion de la infraestructura existente
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/. El Programa de Estaciones

Se subdivide en cuatro subprogramas independientes

W Programa de Modernizacion de Estaciones

2EEE).

Comprende las actuaciones a realizar en las estaciones existentes, con vistas a la
consecucion de unos estandares minimos homogéneos en sus distintos elementos,
tales como andenes, pasos entre los mismos, accesibilidad para PMR, e
intermodalidad (accesibilidad en transporte publico y vehiculo privado)

= |
™~
|
o |
8 |

larias

B Programa de Nuevos Intercambiadores

Comprende la construccion de once nuevos intercambiadores de transporte

B Programa de Nuevas Estaciones

Comprende la construccion de cinco nuevas estaciones en la red de cercanias

B Programa de aparcamientos disuasorios (P+R)

de cercanias de Barcelona 2008-2015
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7.1. Programa de Modernizacion de estaciones

r

7.1.1. Estandares adoptados

Comprende las siguientes actuaciones, tendentes a conseguir un estandar minimo
homogeéneo en la totalidad de las estaciones de la red de cercanias:

e Actuaciones en andenes

v' Prolongacion de andenes hasta 200 m de longitud, para albergar
composiciones CIVIA de 10 coches.

v" Recrecido de andenes a 68 cm de altura sobre cabeza de carril en todas
aquellas estaciones que cuentan con menos de 60 cm de altura

v’ Ensanche de andenes en estaciones que cuentan con vias de apartado
innecesarias para la explotacion y anchura de andenes inferior a 3 metros

v" Pasos a distinto nivel entre andenes dotados con doble escalera mecéanica

Actuaciones para accesibilidad PMR

v" Dotacién de rampas 0 ascensores entre los distintos elementos de la
estacion, incluidos los pasos a distinto nivel entre andenes

Instalacion de marquesinas

v" Longitud de 80 metros

Modernizacion edificio de viajeros

v" Consideracion del plan de actuacion previsto por Renfe Operadora

Accesibilidad y aparcamientos

v" Acceso y parada de autobuses de alimentacion en todas las estaciones
v" Acceso y parada de taxis en todas las estaciones

v" Acceso y acera para facilitar el kiss and ride en todas las estaciones

v' Acceso y estacionamiento para bicicletas en todas las estaciones

v" Dotacion de plazas de aparcamiento para vehiculos de PMR en todas las
estaciones

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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7.1.2. Criterios de actuacion

Para su elaboracion se ha partido de un inventario de las dotaciones de cada uno de los elementos en
las distintas estaciones, facilitado por RENFE para la situacion actual, cuya sintesis fue descrita en el
diagnostico.

A partir del mismo, se han evaluado individualmente las actuaciones a realizar en cada una de las
estaciones, para alcanzar los estandares propuestos.

Las inversiones a realizar se han evaluado con arreglo a los siguientes precios unitarios:
e Actuaciones en andenes

v" Prolongacion de andenes : 5.000 euros/ml

v" Recrecido de andenes : 500 euros/m?

v' Ensanche de andenes : 3 M euros / estacion

v" Pasos a distinto nivel 200.000 euros + 360.000*n° andenes

Actuaciones para accesibilidad PMR

v" Ascensores en pasos distinto nivel 250.000 euros + 200.000*n° andenes

Instalacién de marquesinas 600 euros / ml

Modernizacion edificio de viajeros

v’ Segun presupuesto individualizado previsto por Renfe Operadora

Accesibilidad y aparcamientos

v" Autobuses de alimentacion : 1 darsena cada 2.000 viajeros a 3.000 euros/ud

v’ Parada de taxis: minimo 2 + 1 cada 2.000 viajeros a 3.000 euros/ud

v" Estacionamiento bicicletas: 2.000 euros/estacion

v' Aparcamiento vehiculos PMR: 2 plazas/estacion + 1 cada 4.000 viajeros a 3.000 euros/ ud
v" Cerramiento: 200.000 euros/estacion

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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7.1.3. Actuaciones propuestas

La aplicacion de los criterios anteriores resulta en la siguiente propuesta de actuaciones para las distintas estaciones consideradas

Las actuaciones se han programado en tres fases, correspondientes al criterio fijado de actuacion por lineas completas, para poder implantar los servicios con composiciones de 200
m de longitud una vez finalizada cada fase en la linea correspondiente.

El orden de ejecucion de las fases se adecua al volumen de viajeros de cada una de las lineas, resultando el siguiente:
o J12fase:linea C1 actual
e 22fase:linea C2 actual, que permite configurar las futuras C1y C2
e 3?fase:lineas C4y C7 actuales
Dentro de cada una de las fases, se han ordenado las actuaciones con arreglo al nimero de viajeros actuales de las estaciones.

No se han incluido en el Programa de Modernizacion de Estaciones las correspondientes a la linea C3, que se llevaran a cabo conjuntamente con la duplicacién de via de la misma,
incluida en el Programa de Nuevas Lineas y Duplicaciones de Infraestructura.

Las actuaciones que se resefian a continuacion para cada una de las estaciones deben considerarse datos de entrada para el programa de necesidades y nivel presupuestario en
la redaccion de los proyectos de construccion individualizados a realizar para cada estacion.

Las soluciones finales adoptadas para el ensanche de andenes, supresion de vias de apartado, pasos a distinto nivel entre andenes, y actuaciones de accesibilidad han de
adaptarse a los condicionantes locales en cada proyecto.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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PROGRAMA DE MODERNIZACION DE ESTACIONES

ESTACIONES QUE PERTENECERAN A LAS LINEAS COSTA-COSTA E INTERIOR-INTERIOR, EN LAS QUE NO ES PRECISO ENSANCHAR ANDENES
ACTUACIONES E INVERSION (miles de euros)

larias

Plan de infraestructuras ferrov

ANDENES ACCESIBILIDAD APARCAMIENTOS
ESTACION 2?)/OI?‘](SEUIZ(IJCEJS Prolongacién a | Recrecidoa |Ensanche a3 Nueva corAn(ljJerfiLéZ(c::g:es Accesibilidad Galibo REME%?FE |LCA|8|ON MARQUESINAS . . - Plazas TOTAL
+ bajados) 200 m 68 cm m comunicacion entre| o tentes entre externa horizontal Bus + Taxi Kiss Bicis | pmR
andenes andenes
L() Placa de Catalunya 81.739 20 20 1.821 3 1.865]
El Clot-Aragé 29.838 444 202 43 3 693
- Mataré 20.719 712 19 3 735
O Castelldefels 18.183 1.942 427 44 898 3 23 3.338
N Vilanova i la Geltra 16.992 2.967 8 2.970
I Badalona 16.860 19 3 21 44
w Gava 12.402 486 2.162 641 55 58 3 3.405
O Sitges 12.324 2.153 444 78 231 3 15 2.924
O Cornella 11.417 1.052 516 24 20 134 217 3 1.967
N Granollers Centre 10.982 333 693 66 262 3 1.358
Premia de Mar 10.473 324 97 10 405 57 202 202 3 13 1.313
CU Sant Andreu Comtal 9.375 150 2.070 3.237 2.850 66 524 194 3 11 9.106
C Molins de Rei 9.133 696 693 26 51 316 55 180 3 11 2.031
Vilafranca del Penedés 7.888 506 1.629 30 233 3 2.401
O Sant Adria de Besos 7.020 243 19 36 146 146 3 8 601
GJ Sant Joan Despi 7.005 259 630 25 20 1.094 113 146 146 3 2.436
O Viladecans 5712 259 870 22 437 78 125 3 6 1.800
. Arenys de Mar 5.373 2.056 49 40 3 6 2.154
CU Les Franqueses-Granollers Nord 4.523 162 49 22 3 236
Montcada i Reixac 4.454 1.198 462 33 58 3 1.754
m La Llagosta 4.413 971 22 3.457 136 104 104 3 10 4.806
G_) Sant Viceng de Calders 3.997 3.642 1.482 90 545 172 3 5.934
Montgat 3.943 40 120 427 29 95 95 3 10 821
C Cubelles 3.535 1.457 481 11 545 97 89 3 10 2.693
w Calafell 3.493 1.489 1.489 494 97 3 10 3.582
Segur de Calafell 3.408 1.295 107 3 10 1.415
" C_U Sant Sadurni d'Anoia 2.811 1.683 1.722 40 728 152 3 4.330
C Cunit 2.576 2.193 867 55 163 74 3 10 3.365,
Cabrera de Mar-Vilassar de Mar 1.712 162 19 60 60 3 10 314
CU Platja de Castelldefels 1.511 1.084 22 136 5174 57 3 10 1.369
8 Castellbisbal 1.481 1.343 1.691 20 971 3 10 4.039
G,) Magcanet-Massanes 664 1.967 937 28 39 758 44 44 3 10 3.829
Santa Susanna 621 10 78 3 10 100
O Els Monjos 506 324 440 1.489 20 128 40 40 3 10 2.495
G) Hostalric 452 749 1.489 22 108 40 40 3 2.452
© | TOTALES: 36 estaciones 4.395| 31.937| 0] 11.452| 13.718| 328| 985| 16.223] 2.509] 934] 1.850| 113[ 231| 84.675|

@5 GOBIERNO
7= DE ESPANA
- -

MINISTERIO
DE FOMENTO
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PROGRAMA DE MODERNIZACION DE ESTACIONES

ESTACIONES QUE PERTENECERAN A LAS LINEAS COSTA-COSTA E INTERIOR-INTERIOR, EN LAS QUE ES PRECISO ENSANCHAR ANDENES Y CUENTAN CON VIAS DE APARTADO
ACTUACIONES E INVERSION (miles de euros)

larias

ANDENES ACCESIBILIDAD APARCAMIENTOS
ESTACION 22)/0IBA J(sEuFEJ%?)s Prolongaciéna | Recrecidoa [Ensanche a3 Nuey’a coAm?Jerfiz:g:g:es Accesibilidad Galibo REME%?FE IIE:’T((): ION MARQUESINAS . ) o Plazas TOTAL
+ bajados) 200 m 68 cm m comunicacion entrel i tentes entre externa horizontal Bus + Taxi Kiss Bicls | pmR
andenes andenes
L() L'Hospitalet de Llobregat 17.922 4.306 4.856 231 101 613 322 322 3 21 10.775
Mollet-Sant Fost 7.986 1.619 1.521 22 613 39 162 162 3 10 4151
. El Masnou 6.841 324 4.856 516 29 57 142 142 3 8 6.078
O Calella 6.608 1.619 19 701 45 3 2.387
@\ Cardedeu 5.290 4.856 33 524 155 3 5.572
1 Blanes 4.048 202 2117 4.856 3.019 5 1.010 3 10 11.222
w Sant Celoni 3.969 344 95 3.237 44 910 155 3 4.789
O Pineda de Mar 3.430 162 1.619 1.424 29 155 87 87 3 10 3.577
O Llinars del Vallés 3.392 162 3.237 33 545 155 3 10 4.146
Canet de Mar 3.059 166 3.237 1.463 10 155 g 10 5.044
N Malgrat de Mar 3.020 101 4.856 1.829 29 26 3 6.845
CU El Vendrell 2571 453 4.856 623 33 971 128 3 10 7.077
Sant Pol de Mar 1.839 4.856 1.852 12 136 3 10 6.869
C L'Arbog 943 1.667 3.237 2.812 40 1.136 233 47 47 3 10 9.233
O Garraf 324 1.343 4.856 46 219 37 37 3 10 6.552
GJ La Granada 253 1.117 3.237 4.354
O Riells i Viabrea-Breda 227 4.856 1.489 155 36 36 3 10 6.585]
. - .

S | TOTALES: 17 estaciones | 1.461] 11.099| 64.745] 13.888| 2.892] 29| 482] 7.025] 1.789] 834| 834| 52[ 126] 105.255]

m ESTACIONES QUE PERTENECERAN A LAS LINEAS COSTA-COSTA E INTERIOR-INTERIOR, EN LAS QUE ES PRECISO ENSANCHAR ANDENES Y NO CUENTAN CON VIAS DE APARTADO

ACTUACIONES E INVERSION (miles de euros)

Plan de infraestructuras ferrov

D
U ANDENES ACCESIBILIDAD APARCAMIENTOS
VIAJEROS i )
w ESTACION 2006 (subidos| prolongaciéna | Recrecidoa |Ensanchea 3 comun:\izi;/éan entre co?nizciltj:zz:gges Accesibilidad Galibo REME%?FE:ZTSION MARQUESINAS T Vo Bicis | Plazas TOTAL
CU + bajados) 200 m 68 cm m andenes exw;enr:jt:rs]:sntre externa horizontal PMR
- Ocata 8.213 81 4.856 327 19 3 10 5.297
C Vilassar de Mar 8.176 210 599 4.856 516 10 165 165 3 0 6.525
CU Caldes d'Estrac 2.240 647 4.856 1.489 741 19 758 155 68 68 3 10 8.814
O Sant Andreu de Llavaneres 2.050 134 922 4.856 712 24 10 3.059 155 66 66 3 10 10.018
— Gelida 2.020 162 4.856 20 36 65 65 3 5.206
G.) Montgat Nord 1.770 405 53 6.474 1.780 19 931 113 62 62 3 10 9.912
O El Papiol 1.109 850 4.856 1.602 10 136 3 7.457
Palautordera 1.008 524 4.856 2.002 22 1.002 136 49 49 3 8.643
G.) Tordera 634 162 3.237 10 350 78 42 42 3 10 3.933
U Gualba 274 194 4.856 1.489 22 136 37 3 10 6.747
Lavern-Subirats 96 324 699 4.856 1.489 20 155 34 34 3 10 7.624
| TOTALES: 11 estaciones | 1.477] 4.489| 53.414] 9.853] 2.297] 24| 182] 6.099] 1.101] S50 588 36| 68| 80177

*f: 5 GOBIERNO MINISTERIO

: 3 DE ESPANA DE FOMENTO Febrero 2009
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Plan de infraestructuras ferrov

PROGRAMA DE MODERNIZACION DE ESTACIONES

ESTACIONES DEL RESTO DE LINEA C-4 Y DE LA LINEA C-7
ACTUACIONES E INVERSION (miles de euros)

* GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE FOMENTO

L() ANDENES ACCESIBILIDAD APARCAMIENTOS
b v VIAJEROS i6 -
O ESTACION 2006 (subidos| Pprolongaciéna | Recrecidoa |Ensanchea 3 comun:igi;’;ﬂ entre corAn?Je:iléZ(c::(;:es Accesibilidad Galibo REME%?FE:E?SION MARQUESINAS S . Bicis | Plazas TOTAL
N + bajados) 200 m 68 cm m andenes ems:;ndt:zeesntre externa horizontal PMR
1 Sant Andreu Arenal 18.679 1.942 444 43 842 3 3.275
w Cerdanyola del Vallés 17.818 21 926 62 3 1.012
O Terrassa 16.399 42 298 3 19 363
o Sabadell Centre 11.554 283 427 194 21 3 15 944
Torre del Bard 7.845 397 581 20 159 3 10 1.169
N Montcada i Reixac-Manresa 5.727 162 44 4.856 1.617 21 701 100 125 3 6 7.635
m Barbera del Vallés 5.713 324 516 21 567 125 125 3 1.680,
Sabadell Sud 5.576 214 32 647 8 3 904
C Manresa 4.491 4.856 481 42 819 3 6.201
O Cerdanyola Universitat 3.731 36 2.774 61 3 2.875
GJ Montcada-Bifurcacio 2.933 97 1.403 8.093 1.354 68 261 79 79 3 10 11.447
Montcada i Reixac-Santa Maria 1.550 567 688 1.602 21 1.797 115 58 3 10 4.861
8 Sant Viceng de Castellet 1.337 1.874 28 32 851 94 53 53 3 10 2.999
CU Sant Cugat del Vallés 1.075 1.457 12 3 1.472
Rubi 848 773 37 3 813
m Viladecavalls 224 223 347 4.856 1.489 21 113 36 36 3 10 7.133
Vacarisses-Torreblanca 200 324 356 4.856 1.489 21 113 36 36 3 7.234)
G-) Vacarisses 160 324 240 4.856 1.489 21 113 36 36 3 7.118]
U Sant Miquel G. Viladecavalls 132 324 372 4.856 1.489 13 155] 34 34 3 7.281
U) Castellbell i el Vilar-Monistrol de M. 103 263 1.659 1.489 55 3 10 3.479
\C_U | TOTALES: 20 estaciones | 3.322| 12.055| 37.228| 12.539| 4.017] 254| 539| 7.149] 1.190] 398| 1.038] 65[ 99| 79.893]
-
qv
5
O
D
©
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Recrecido
59.580

7.1.4. Resumen de actuaciones y presupuesto total Marquesinas Prolongacion

6.588 — 10.655
5%

B Andenes 26%
Andenes
v" Prolongacion andenes 10,655 M euros
v" Recrecido de andenes 59,580 M euros
O
e v" Ensanche de andenes 155,387 M euros Ensanche
155.387
% 8 v’ Marquesinas 6,588 M euros et
Bicis Plazas PMR
" — [ ................
, - Bus + Taxi
® 8 Total andenes 232,210 M euros bod
; S Accesos y aparcamientos °
= N B Accesos y aparcamientos
-
5 (4] v" Autobuses y taxis 2,716 M euros
yv— C . .
N '®) v' Kiss and Ride 4,309 Meuros
© 8 v Bicicletas 0,265 M euros 4309
_E E v’ Plazas aparcamiento PMR 0,524 M euros Remodelacion
O n "
- Total P 7,814 M
b O otal accesos y , euros Edificios
% O m cdificios
w ., omunicacion
E o v" Remodelacion 36,497 M euros (e:ntre andenes Accesibilidad
U & e 70.655 2.823
e v" Accesibilidad 2,823 M euros 04% 3%
“w B
ONS v" Comunicacion entre agndenes 70,655 M euros Edificios
'O B 109.975
31%
e ) Total edificios 109,975 M euros
CU Total modernizacidén estaciones
1o

M Total programa modernizacion estaciones 350 M euros

Andenes
232.210
67%

Accesosy
Aparcamientos
7.814
2%
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7.2. El Programa de Nuevos Intercambiadores

83

Recoge las actuaciones previstas para la construccion de once nuevos intercambiadores en las localizaciones que se indican a continuacion. Se encuentran en distinto estado de

estudio, en tramitacion, proyecto o, incluso, en ejecucion.

GOBIERNO
DE ESPANA

MINISTERIO
DE FOMENTO

LOCALIZACION INTERCAMBIOS ESTADO INVERSION PREVISTA (M euros)
2 m Martorell C4,C7,FGC Estudio 30
O m Sagrera-Meridiana C3,C4,C7,L1, L4, L5, L9 Ejecucion 90
g g m ElPrat de Llobregat C2, C10, AVE, L1, L9 Ejecucion 70
9 - m Sabadell Nord C4, FGC Ejecucion 30
8 8 = Arc de Triomf C1,C3, C4, C7, L1 Ejecucion 50
t © m Barbera/Cerdanyola C4, C7 Estudio 50
HG—J - m LaTorrassa C1,C2,C3,C4,C7,C10,L1, L9 Proyecto 80
% % m  Aeropuerto C10, L9 Proyecto *)
) m Sant Cugat C7, FGC Estudio 10
- R
"('3 (qv! m Sagrera C1, C2,AVE, L4, L9 Proyecto (**)
an -
E m Remodelacion integral de Paseo de Gracia C2, C10, L2, L3, L4 Estudio 90
+“— O
8 g =
) ¢H (*) Lainversion del intercambiador de Aeropuerto se encuentra incluida en el Programa de Nuevas Lineas, en el epigrafe correspondiente al nuevo acceso ferroviario al aeropuerto
— \C_U del Prat, por lo que no se incluye en el total de inversiones correspondiente al presente programa.
ke
T (0 (™) Lainversion del intercambiador de Sagrera se enmarca dentro de la denominada “operacion Sagrera”, por lo que no se incluye en el total de inversiones correspondiente al
O 8 presente programa.
O O
C (O Elpresupuesto de inversion del programa de nuevos intercambiadores asciende, por tanto a 500 Millones de euros.
O o
0T

Febrero 2009
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Intercambiadores
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R DE LA SAGRERA MERIDIANA

larias

TUNEL L4 TUNEL L9 .
1{_.'
/ [VESTIBULO L5 VESTIBULO VESTIBULO

: FELIPE Il INTERCAMBIADOR| - = - ! MOLINS

' ' .= |FUTURO VESTIBULO

| INTERCAMBIADOR

= CERCANIAS
e ST QB dEE S v i - e .| TUNEL CERCANIAS
S ———— - - - ..ll_;':::‘. :}]_t T n I ——— - = B I B I B B I B B B
v

[EsTACIONLA |-

VESTIBULO L1
GARCILASO

' En la actualidad Sagrera-Meridiana es un intercambiador de Metro (lineas 1 y 5), sin conexion con el ferrocarril, a

| pesar de la cercana existencia del tnel bajo la Meridiana por el que discurren las lineas C3, C4 y C7 de Cercanias.

La actuacion consiste en la construccion de una nueva estacion de Cercanias, que permitira el intercambio con Metro
| en las lineas ya existentes y en las lineas 4 y 9, que tienen previstas sendas estaciones en Sagrera-Meridiana.

Para la ejecucion del intercambiador es preciso modificar la rasante de las vias ferroviarias, deprimiéndolas
aproximadamente dos metros.

de cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferrov

Se estima que este intercambiador sera usado por mas de 100.000 viajeros al dia.

Fuente: Ministerio de Fomento
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INTERCAMBIADOR SABADELL-NORD./FGC-CERCANIAS

Este intercambiador permitird el eficaz transhordo de viajeros
entre Cercanias y FGC en la Plaza de Espafia de Sabadell,
donde hoy dia se halla la estacion de Sabadell Nord de la linea
C4 de Cercanias, y esta previsto que llegue la linea de Sabadell
de FGC.

3¢
&
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-’?
<
<
g
=

FUTURA ESTACIO DELS F.G.C.

Con este intercambiador se diversifican las posibilidades de
conexion del Vallés con el ndcleo del area metropolitana.

de cercanias de Barcelona 2008-2015
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| 11 1 2| | | (1 | [ | |
-| Este intercambiador (con la linea 1 de Metro) se

ve hoy severamente limitado en su
| funcionalidad por la inadecuada dimension de
sus instalaciones, vestibulos y andenes.

\“/\\L—HJMH
a1 (el

Por el mismo discurren y paran todos los trenes
de las lineas C1, C3, C4 y C7, en su recorrido
entre Plaza de Catalunya y La Marina, con un
movimiento diario de méas de 30.000 viajeros.

e Ll

La actuacion consiste en la realizacion de dos
nuevos vestibulos para ampliar y adecuar el P
espacio al flujo de usuarios, multiplicando por e
diez la superficie disponible, y la adaptacion de - = \—J

I
L
la estacion a las personas con movilidad 'EV ‘ ' i |
‘| reducida (PMR). e L e D; LLE | J'L lkL__J
E— — — — _/ —
(

- a — — btx=av v 7

v/

Plan de infraestructuras ferrov
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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de cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferrov
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Intercambiador La Torrasa
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Esta actuacion posibilitara una redistribucion de
los flujos de movilidad, ya que sera el primer
punto de contacto en el suroeste metropolitano
entre todas las lineas de cercanias, y de éstas
con las lineas 1y 9 de Metro.

La construccion del intercambiador debe salvar
el notable problema que supone la diferencia de
cotas existente entre las vias que se dirigen a
Vilafranca y las que se dirigen a Vilanova.

Se estima que sera utilizado por 90.000 viajeros
diarios.

Sy ~LINEA UIC
fi-—=
: Ll'nea\9 metroN ag |IB Nalo V>
/’/ % ﬁi@ﬁ el ¥ ) o Fuente: Ministerio de Fomento
/ I — Q/ ‘\ ‘ — H‘\\\\L’\F \ \ XA RN =
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Acceso 2 ' Acceso 3
ambla Rambla
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El intercambiador de Paseo de
Gracia tiene un muy alto
potencial, al conectar las lineas
C2 y C10 de Cercanias con las
lineas 2, 3y 4 de Metro.

HEEEENNEEEER

Sin embargo, sus reducidas
dimensiones, y la configuracion
y mala calidad de los enlaces
no permiten un pleno, y sobre
todo comodo, aprovechamiento
de esta estacion que hoy dia da
servicio a 43.000 viajeros/dia.

Plan de infraestructuras ferrov
de cercanias de Barcelona 2008-2015
||
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7.3. El Programa de Nuevas Estaciones

Recoge las actuaciones previstas para la construccion de cinco nuevas

Estaciones
estaciones en las siguientes localizaciones:

LINEA LINEA . INVERSION %Oobo B -

ACTUAL FUTURA DENOMINACION | PREVISTA sy & o .

(M euros) ® \\)00 '

CwU C2 costa-costa Serguerar 7 \\000
y C3 Vic-Castelldefels Montmelo (circuito) (¥) 6 i oobe RS
© C4 | Manresa-Aeroport | Sabadell Can Llong 15 \ < Fd N &@6 R
- Martorell-Granollers Santa Perpétua 7 O ‘- o T
C4 Manresa-Aeroport Terrassa Can Boada ﬁ

B. Els Hostalets
Centelles

8. Marti Centelles
Figard Maganet-Massanes

Se encuentran en distinto estado de maduracion.

(*) La estacion de Montmeld, en la linea de Vic,
no esté incluida en el proyecto de duplicacion de
la linea.

El presupuesto de inversion del programa de nuevas estaciones asciende, por tanto a 50 Millones de euros.

de cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferrov
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7.4. Aparcamientos disuasorios (P+R)

El Plan incorpora un programa especifico de actuaciones en materia de
aparcamientos disuasorios en estaciones de la red de Cercanias de

Barcelona

e Se actlia en quince estaciones implantando 6.891 plazas P+R Linea Estacion Plazas Ti po | 0g la
wn o C1 Blanes 438| superficie
g C\,l C1 Llavaneres 82| superficie libre
© © C1 Premia de Mar 599| subterraneo
T 8 C2 Sant Vicenc Calders 141| superficie libre
O C2 Vilanova i la Geltru 1.478 altura
= © C2 Sitges 100| subterraneo
qq_J C C2 Castelldefels 1.129 superficie
n O C2 Gava 280 altura
© @ C2 Viladecans 1.026| subterraneo
- 8 C2 Granollers Centre 348 altura
O © C2 Cardedeu 518/  superficie
S 00 C2 Llinars del Vallés 300 superficie
- ()] C3 Parets 86| superficie libre
E]DJ © C3 Granollers Canovelles 80| superficie libre
w PN C4 Barbera del Vallés 286 altura
=.© TOTAL 6.891
S C
[ogS
c S
O

GOBIERNO MINISTERIO
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7.5. Resumen de inversiones en el programa de estaciones

La inversion total en el programa de estaciones, de acuerdo con las
especificadas para cada uno de los tres subprogramas que contiene son
las siguientes:

e Modernizacién de estaciones 350 M euros
e Nuevos Intercambiadores 500 M euros
e Nuevas Estaciones 50 M euros
e Aparcamientos disuasorios (P+R) 50 M euros

Total Programa Estaciones 950 M euros

El presupuesto total de inversion del programa de estaciones asciende, por
tanto a 950 Millones de euros.

El 53 % corresponde a la inversion en el programa de Nuevos
Intercambiadores.

El 37 % a la inversidén en Modernizacion de estaciones.
El 5 % a la inversion en Nuevas estaciones.

El 5 % restante a los aparcamientos disuasorios.

= GOBIERNO MINISTERIO
= DE ESPANA DE FOMENTO
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DESGLOSE DE INVERSIONES POR PROGRAMAS

50
5% __

50
5%

B Modernizaciénde
estaciones

® Nuevos Intercambiadores

Nuevas Estaciones

® Aparcamientos disuasorios

(P+R)
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8. Las inversiones del p|an INVERSIONES DEL PRIMER CUATRIENIO

m Programa de infraestructura i
9 . 2000 1580
> Modernizacion de la infraestructura existente 510 M euros E 1500
5]
©
LO > Nuevas infraestructuras (Lineas y Duplicaciones) 2.540 M euros § 1000
o S
U) o E 500
© N
C:U GIJ Total Programa Infraestructura 3.050 M euros o
= )
8 ¢ = Programa de estaciones j@@e
N {b'e &
t » Modernizacion de estaciones 350 M euros ,@6‘0 ?;;\é
L L & é"é
X O
“— C » Nuevos intercambiadores 500 M euros ~\'o°° N
on O &
ey <
Et_j 8 > Nuevas estaciones 50 M euros R4
= E > Aparcamientos disuasorios 50 M euros INVERSIONES DEL SEGUNDO CUATRIENIO
O
= )
(7)) Total Programa estaciones 950 M euros 2000+
b © 2
o P o ® 1500
« (O m Total general inversiones del Plan 4.000 M euros ©
e & e
C g 1000
T BB =
ONS = 500-
© 6
£ °
.c_..U q’ @6@
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> &
& " Q;\"”(’\Q
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9. El esgquema de serviclos servicios/h y sentido actuales en hora punta

El Plan considera un posible esquema tentativo de servicios futuro, entre los
muchos posibles, teniendo en cuenta que el limite de la capacidad del sistema
viene fijado por los tuneles de Barcelona.

Aln con el nuevo sistema de sefializacion planteado para los mismos, con una
capacidad teorica por via y sentido de 30 trenes / hora (intervalo tedrico de
120 segundos), debe contarse con un margen de holgura, programando un
ndmero maximo de 24 circulaciones por hora y sentido, para asegurar la
regularidad y fiabilidad del servicio.

El objetivo principal es contar con un servicio regular y fiable. Y ello es
incompatible con programar servicios agotando la capacidad teorica del
sistema de sefializacion.

Por ello, se ha supuesto un esquema simple de lineas, compuesto por cinco
lineas, de las cuales s6lo cuatro pasan por los tineles centrales, mientras la
quinta es una linea de contorno, con servicios entre Martorell y Granollers, a
través de la linea Castellbisbal-Mollet, con acceso al centro de Barcelona
mediante intercambios eficientes y bien disefiados con otras lineas.

Cada tanel serviria por tanto exclusivamente a dos lineas, simplificando
asimismo los nudos de bifurcacion de las mismas en beneficio de la
regularidad.

Este esquema de servicios mejoraria sensiblemente el actual y tendria
capacidad suficiente para absorber un incremento de demanda del 5% anual
acumulativo hasta el horizonte final del plan. Esquemas de servicios mas
potentes o complejos requeririan nuevas actuaciones en infraestructura para
garantizar el exigente nivel de regularidad y puntualidad deseado.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

Se dejan 4 surcos libres por hora y sentido para regionales en el tinel de

Paseo de Gracia. i o _
lineas propuestas y servicios / h y sentido HP
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Esquema lineas situacion futura
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10. Resultados del Plan

Evolucion de la capacidad practica

El Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias de Barcelona 2008-2015, a su 180 INCREMENTO DEL 60% EN pLAZAS_KMI\
término, conseguird resolver los distintos problemas detectados en el diagndstico 170 RASTA ALCA%@%E’SOO MILLONES >
- . |
o preliminar, con: . 160
— m Una elevada calidad y fiabilidad del servicio, 99% de puntualidad (retraso < 3 /.
wn O minutos) y 99% de cumplimiento del servicio, desde el punto de vista de la 150 L 20 —
@® C'I\l disponibilidad de la infraestructura 140 PP / ERTJV'I,S' nueva
- 199 sefnalizacion | |
@ g m Posibilita un esquema de servicios sencillo y coherente formado por cinco 130 - |
> 0O lineas pasantes, compatible con el nivel de calidad anterior
9 AN . . , i 120 - =
S m Permite una estructura de oferta en las diferentes lineas con servicios X 1,3y
HQ_.) - cadenciados cada 5 a 6 minutos en hora punta en su tramo mas cargado en 110 Efecto |E)>rso?r:?\igso g'lvi&mduc"
) & las lineas que acceden al centro y de 15 minutos en la linea Martorell- Granollers 100 /
© O a través del Papiol-Mollet 100 - o o B
s
3 8 m Un volumen global y por linea de oferta 1,6 veces superior a la actual, tomando 90+ o o H
O 8 como referencia la inminente puesta en composicion doble de la totalidad de 80 - - i
E servicios actuales, en base a:
+— QO : - 70— — — —
N o » Andenes que admiten composiciones CIVIA en doble (10 coches = 2.000
% N viajeros) 60 B B |
‘_s; \CU » Mas trenes circulando mediante el recantonamiento y el nuevo sistema
— . : o 50 _— | —
E % ERTMS nivel 2 en las secciones criticas. Situacion de partida con todos los trenes en
) » ) ) o ) N doble composicion B
OO m Una densidad de ocupacion en hora punta inferior a 4 viajeros de pie por 40
el
© o metro cuadrado 30 - - B
% O m Una reduccion de tiempos de viaje origen-destino de un 20% y en el modo 20 | - - B
E 8 ferroviario de un 10%
10 - - —
0
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m Un elevado estandar de equipamiento homogeéneo en todas las estaciones de la red:

» Pasos a distinto nivel entre andenes en todas las estaciones dotados de escaleras mecanicas

» Andenes homogeéneos de 200 m de longitud , altura superior a 60 cm en todas las lineas y anchura mayoritaria superior a 3m
» Ascensores y rampas accesibles para PMR en todas sus dependencias

» Intermodalidad en accesos y aparcamientos con darsenas autobuses, taxis, acera kiss and ride y aparcamiento bicis y PMR

m El maximo nivel tecnologico de calidad en electrificacion, instalaciones de seguridad y comunicaciones en la totalidad de la red

m Un aumento de la capacidad en los tuneles (cuellos de botella de la red), con un intervalo teorico de circulacion de 30 trenes por hora y sentido, y uno practico de 24 trenes
por hora y sentido, con margen de holgura que evita la multiplicacion de retrasos.

Este aumento de capacidad se alcanza en dos fases. En una primera fase, como resultado del recantonamiento estudiado en los tineles de Barcelona, se obtiene la
siguiente capacidad:

SITUACION EN LOS TUNELES DE BARCELONA CON EL RECANTONAMIENTO PROPUESTO

TRAMO TIEMPO TRENES REALES TRENES MAXIMOS TEORICOS
Via par Via impar Via par Via impar Via par Via impar
Sants-Bifurcacion Vilanova 2 min 09 sg 2 min 08 sg 24 25 27 28

(tunel de Plaza de Catalunya)

Sants-Bifurcacion Arago 2 min 15 sg 2 min 25 sg 23 21 26 24

(tunel de Paseo de Gracia)

La mejora conseguida con respecto a la situacion actual es sustancial, pues se alcanzan incrementos en el nimero de trenes reales encaminados de entre un 10%
y un 25% en el tnel de Plaza de Catalufia, y entre un 35% y un 40% en el tinel de Paseo de Gracia.

No obstante, se debe concluir que el nimero méximo de trenes que se pueden encaminar desde Sants con la tecnologia actual de sefializacion en los tineles
(sefalizacion lateral con ASFA) es de 47 circulaciones. Esta condicion debe ser tenida en cuenta por los posibles esquemas de servicios que se planteen, ya que
aunque se puede aumentar significativamente la frecuencia de las circulaciones en los tuneles, no se .consigue ofrecer una capacidad suficiente para dar cabida a
12 circulaciones por hora y sentido en cada una de las lineas de cercanias.

Este segundo escaldn en el aumento de la capacidad en los tlneles es el que se obtiene mediante la instalacion del sistema ERTMS nivel 2. Mientras que con la
sefalizacion actual el estudio de optimizacién debe considerar dos cantones libres, es decir, con sefiales en verde para mantener con seguridad la velocidad
maxima, la instalacion del ERTMS nivel 2 permite mejorar la frecuencia, ya que se reduciria la distancia entre trenes al poder suprimir un canton tedrico.

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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m Una mayor y mejor intermodalidad de la red debida a la construccion de 11 Margen de evolucién de la oferta de servicios y plazas

nuevos intercambiadores con otros modos _
Porcentaje

160

m Una mayor cobertura territorial de la red, mediante emmmm Oferta de plazas

> la creacion de dos nuevas lineas (Castelldefels-Cornellda y acceso
aeropuerto)

> la creacién de cinco nuevas estaciones en lineas existentes

150

m Una mayor eficiencia en la gestion del material, al conectar las lineas costa- Margen de capacidad disponible al
final del plan con un crecimiento de
la demanda del 5%

costa e interior-interior, con demandas mas homogéneas

larias

de cercanias de Barcelona 2008-2015

m Capacidad para absorber incrementos de demanda del 5% anual acumulativo, 140
similares a los de los Ultimos 15 afios, hasta el horizonte final del plan

m El adelantamiento de niveles de capacidad mayores, que pudieran derivarse de
crecimientos superiores de la demanda, requeriria la eventual consideracion y 130
preparacion de otro tipo de actuaciones.
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