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Problematica actual

Transport no motoritzat (5% A

Transport public
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Transport privat
individual
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Problematica actual

Cal regular l'ofertai
la demanda per
avancar cap a la
mobilitat sostenible.

Nomeés generar
oferta és car i
ineficient.

Usuaris del transport public 14% Usuaris del transport privat

La dificultat per trobar aparcament 5,89 | L'estalvi en el temps de 5,96

o la congestid desplagament

La distancia d’accés a les 5,40 | No hi ha cap alternativa per a 5,81

parades/estacions desplaga-se en transport public

El menor temps de desplagament 9,33 | Haver-se de desplacar a diferents llocs | 5,74
de forma consecutiva

El menor impacte ambiental 5,16 | El comfort 5,49

La frequencia de pas 5,05 | Les alternatives en transport public 5,07
tenen poca frequéncia

La fiabilitat i puntualitat del servei 5,04 | Ladisponibilitat d’'aparcament en el 3,94
lloc de destinaci6

El menor cost 4,51 | Les alternatives en transport public 3,56
tenen massa transbordaments

La seguretat o baix risc de patir un 4,13 | La seguretat o sensaci6 de protecci6 2,63

accident

El comfort o benestar 4,11 | Elmenor cost 1,79




Problematica actual

El model economic de 'automobil també esta en crisi...

* L’Institut de Wuppertal per al Clima, el Medi ambient i ’'Energia, i 'INFRAS de Zuric
apunten que €1 transport public genera el doble de




n Problematica actual

APROXIMACIO DELS LLOCS DE TREBALL DIRECTES

Sector automobilistic  (81% Sector transport public  (15%
mobilitat de Catalunya en v-km) mobilitat de Catalunya en v-km)
SEAT: 13.000 TMB: 7.700
NISSAN: 3.844 Renfe-Adif: 1.500
10.000 tallers FGC: 1.200

Bus-Tramvia-Flotes compartides:
L’ATUR 8.000

demanda Subtotal explotacié: 17.000
llocs de treball Fabricants: ALSTOM + IVECO:
verds] abricants: ;

2.700
IndUstries auxiliars ?
TOTAL > 44.000 — 55.000 TOTAL > 20.000
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Model d’infraestructures

Ratios de dotacié d'autonistes / habitant

Poblacié |Superficie A i Autopista Ranking
(milions) (1000 km?) per d'autopista

mili6 d'habitants | per habitant
Luxemburg

Catalunya amb PNI
Espanya

Eslovenia

Austria

Portugal
Dinamarca
Catalunya

Suissa
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Suécia
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Finlandia

ltalia
Regne Unit 60
Eslovaquia 58
Hungria 54
51
213 46
176 43
405 11

EU25 431,44 3840, 2 61 380
EU15 188,79 2349, 5 26317
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Model d’infraestructures

“Metro per a Barcelona, autopistes per a la resta del pais”

Cost actual: 7000 M€, gairebé 146 M€ per a cada quilometre...
Lg Mentre tant, el seu recorregut central no esta ni protegit amb carril bus

Es la inversid més cara de la historia de Catalunya

TGV Tarragona -
Valéncia

TGV Lleida - 2.91%

Fora de Barcelona, el gruix de les

S inversions va cap a les autovies i el tren
d’alta velocitat.

Pero la gran assignatura pendent segueixen
sent els desplagaments quotidians, el
transport urba i el regional.

PDI (ATM)



Model d’infraestructures

El ferrocarril presenta importants economies d’escala molt interessants
en ambits tan densos com la regié metropolitana de Barcelona,
pero un excés de tunels pot fer inviable alguns projectes

75.000

M Cost constructiu (M€/km)
[7 Capacitat (viatgers/hora i sentit)

3.500 3.000

Tunel ferroviari Tren per superficie Tramvia (amb vehicles)  Carril Bus (amb vehicles)
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Model d’infraestructures

Els més sostenibles

- Les arees metropolitanes amb

menys volum de transit no sempre
es corresponen amb les que tenen
més quilometres d'infraestructura.

« La mobilitat sostenible és més
sensible a la gestio i repartiment
del viari urba que a infraestructures
faraoniques, que poden ser
parcialment necessaries pero no

suficients.

Cracovia
Budapest
Varsovia
Praga
Amsterdam
Moscou
Barcelona
Madrid
Berna
Viena
Paris
Berlin
Brussel-les
Zurich
Graz
Lisboa
Londres
Helsinki
Lyon

Rhur

Mila
Estocolm

5o A

Transport no motoritzat
30,29%

e

Transport col-lectiu
48,57%

) 2,

Transport individual
21,14%

31,10%

46,64%

22,26%

32,90%

40,70%

26,40%

24,94%

45,79%

29,27%

51,44%

17,23%

31,33%

19,68%

47,37%

32,95%

38,20%

26,20%

31,50%

31,10%

31,60%

34,10%

38,48%

20,76%

40,75%

28,32%

30,21%

41,47%

39,07%

16,78%

44,15%

32,08%

23,58%

44,34%

37,18%

18,20%

43,92%

34,24%

19,74%

46,02%

35,35%

18,18%

46,46%

24,00%

29,00%

47,00%

35,25%

15,77%

48,98%

30,10%

19,84%

54,17%

36,06%

11,22%

55,72%

32,00%

15,00%

53,00%

21,69%

24,91%

53,40%

28,00%

17,89%

54,12%

30,10%

15,56%

54,34%

. P Copenhague
Font: PTP a partir d UITPt EMTA, ATM Oslo 28.80% 1250% 56.70%
Transmet xifres, Consorcio de Transportes Roma 19,96% 23,23% 56,80%
de Madrid, Eurostat, Foro Movilidad, Manchester 26,54% 13,51% 59,95%

Transyt (UPM) Atenes [IEEEERR 22,26% 65,91%




| = TP 7#i85rr ruBuc

Deficits del transport public

[ Escassos projectes de prioritat pel transport public urba

O Grans realitats metropolitanes sense transport urba propi segregat (Valles, Mataro, Sitges -
Vilanova i la Geltru, etcetera)

O Dificultats per implantar el carril bus i la prioritat semaforica, molta pressio de I'automocio
privada.

O Complicacions administratives:
0 poca mancomunitat de serveis (EMT) i sense competéncies en mateéria vial
O centralitzacio de tots els interurbans de Catalunya al DPTOP. Poc pes a les ATM.
U manca d'una llei de financament dels serveis






Deficits del transport public

U Manca de compatibilitat entre trens entre trens semidirectes (Catalunya Expres, Semidirectes
Rodalies...) i trens que s’aturen a totes les estacions, especialment al contorn de Barcelona, on hi
ha més densitat de circulacio de Rodalies.

0 No es segreguen velocitats sind serveis; un mal plantejament perqué dificulta aprofitar
infraestructures per a mercaderies i passatgers

0 Manca de capacitat als trams descrits anteriorment, a la linia de I'Aeroport del Prat (C10), al tram
Vic — Montcada (C3), al tram Arenys de Mar — Macanet-Massanes (C1) aixi com el coll d’'ampolla
'Hospitalet de Llobregat — Arc de Triomf (C1, C3, C4 i C7)

L Manca de rapidesa en algunes relacions de Rodalia entre les corones 3, 4, 51 6 i Barcelona, aixi
com a les linies Manresa — Lleida i Montcada — Vic — Puigcerda.

[ Manca de serveis a algunes relacions de Rodalia de Barcelona i als ambits de Rodalia del Camp
de Tarragona, Lleida i Girona, aixi com a les linies Sant Viceng de Calders — Valls — Lleida i manca
de cobertura del servei ferroviari. Noves linies per alimentar el territori amb 'esquelet ferroviari.
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Deficits del transport public

Des de 2005
Abans de les obres de 'AVE: 4 vies pel Després de 'AVE: 2 vies pel
Corredor Mediterrani (C2) Corredor Mediterrani (C2)
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La mobilitat al PTMB

El Pla Territorial Metropolita de Barcelona defineix tot tipus d’infraestructures

Taula 7.9: COST TOTAL DE LES ACTUACIONS DEL PTMB 2010-2026

TOTAL ACTUACIONS DEL PTMB 2010-2026 ?n?iﬁ:n?m'-

;'\I Infraestructures viaries 4 286,79
= Infraestructures ferroviaries 15.931,32
S "'_ = Ampliacié de I'aeroport del prat 2.874,67|
“-\\ o . Habitatges de proteccid publica 10.874,77]
f--', <. |Conservacio, manteniment i gestio dels espais oberts 782 40
..f'_ Total actuacions del PTMB 2010-2026 34 749 95
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La mobilitat al PTMB

Es positiu que el PTMB integri la mobilitat amb I'urbanisme.
Un aspecte tant o més important que la mateixa oferta de mobilitat.

ok aan TP 2k an

L'urbanisme dispers El T.Public
s’associa a I'automobil estimula la contencio

+ consum en la mobilitat - Necessitat de moure’s
+ consum en la residéncia Mobilitat + sostenible




La mobilitat al PTMB

CONCEPTE Inversié (1)

Xarxa viaria estructurant 248 km 3.175 M€
» Carrils bus 23 km 115 M€
Xarxa viaria secundaria 392 km 1.111 M€
Total xarxa viaria primaria i secundaria 4171 M€
Xarxa d'alta velocitat 179 km 2.622 M€
Rodalies 210 km 6.745 M€
FGC 55 km 2.613 M€
Metro (2) 23 km 1.884 M€
Tramvies i carrils bus 140 km 1.979 M€
Total transport public en via reservada 15.843 M€

(1) S’inclouen intercanviadors i noves estacions
(2) No s’inclouen actuacions del PDI ja en marxa
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La mobilitat al PTMB

Novament, la demanda desorbitada de mobilitat dels darrers anys es projecta al futur
La crisi s’entén com un paréntesi i no un canvi d’etapa economica

Nwelis de servei de la xarxa \uana de la regm metropolitana de Barcelona

f— —

| NIVELLS DE SERVEI H100 :2D-D4}J

- CONGESTIO UNIMODAL

Contaminaci6 + col-lapse

CANVI MODAL
— NG AT
’ \ M e v
"/c:'i'-"’ o Y it ot —_T ANVI
“ - C
g:am ~
Fori: MCRIT: "lnvantari dinfrasstructures vidries a I'mb”. Barcelona, juny 2008. Estudi instrumental per & Fla Direchor de ECONOMIC

Mobilitat de FTAUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA {ATM].




La mobilitat al PTMB

Novament, la demanda desorbitada dels darrers anys es projecta al futur com si la
crisi fos només un parentesi i no un canvi d’etapa economica

Grafic 5.5: PREVISIONS DE DEMANDA DE PASSATGERS | D'EVOLUCHO DE LA CAPACITAT AEROPORTUARIA
Capacitat 2000 Capaciat 2010 Bopacitat 20202025
; BN R

BCN 26

GIHONA 10 mpax

2000 2005 2o ins 2020 2025
Font: Pla d'Aeroports de Catafunya.




8 La mobilitat al PTMB

El Pla Territorial Metropolita de Barcelona no defineix un model de mobilitat

* Proliferacio indiscriminada de vies d’alta capacitat
» Desdoblament A7 en AP7, tunel de la B-500, Eix
Diagonal, C32 fins la frontera, cal¢ades laterals a la
C32iC58

o Zero transversalitat amb la politica ferroviaria

XARXA

VIARIA

» Extensio del servei ferroviari més enlla del Metro

TRANSPORT FGC o TMB (avantprojecte + projecte)
PUBLIC * Incorporacio d’infraestructures toves: carrils bus,
COL-LECTIU tren-tramvia i tramvia (projecte)

* Increment de capacitat a la xarxa d’Adif (projecte)
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La mobilitat al PTMB

== Actuacions en Autoplstes | Autovies Existents

= Actuscions en Vies Estructurants Priméaries
Noves Plataformes BUS-VAQ

= MNova Via per 8 Vehlicdes Pesants

~—— Xarxa viaria restant
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La mobilitat al PTMB

XARXA VIARIA

El model basat en el creixement desacerbat d’autovies no té massa entrebancs per
propagar-se, tot i 'ampli desplegament normatiu catala que aposta pel canvi:

* Llei de mobilitat, article 18 implica estudis de demanda i justificacions socioambientals
* Llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria implica I'estudi de diverses alternatives de tracat
* Llei de carreteres, Llei 6/2005 implica I'estudi de diverses alternatives de tracat

o Llei 3/2007, de 4 de juliol de I'obra publica implica diverses alternatives de tracat



AUTOVIES

Autovia A7
(paral-lela a I'AP7
actual)

ALTERNATIVA A CONTEMPLAR (Al-legacions PTP al PTMB)

GESTIO ALTERNATIVA DE PEATGES. Evitar desdoblament d'infraestructures en paral-lel que només
afavoreixen el transit de pas +

ADIF: aprofitament del corredor d’alta velocitat i quadruplicacié puntual del corredor de la xarxa d’ample
ibéric (PITC) per a I'explotacié de semidirectes i trens de mercaderies.

Ronda del Valles

ADIF: Quadruplicacio del corredor Mollet — Papiol per permetre la coexisténcia dels trens de Rodalies,
amb una nova linia circular i una altra tangencial a Barcelona, els trens regionals d’alta velocitat, i els
trens de mercaderies en ample UIC.

XARXA VIARIA. El Quart Cinturé s'ha de transformar a vial interurba tipus Ronda, evitant el transit de
pas.

A-2/C-32 entre
Palafolls i Maganet

ADIF: Desdoblament de linia entre Arenys, Blanes i Maganet Massanes + enlla¢g Mataré — Granollers /
La Roca (LOF modificada) per a semidirectes +
TVR (transport en via reservada; bus o tramvia) entre Palafolls i Lloret i intercanviador a Blanes Estacio.

C-15 entre Vilanova
i la Geltru i lgualada

ADIF: Linia orbital ferroviaria entre Vilafranca i Vilanova + enllag entre Vacarisses i Martorell (LOF
modificada).

FGC-ADIF: Intercanviador a Marotrell entre els Trens d’Alta Velocitat Regional, les Rodalies i els Metros
comarcals d'FGC

ADIF: Nova estaci6 de l'alta velocitat a Vilafranca del Penedés Nord.

ADIF: Duplicacié de via entre Lleida i Cervera +

ALT 1. Nova linia entre Cervera, Igualada i Martorell, per donar continuitat al transit ferroviari i via doble
entre Girona i Lleida a través de la linia Mollet — Papiol.

ALT 2. Enllag entre Vacarisses i Martorell (LOF modificada) per donar continuitat al transit ferroviari
entre Girona i Lleida

ALT 3. Eix Transversal Ferroviari




AUTOVIES

Variants, millores
de tracat i
ampliacié de la C-
17 entre Mollet del

ALTERNATIVA A CONTEMPLAR (Al-legacions PTP al PTMB)

ADIF: Duplicacié de via i rectificacié de tracat a la linia C3 de Rodalies +

ADIF: Enllag de les linies Barcelona — Portbou i Barcelona — Puigcerda a les Franqueses del Vallés per
encaminar semidirectes per la quadruplicacio de vies Granollers — Barcelona.

V. i Centelles
Via de connexi6/ADIF: Linia orbital ferroviaria entre Vilafranca i Vilanova + enllag entre Vacarisses i Martorell (LOF
entre  I'’A-2, lajmodificada).

Ronda Vallés i la C-
16, entre Martorell,
Abrera i Vacarisses

FGC-ADIF: Intercanviador a Marotrell entre els Trens d’Alta Velocitat Regional, les Rodalies i els Metros
comarcals dFGC
ADIF: Nova estacio de I'alta velocitat a Vilafranca del Penedés Nord.

C-59 entre Palau-
solita i Caldes de
Montbui

FGC o ADIF: Creaci6 d'una linia de metro o metro lleuger que aprofiti el tinel d’Adif de Meridiana en els
termes de les Alternatives Sostenibles al Tunel d’Horta, presentades per la PTP a I'abril de 2001.

C-59/B-500 tunel de
la Conreria

ADIF: Intercanviador de la Sagrera

Ronda Oest
Sabadell

de

XARXA VIARIA. Mantenir 'actuacié perd acompanyar-la d'una reduccié drastica del transit de pas per la
N150 i permetre el pas dels autobusos en carril propi, per després donar pas al TRAMVALLES.

Calcades laterals
de la C58 entre
Barbera i Terrassa
(actualment en
obres)

FGC: Cua de maniobres a pl. Catalunya de Barcelona i extensions a Sabadell i Terrassa (en obres).
ADIF: Construccié del by-pass a Montcada i millora de la capacitat dels tunels a Barcelona. Construir un
3r tinel a mig termini.

TRAMVALLES: Tram UAB - Badia - Barbera — Sabadell — Terrassa per la N150, linia Gran Via -

Aeroport de Sabadell - Badia




AUTOVIES

Trasllat de la N-ll
fora del front litoral
al Maresme entre
Montgat i Arenys.
Actualment és una
carretera i pretén
convertir-se en una
autovia

ALTERNATIVA A CONTEMPLAR (Al-legacions PTP al PTMB)

XARXA VIARIA: carretera interurbana que substitueixi funcions de la N-Il actual i relligui els continus
urbans a mode de Ronda, amb autobusos i espais ciclables, no una autovia paral-lela a una autopista +
gestio alternativa del peatge a la C32.

ADIF: execucio de l'enllag Mataré — Granollers / La Roca (LOF modificada) + quadruplicacio de vies
entre Sagrera i Granollers Centre per a semidirectes.

ADIF: pel llarg termini estudi d’'una nova linia interior i tramviaritzacio de la linia actual

Desdoblament B224
entre Martorell i
Vallbona d’Anoia

FGC: Rectificacio i desdoblament del tragat del Metro de I'Anoia. Increment de frequéncies de pas.

B-24. Connexions
amb Molins i
Vallirana

XARXA VIARIA: Especialitzar la N340 en la circulacid d’autobusos als corredors Vallirana — Cervelld i
Corbera — La Palma

Via per a vehicles
pesants d’accés al
port de Barcelona

XARXA VIARIA: Reconversio vial associada als 80 km/h, que aconsegueix un carril addicional amb
I'estretament dels altres reduint 'obra publica necessaria per incrementar la capacitat. Es pot aplicar per
I'autobus a la B23 i pels camions al marge esquerre.

ADIF: potenciar la circulacié de trens de mercaderies per la infraestructura dedicada entre el Papiol i el
Port +

Quadruplicacio de vies entre el Mollet i el Papiol i tercera via entre Mollet i Sant Celoni.

GESTIO: aplicar la directiva Eurovinyeta per fomentar el traspas de mercaderies cap al ferrocarril +
Nous centres logistics que incorporin ferroutage +

Logistica nocturna
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La mobilitat al PTMB

L'avantprojecte plantejava 550 quilometres de vies ferroviaries d'alta capacitat, quan
actualment tenim 766. El projecte de PTMB preveu més de 15.000 M€ en xarxa

ferroviaria. Projectes com el soterrament de tota la linia C1 (Maresme) i el tinel d’Horta,

per la seva enorme quantitat de tunel, suposen més de 2.000 MILIONS D’EUROS

AVANTPROJECTE

PTMB

Existent

Longitud (km)

Nova infr.

Desdoblament

En desus

altes prestacions 139 81
rodalies RENFE 361 168 o7 48
FGC 95 111
metro 93 90
mercaderies 78 94
Total 766 543 57 48




FGC Tram:
Pl. Catalunya -
Sant Cugat

Tanel d'Horta

Metro Linia 3 ferroviari

B St. Just - St. Feliu SSSS———.

Montcada i Reixac

" &= Quadruplicacio complerta
Tram: Sagrera - Mollet

S 3r tunel d'ample ibéric . S 3r tunel d'ample ibéric
St.Joan Despi - Meridiana [ : 'w”assa-.ﬁagrera o
; " /| i

_— | Pl.Espanya - Sta. Coloma iy

e —

Castelldefels - Tor
i

- & ' : ¥ Accés de Barcelona — S v
Quadrupllcacm al tunel d'Horta FGC. Tram: Francesc Macia &
rassa |4
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Al-legacions de la PTP
El 3rtinel

 Tunel ortogonal, paral-lel als actuals

* Increment de la capacitat ferroviaria a tota la RMB, no només a una linia

» Eliminacio del coll d’ampolla més important d’Adif amb Rodalies, el tram Arc
de Triomf — I’Hospitalet, que s’empitjorara amb I'avenc del pla de serveis de
Rodalies

* Continuitat de les quadruplicacions de via a practicar als accessos nord i
sud de Barcelona, entre Granollers i Sagrera i entre Castelldefels i Torrassa.

CAL TENIR PRESENT QUE ATRAVESSAR COLLSEROLA NO RESOLDRA EL
PROBLEMA MES GREU DE LA XARXA FERROVIARIA CATALANA, ENTRE
L’HOSPITALET | ARC DE TRIOMF, NI LA MANCA DE VELOCITAT COMERCIAL.



Al-legacions de la PTP

LOF: connexio s s | 4

C3-C2

¢ LOF: connexio C7
88 (transversal) - C2/C3 2§

“{\, Martorelles

\ L= I
iHSont Fost de Compsentelles zf f2ay /»J‘l Montornas del Valids ,1

= Roca del Vali&
Connexio del Maresme

{

\ / u =
i B s - e { ¥ v oy a les quadruplicacions
NGZAY A ) \ N ) > 44 per a semidirectes
= & Quadruplicacio complerta Bl dj i 15
Tram: Sagrera - Mollet =l o RN i Dy
m: Sagrera 1 e ,.
- = (’ x
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Rodalies del Delta | i : ﬁsﬂtetjo lil'nisatSF i
St. Joan - Cornella Metro Linia 3. Tram 4 bl
St. Just - St. Feliu

i

Metro Linia3 0 6 ' ,;._

St. Just - St. Boi

N

1
\

B Rodalies del Delta
i Castelldefels Platja
& Castelldefels

Sant, Bal de8bre L Cormelia O Liobregat. " H
= s nzog <t Rodal &“’i'-!Br tunel d'ample ibéric RS,

: | O Meridiana
Estacio . L . N _ i Y o8

Carril bus urba / Serguerar

a Castelldefels

Bucle aeroport
Rodalies + TAV

Quadruplicacio;

Castelldefels - Torrassa {88

A = o T gy 1
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S. Marti de Centelles Hostalric

Rajadell
i O

I Riells i viabrea - Breda

El Figaré ()
el S Gualba
D Sant Marti de Sesgueioles

La Garriga
@) sant Celoni

9,
Palautordera

Les Franqueses del V. ¢ Cardaii

o & uinars del vallés
Granollérs ¢y Granollers Nord
Canovelles 2

O Jj Granollers C

Montsarrat . Q

| Calella

Igualada
_ Esparreguera (J

Martorell Poligon
(D) °

o

® o

S. Sadurni d'Anoia
Q.

Lavern - Subirats

=== Eixos existents de Renfe/Adif
=== Eixos existents de FGC
= e Eixos en construccié de FGC
==({)== Estacié actual

= -o- Estacié nova prevista

====== Tracat a informacio pablica per la LOF

;
L'Arbog o

- = === Tracat alternatiu a proposta de PTP
Geltra §

S. Viceng
§ de Calders



Al-legacions de la PTP

UNA SOLA XARXA

» Unificacio dels projectes
de LOF i ETF amb ample
mixt i un sol corredor.

e Millor velocitat Bages-BCN
« Menys maniobres per a
mercaderies

» Connexio també eficient
Vallgs — Baix Llobregat b
« Estacid central a Martorell e s
(FGC, RODALIES, AVANT i
LOF)

Castelibisoal




Al-legacions de la PTP

Sonta Eulglia de R

e . :
bt A= Al !l § Ramal Gran Via (Sabadell) N
A /Scb ol 1 Badia del Trmvallés N

Variant segregada per la
LOF: Sabadell - Granollers »
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Al-legacions de la PTP

ABANDONAR ELS PROJECTES FARAONICS

* Anelles ferroviaries subterranies a
Vilanova i Matard, amb 3-4 parades per
transport urba segregat a tot I'ambit urba

 Tunels d’Horta i del Maresme, pel ttnel
del turé de Montcada i connexié LOF-
Montornés per a semidirectes

» Carrils BUS-VAO de formigo, per carrils
BUS amb intel-ligencia

» Menys tunel i més tren, autobus i tramvia
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Conclusions

* EI PTMB ha de definir quin model de mobilitat volem, com ho ha fet amb el model urba: més
trens i compacitat o més autopistes i dispersio.

 La mobilitat infinita no existeix i tampoc no és desitjable

* L’Unica mobilitat amb futur és la sostenible; I'escenari venidor és critic i poc definit, pero segur
comptara amb un esgotament del territori, del combustible fossil i dels recursos disponibles.

« Cal mantenir la prioritat pel ferrocarril, pero de rodalia, regionals, mercaderies aixi com pels
transports urbans per sobre de I'alta velocitat o metros particulars.

« Cal abandonar els projectes faraonics i encetar la planificacié dels serveis, que obligara a
moltes obres d’ampliacio ferroviaria, peré6 més efectives que algunes de les actuals.

* Les noves i antigues centralitats potents han de tenir ferrocarril de rodalia i regional i una gran
malla de transports urbans d’ambit supramunicipal amb prioritat respecte el vehicle privat
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Gracies per la vostra atencio!

Disposeu de les al-legacions de la PTP al projecte i
avantprojecte del PTMB a la nostra web
www.transportpublic.org

www.transportpublic.org @ @




