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El futur de la mobilitat

PROPOSTES ALTERNATIVES PER LA
MOBILITAT

= TP 5iéenrrusLc

Albert Gragera




PERQUE DIEM NO AL LATERALS DE L'AUTOPISTA

El futur de la mobilitat

UN NOU MODEL DE MOBILITAT

[H4OLIdd31 13
dvAd3S3dd

SOSdNO3d
IN3I0I43 SN

Al'ldNd 1d0dSNVdL
13 dVHO TN

1VAIMd IT1DIH3A 13a
SN.TTVYNOILSAD

Albert Gragera



PERQUE DIEM NO AL LATERALS DE L’AUTOPISTA

El futur de la mobilitat

PRIORITATS PER UN NOU MODEL DE MOBILITAT

FASE 1: Millores del Pla de Rodalies + Calcada reservada BUS-VAO + Bus Express

FASE 2: Variant ferroviaria de Mataro + LOF (Connexio ferroviaria Granollers)

FASE 3: Pacificacié N-Il + Integracié urbana de la R1
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PRIORITATS

vada BUS-VAO + Bl

FASE 2: Variant ferroviaria de Mataro + LOF (Connexio ferroviaria Granollers)

FASE 3: Pacificacié N-Il + Integracié urbana de la R1
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FASE 1: XARXA FERROVIARIA

PRIORITZACIO DEL PLA DE RODALIES
- Apartadors i millores senyalitzacio

- Nous Semi-directes per la costa

- (Blanes - Calella- Arenys - Matar¢ — Vilassar — Premia — Masnou — BDN)
- Ampliaci6 capacitat (convoys i andanes per reduir incomoditat passatge)

.:".‘ &
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FASE 1: TRANSPORT PUBLIC PER CARRETERA

BUS EXPRESS + BUS URBA e
- Aprofitar calgada reservada BUS-VAO (mai congestio!) e ‘:.\f;.
Do°

- Altenativa competitiva pels pobles i barris de “Dalt”

Barcelona

=== Bus rapid urba
=== Bus connexio comarcal
=== Bus semi-directe comarcal
==== Bus directe comarcal

Bus connexid intercomarcal
=== Rodalies (R1)
=== Rodalies (LOF)
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FASE 1: XARXA VIARIA

CALCADA SEGREGADA REVERSIBLE BUS-VAO
- Aprofitar plataforma C-32 (ampliar un carril per sentit)

Permet gestionar la capacitat de manera intel-ligent
- Gestionar I'accés (TP i VAO+3)
- Gestionar capacitat excedent (VAO+2 o SOV)
- Assegurar que no es produeix congestio
(ramp metering i d’altres eines)

PERMET CREAR SERVEIS DE BUS EXPRESS

Alternativa eficient pels que no tenen una suficient oferta de TP i depenen del cotxe!
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PRIORITATS

FASE 1: Millores del Pla de Rodalies + Calcada reservada BUS-VAO + Bus Express

o ferroviaria Granoll

FASE 3: Pacificacié N-Il + Integracié urbana de la R1
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FASE 2: VARIANT FERROVIARIA DE MATARO
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Acostar el tren als usuaris — reduir el temps d’accés = Alternativa més competitiva
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Trens Semidirectes Matar6-BCN — 25 min + descarregar R1
ALTERNATIVA COMPETITIVA AL VEHICLE PRIVAT!!
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PRIORITATS

FASE 1: Millores del Pla de Rodalies + Calcada reservada BUS-VAO + Bus Express

FASE 2: Variant ferroviaria de Mataro + LOF (Connexio ferroviaria Granollers)
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Recuperar un espai urba com a via civica — Eix de mobilitat sostenible
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FASE 3: INTEGRACIO URBANA DEL TREN
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Donar accessibilitat amb actuacions puntuals en els ambits urbans
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RONDA MATARO

iﬂﬂtﬂ ‘HISI’IE il'.:lu;‘ ins ﬂﬂg
1

Mb:l (1689 17168 | |4mE 267 |LI#|
P It J
- 3 - — 822 5320 oo 2,505 -—
—r—— w033 — s} — 33781 - 20614 —
i IR | | s o
D02 | 15320 EETH e 283 lmro7
e [N [ria B
C-ib ] | Matard oest Matard Nord Mataid AN e

RONDA DE MATARO

MNou enllag al Torrent 4
Millara de 'enllag de les Piques .
. Millora d= I'enllag .
Mataro Oest
ﬁ : o \75\

(j 1 Nou meviment ces de Barcelona Millora de I'enl|
. ag 3 les
i nova rotonda a Sorrall rondes i al tronc central

Albert Gragera 14



PERQUE DIEM NO AL LATERALS DE L’AUTOPISTA

El futur de la mobilitat

12856 Esm| |1mﬁ' '1um1,am' 2083 | |39%7| 16 652
a Barcaiona NATE ‘l B4 TEY el 40054 J 22100 Py 000 20 000 L—...ui:r.m
: :E nam,
— e i AL 187 _ﬂgnéﬂm“
— 52701 38307, i

4 ERN mmlT—ﬁﬁi —71.;“—
11304 20383 mp 37 38 zr.mf__]rmm. 'ﬁm:—_.I—_r_ium.j_.um| a Cwne

e w7es | |m00| el ear oo | 300s) a4 | sz aee |
ma i
: :: g Erte; irnay ' o
_Fr-ﬁtl Waiand oasl Las Pigues Lummum r.qmlrlﬁﬁuﬂ

Albert Gragera 15



PERQUE DIEM NO AL LATERALS DE L’AUTOPISTA

El futur de la mobilitat

RONDA MATARO
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RONDA MATARO

Reubicar accés
C-32 sentit BCN

Desvincular sortida
Mataro Oest (A)

Un carril adicional a la
calgada troncal
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RONDA MATARO

Un carril adicional a la > |
calcada troncal ﬁ /\
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RONDA MATARO

Modificar I'amplada de carrils a 3 metres.
. Generar un nou carril per accés Mataro Oest

Albert Gragera
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RONDA MATARO

3 rotondes funcionen com una de sola
Carril BUS + ambulancies de pujada
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RONDA MATARO

Pont entre PI. Franga i Pl. Gran Bretanya només
sentit baixada (Excepte carril Bus + Ambulancies)
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RONDA MATARO
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RONDA MATARO
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Gracies per la vostra atencio

P TRANSPORT PUBLIC

www.transportpublic.org
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EL PEATGE: EINA DE GESTIO DE LA MOBILITAT

Com gestionem que es faci un Us eficient de la capacitat disponible?

El peatge és una de les possibles eines per repercutir a I'usuari les externalitats que genera la
seva decisié de desplagament — motivar altres eleccions de mode/hora/ruta.

Caldra un peatge?
Cal evitar que la C-32 es converteixi en via de pas (alternativa AP-7)
Cal reduir els nivells de congestio (cues d'accés a BCN)

Si s’ha d’implantar...Com implantar-lo?
Model comu per la Regié Metropolitana de Barcelona — CORREGIR GREUGE!!
Peatge public de gestid de la mobilitat — REINVERTIR EN EL TERRITORI

Millores del Transport Public i exempcions segons nivell d’oferta (depenen del cotxe)
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EL PEATGE: EINA DE GESTIO DE LA MOBILITAT

COM ES GESTIONA EL NOU MODEL DE PEATGES
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