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La ressaca de les infraestructures:
de motors de competitivitat a luxes inutils
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Que és la PTP? Triple objectiu de I'Associacio

PER EXIGIR MES
PRIORITAT POLITICA
AL DESENVOLUPAMENT
DEL TRANSPORT PUBLIC

« Organitzacié no governamental
& Des de 1993, 18 anys de servei desinteressat al pais
& Declarat d'utilitat publica el 2011



Que és la PTP? Un lobby que obre importants debats

Hem obert grans debats...

1a peticio d'un carril bus-VAO a una autopista catalana, 1a proposta ferroviaria que s'anticipa
als problemes de congestio de mercaderies i viatgers, 1r congrés sobre sistemes d'autobusos
eficients, 1r congrés sobre I'Eurovinyeta a Espanya, demostracions sobre capacitat a la B23 i a

la Diagonal (plataforma Diagonal per a tothom), etc...
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Que és la PTP? Organitzacié territorial

Sensibilitat amb el territori:
Progressiva descentralitzacio de I'activitat
associativa en funcio del voluntariat

Dialeg amb |'administracié nacional i local

Dialeg amb els usuaris organitzats

Treball conjunt amb d'altres entitats amb
interessos en la mobilitat sostenible |

segura: sindicats, usuaris, AAVV, etc. Piid  SECCIO TERRITORIAL

Piza DELEGACIO TERRITORIAL
o ALIANGA LOCAL




(1 Que és la PTP? Els nostres origens

) km d'autopista urbana al voltant de
arcelona i tunels de Vallvidrera
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Que és la PTP? Objectius fundacionals aconseguits

Objectius fundacionals (1993)

|
m Area d Barce ona LOTTLS

~T-10 l ZONA ' m Area de Barcelona -
Autoritat del Transport ¢R, LIVE BE:
THTOL MULTIPERSONAL, 10 VIATGES- INTEGRATS AN DRET 3 e I7g,
A TRANSBORDANENT DURANT __1h 150 12202 mmo 20547C Metropolita N .

&

; v &/ EUROPERN
o Dol El % r ﬁ Administracié6 unica de SIORISAEAECT
la mobilitat (de moment Importacié a Catalunya
Tarificacié integrada nomes t.public). del Dia sense Cotxes
Des de 2001 Des de 1996. Avui SMSS. Des de 1999

Objectius a llarg termini

Promocio de la mobilitat sostenible en un escenari cada vegada més complex
economicament i socialment
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Que és la PTP? Estratégia de treball

B Revista MSS B Preséncia mediatica

B Exposicio B Treball amb I'administracio
B Programa escolar (al-legacions, dialeg continu)
B Jocs divulgatius B Debats politics

B Curses per la mobilitat B Propostes técniques
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(1 Que és la PTP? Estratégia de treball




Jocs infantils per a I'aprenentatge i I'entreteniment
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Que és la PTP? Una necessitat

Lobby de I'automocié |RACC

Lobby per la mobilitat sostenible

Vianants C“E'"r?m,&é
s
Ciclistes vbAcc

Bicicleta Club de Catalunya

Seguretat vial AGIL

Asoclacién de Prevencidn
de Accidentes de Tréfico

Transport public [~ TP,

WWW.racc.es

També proveeix importants serveis (viatges,

assegurances, | serveis compartits amb I'administracid)
1.000.000 de socis

www.catalunyacamina.org
www.bacc.info
www.pat-apat.org

www.transportpublic.org
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La necessitat del transport public. Com ens movem?

& A

Transport no motoritzat

)

Transport privat

o e

Transport public

2006

Catalunya
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La necessitat del transport public. Com ens movem?

100%
‘ s £ o A

A Barcelona, I's del 50%
Transport no motoritzat

transport privat és 0%
minoritari, per un doble  ™*
motiu: 50%

50% 35
. 25 37

« hi ha tradicio de - i o) o,
mobilitat sostenible 20%
« les institucions han - - N B P @ ;'
pOS&t fre a I’expansiéi " o906 2001 2006 1996 2001 2006 T
congestic') del vehicle Barcelonés Regié Metropolitana de Barcelona  Catalunya
privat

Renfe Rodalies i FGC
Renfe Mitjana Distancia (regionals)
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La necessitat del transport public. Com ens movem?

Tren de
mercaderies

Camio i furgoneta

Dades en tkm. Any 2003
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La necessitat del transport public. Com ens movem?

Les causes...

1.Un petroli barat

2.Una important millora tecnologica del transport per carretera
(i també al maritim)

3.Millores notables en infraestructura

4.No assumpcio de costos reals per part del sector

5.SUBVENCIONS i estimuls de la demanda

Les consequencies...

1.Més viatges
2.Viatges més llunyans
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La necessitat del transport public. Efectes de la mobilitat actual

Catalunya pateix greus consequencies per la seva mobilitat

ANTIGA POLITICA DE MOBILITAT
MOBILITAT VEHICLE PRIVAT

E I

Xarxes de ransp0||"t’ public

supeditades a I'automovil. Foment d’infraestructures
potents, bonus fiscals,

Mobilitat no motoritzada
marginada desregulacié de I'aparcament

URBANISME

Urbanisme dispers amb
segregacio del treball,
la residenciai el
comerg

v

Mobilitat insostenible

Salut*l]blica Medi Ambient

L Societat Economia
?") 32000 ferits Canvi climatic Exclusié social 4% PIB=accidents
I_—II_I 410 morts Esqotament sol Llocs de treball 1,5%PIB=congestio
195) 3000 morts RMB g Menys temps persona|l Menys sou util
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La necessitat del transport public. Despeses directes

Despesa directa: cost (butxaca), temps i comoditat

0,90 085

0,80 — M Transport public
070 . W Transport privat

0,60

0,50

0,09

0,01 . 0,01
e~

concepte Tenps Operacid Externalitats Impaostos Total

0,10 1
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La necessitat del transport public. Despeses indirectes

Despesa indirecta: canvi climatic, contaminacio, accidents, soroll...

EXTERNALITATS A EUROPA (INFRAS 2004): 650 -275 M€ (EU-17)

271,3
JOE -

250 -

€/ VKM €/TKM
GOE -
52,50€

200 -

50= mAUTOMOBIL mAVIO
37.70€ )
40€ - WAVIO 150 - B CAMIO
i W AUTOBUS

30€ 1250€ 100 B VAIXELL
20¢€ | B FERROCARRIL B FERROCARRIL
10€ - 30 1 225 17,9
o€ - , , , l , N .

AUTOMOBIL ANID AUTOBUS FERROCARRIL AVIO CAMIO VAIXELL  FERROCARRIL
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s El cotxe i les infraestrucutres com a model economic

1a etapa de
I’automocio
PUSH DEMAND
1r fabrico

2n venc
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

12 de Marzo de 2010

La Asociacion de Constructores Europeos de Automéviles (ACEA) ha publicado un informe con los datos de produccién de
vehiculos de afio 2009, que situa a Espafia como segundo pais productor de la Unién Europea.

Con més de dos millones de vehiculos producidos durante el afio pasado, Espafia ha adelantado a Francia y Reino Unido,
mientras que Alemania sigue liderando esta clasificacion con 5’2 millones de unidades producidas.

En los primeros puestos también aparecen los paises del Este de Europa, como Republica Checa y Polonia.

Ademas, del informe de ACEA se extrae que el numero de coches fabricados en 2009 en la UE fue la cifra mas baja de los Ultimos
catorce afos, debido a la crisis econémica global.


http://es.minutemachine.com/noticia/espana-fue-en-2009-el-segundo-productor-de-vehiculos-en-la-ue_3320.html

s El cotxe i les infraestructures com a model economic

AUTOMOCIO

- L e
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" _'#
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* Demanda superada de llarg
* Enorme consum de recursos
* Escas valor afegit
* No es pot retroalimentar infinitament

CONSTRUCCIO
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

el palsos s Km e Poblacié (Km/1000 "'{“"mif""..':.'ﬁ.?” Index (*)
la UE | EEUU km?) hab.)

1 Dist. of Columbia 53 0,2 591.823 336,1 89,7 487
" 2 Rnode Isand 256 27 1.050.788 945 2435 481
"3 Connectiut 938 125 3501.252 748 268 448

4 Vermont 547 24 621.270 228 8807 448

5  Luxemburg 147 26 460.000 56,5 3196 4,25
~ 6 Wyoming 1474 2515 532,668 59 27675 403
77 Cataunya (PN 1899 21 7000000 592 186 401
12 Holanda 2541 415 16.310.000 61,2 1558 3,09

16 Catalunya 2009 1299 32,1 7.000.000 40,5 272 2,74
22 NewYork 4001 122,3 19.490.297 327 205,3 259
31 Alemanya 12044 357 82.500.000 337 146 2,22
33 Espafia 10292 506 43.040.000 203 2391 2,21
“ MiﬁanaEstais Units 92674 9161,2 258.084.631 113,1 359} 1’,91
50 Franca 10379 544 60.560.000 191 1714 1,81
57 Ccalforia 6455 4039 36.756.666 16 1756 1,68
© MijanaEu2s 61380 3840,2 431.440.000 16 1423 1,51

Mitjana EU15 26317 23495 188.790.000 1,2 1394 1,25

65 Regne Unit 3609 2441 60.030.000 14,8 60,1 094

{7 Index = ({Km ~2)/{poblacid en millons x superficie en km2))"1/2. Font: Manel Lamsa (Adenc) (ANI = proposia del Pacte Nacional per a les Infaesiruciures)
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

Xarxa d’autowes i autopistes espanyoles

= Xarxa viaria total: 166.339
= Vies d’alta capacitat a S
Espanya : 14.444 |

(8,7% de la red estatal)

BILBAD
:1]8: 11}

" Vies de pagament: 2.815

(1,7% de la xarxa estatal) r--l
oLEur]

CHCERES
[ ]

= A Catalunya: 5,37%

Font: Fomento. Any 2006 LEVENDA
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

Evolucion de la demanda del transporte en funciéon del PIB en la UE (UE-15), con base en 1970
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Kilometros en transporte publico y PIB por habitante. Afio 2009
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10 paises con mayor cuota modal

de viajeros en coche
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mercancias por carretera
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

Dotacion de ferrocarriles por millon de habitantes en 2008

10 paises con mayor cuota modal
de mercancias por ferrocarril
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10 paises con mayor cuota modal
de viajeros en transporte publico

y mercancias por ferrocarril
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

Evolucion de la oferta infraestructural y la demanda en el transporte terrestre de viajeros

m Km de ferrocarril I Km de autopistas y autovias —@— Pasajeros-km tren x 109
@ Pasajeros-km bus x 10"9 —@— Pasajeros-km coche x 109

Espafia 1990-2009
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

Evolucion de la oferta infraestructural y la demanda en el transporte terrestre de mercancias

Espaiia 1990-2009
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

1r record absolut en dotacié de quilometres d’autovia i autopista, descomptant els
paisos petits (EU-27)

* ATUR del 20%

* 2n record europeu en consum pel sector de transports: el 42% de I'energia final
consumida (EU-27)

* 1r record europeu en atomitzacioé del transport de mercaderies: 80% de les
empreses amb un treballador o 2: camioners.

*A Catalunya el 38% de les persones adultes i el 50% de tota la poblacié no té
carnet de conduir...

* Récord en la construccié d’habitatges, superant la suma d’Alemanya, Franga i
Gran Bretanya. Urbanisme dispers.
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

* L'Institut de Wuppertal per al Clima, el Medi ambient i 'Energia, i 'INFRAS de Zuric
apunten que €| tfransport public genera el doble de llocs

de treball per ca quilometre.

T R
N ~ =

Llocs de treball
*ESTABLES

S .pOC O GENS
| DESLOCALITZABLES
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

( Guanyadors i perdedors a la nova mobilitat w
I 1 Productes agraris 7.000 I
20 3 _ OOO nous IIOCS d e [ 3 Electricitat, vapor | aigua calenta 3.000 1’
< . f 13 IMaterials de construccio 3.000 ]r
treball gracies a la 18 Matlles metal-lics -3.000
mobilitat sostenibe a
24 Impremta | materials afins 2.000
Alemanya Alimantacit (no begudes)

Resultats del treball
publicat el 1998 pel

VCD (Club Alemany
e N
del Transport) i 'Oko

Institut de Friburg,
. Serveis de restauracio | hotals
ciutat del sud | E4 Servels de salut| veterinaria 3,000 |
d,Alemanya | 55 Aftres servels 11.000 |
J’ 5@ Serveis de les corporacions locals 5.000 1’
,’ 58 Servels doméstics 9,000 ]
N Suma dels 58 sectors 203000




s El cotxe i les infraestructures com a model economic

APROXIMACIO DELS LLOGCS DE TREBALL DIRECTES
CONSTRUCCIO*  EXPLOTACIO

Sector automobilistic (81% mobilitat de  Sector transport ne)ﬂblic (15% mobilitat de

Catalunya en v-km) Catalunya en v-k

SEAT: 13.000 TMB: 7.700
NISSAN: 3.844 Renfe-Adif: 1.500
10.000 tallers FGC: 1.200

Bus-Tramvia-Flotes compartides: 8.000
Subtotal explotacié: 17.000
Fabricants: ALSTOM + IVECO: 2.700
Industries auxiliars ?
TOTAL > 44.000 - 55.000 TOTAL > 20.000
* Existeix una fraccié molt important d’exportacié en els dos casos
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El cotxe i les infraestructures com a model economic

a0a a0d

TASA DE MOTORIZACION
Vehiculos / 1000 habitantes
TRANSPORTE PUBLICO
Viajeros por habitante y ano 527
Hong Kong, ¢ ciudad mas pobre?
Roma, ¢ Ciudad mas rica?

oo

700

600

- 500

400

400

300 — 300

Existe una relacion entre nivel
adquisitivo y movilidad, pero no es 16
lineal, afortunadamente...

200

100

100

54,7

,

I I I I I I T
Fuente: UITP 2006 Hong Kong Moscld  Sao Pauln  Berlin Londres Pars Madrid  Chicage  Munich Roma
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TRANSPORT PUBLIC

PJ

El cas dels avions

Datos de 2010
. Deficitario . Rentable
o, ASTURIAS
Q - g ,_\..\7,\, ANTABRIA  pajs yasco
2 o o wse
i",/ i o L5 =% T T — . —
“x" GALICIA ¢ . / ) ~ -
o/ d_ gt
@ Q. :
=T e CASTILLAVLEON M5 /] CATALURA
- -~ \\"L,_.;: ARAGON r @/"
\ [ ¢
2/

@ an%
R CASTILLA 1\\<‘LL”

EXTREM/ DIPR
b
A N J 0
’_ﬁ,\" A e
b -

® i 0}
12 @ /”
o
%Q (30]

"-*\;\

Resultado
Viajeros Variacion 2010
(en miles) 10/09 (%) (mill. de euros)

Madrid-Barajas 49.866 3,01 -134,72
Barcelona 29.209 6,57 -73,88
Palmade Mallorca 21.177 -0,44 +32,12

12.064 387

Malaga

-16,51

o

2]

3

4]

©
6 Alicante 9382 27  +31,96
@
‘8 tiza 5040 102  +2,88
]
10
11 Girona  4.863 -80¢ +10,55
12
13
@ Tenerife Norte 4051 -0,14 -4,63
15
@ Menorca 2511 324 -9,67
@ santiago 2172 11,84  -583
@ Reus 1.419 -16,84  -4,64
@ Asturias 1355 3,01 -2,32
€ Murcia-San Javier  1.349 -17,24  -1,46
& A corufia 1.101 3,01 -519
& Vigo 1.093 -094¢ -545
¢P JerezdelaFrontera 1.043 -3,44 -7,92
¢ LaPalma 992 -494 -10,70

(SISTS TR IS IS LT T Tl Tl T T T B T TR TR T I T

FGL Granada-Jaén
Santander
Almeria

Zaragoza
Valladolid

Melilla

Pamplona

San Sebastidn

El Hierro

Ledn

Badajoz
Salamanca

Vitoria

Burgos

La Gomera
Madrid-Torrejon
Ceuta (helipuerto)
Logroiio

Albacete

Viajeros Variacion
(en miles) 10/09 (%) (mill. de euros)

978
919
786
605
392
292
291
286
170
93
61
43
42
33
32
30
30
24
11

Algecieras (helipuerto) 11

Cordoba
Huesca-Pirineos

7
6

Madrid-Cuatro Vientos 0,3

-17,6 ¥
-4,0 ¥
-0,6 ¥
14,7 1

7.4 1
-0,4 ¥

-13,1 ¢
-9,3 ¢
7,0 4
21,94

-18,8 4

-18,7 ¢

54 4
21,2 ¢
-6,1 ¢

59 4

45,0 1

2312 4

2253 ¢

-49,3 4
552 ¢
28,8 1

Resultado
2010

-5,18
-4,91
-6,25
=757
-3,75
9,41
-5,67
-4,57
-4,99
-5,35
-1,40
-2,82
-11,12
-5,03
-4,27
-3,23
-1,91
-5,08
22,44
1,14
-3,70
-4,36
-7,23

i1 GRAFICO G. DE LAS HERAS
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El cas dels avions

oo |Costanial |
operatiu per | A€roport 4.000.000 €| gperatiu per
2500.000€( Vi€  |Oparadores 77|  viatger
o

71,3€
Passatgers: 226.961 Passatgers: 56.13
T

Déficit per Déficit per
Recaptacié | 430.000€| passatger |Recaptacié® T passatger
118 € 7

(*) Evidentment els bitllets no inclouen una taxa aeroportuaria de 71,3 €,
cosa gue fa d'aquest aeroport un servei de transport subvencionat.
Font: PTP a partir de dades DOGC i memona d'FGC
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Les hipoteques del Departament d'Obres Publiques

Enquesta CEO:
La politica més ben FETS: |
valorada del tripartit eren L PYS o Hel CONSTRUTT

| VEGADES MES KM D' :--._,'I”“"I FES

les infraestructures. " SENS [ PEATGE er- DURANT

ELS GOVERENS ANTERIC |_9

Les infraestructures han PRESIDENT MONTILLA

arruinat a la Generalitat;

- Autovies amb peatge a
'ombra

- Metro de la linia 9 amb
pagaments diferits
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Les hipoteques del Departament d'Obres Publiques

= Pressupost . Cost amb Import pagat Pendent Any
I [ 2 2
Peatges a 'ombra 2012 nversi®  financament (a 31/12/2011) pagar finalitzacié
Eix viari Reus - Alcover 5.5 57,70 223,70 32,02 191,68 2007-2038
Eix viari Centelles - Vic - Ripoll 21,4 280,30 979,00 40,47 938,53 2008-2039
Eix viari Macanet Selva - Platja d'Aro 5,5 66,40 310,70 43,40 267,30 zoos-zo3s
Eix viari Vilanova i la Geltrd -
vilafranca Penedés - Igualada (Eix 25,7 380,10 1.399,60 p,00] 1.399,60| 2012-2041
Diagonal )
Fgﬁ;’é‘f' DL R Oe Soges = Bergi 23,7 366,30 1.204,10 118,89] 1.085,21] 200s-2038
4
Eix transwersal C-25 47,2 721,40 2.558,50 108,70 2.450,8B0 2008-2042
Regularitzacia IVA 0,6
TOTAL 130,6 1.772,2 6.676,6 343.,5 6.333,1

1EJI|IIUS)SOS | LIOJLLS | 8p Juslie)eda( Juo-
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Les hipoteques del Departament d'Obres Publiques

MEUR

2012

Bpressupost restant

Mpagaments amb métodes de finangament diferit per a inversions ja efectuades

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

INVERSIONS PRESSUPOST TOTAL
S0 COST CONTRACTE PROGRAMA DEL TRANSPORT PUBLIC
METROPOLITA:
RIS sl e R T S e 2011: 280 MILIONS D'EUROS
2012; 300 MILIONS D'EUROS
41 6 RN
L e e e b L L b Z)n
INVERSIONS S
1.400,00 4 —
A TBRD0: hme o R A RS AR R R S SR AR T g
1500 o)
1.000,00 : : . 9'__2‘_
2010 2011 2012 1200 deemmeeemeaenes o
3
FINANCAMENTS ESPECIFICS I PAGAMENTS 4 gp0d oo <
—
o
7,7/ R — Pressupost @
total: 1.563 —]
@
300 iy
& o
E =1
£ —_
wn
o
23
@
=
=
=:
=4

—=—finangaments especiics * Si tenim en compte I'endeutament del BEI i d'Ifercat, la carrega
=B=nagamants amb métodes de finangament diferit per a inversions ja efectuades a crrec de per mueﬁts mémdes seria *I 51%
pressupost de DTES (no consolidat)
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Les hipoteques del Departament d'Obres Publiques

Linies 9110 de
Metro (47,8 km) 6.927 M€ 4.234 M€ 2.326 M€ 2.693 M€
Perllongament de 1421 M J41 ME e -

Sabadell (3,8 km)

Perllongament de
Terrassa (3.9 km) 427 M€ 276 M€ 18 M€ 151 M€

COST TRAMBAIX (15 km): 311 M€ (preus 2008). en funcionament
COST TRAMBESOS (14 km): 218 M€ (preus 2008). en funcionament

1e)I[IqIUS)SOS | LIoJLIB | 8p Jusweneds( Juo-
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Afavorir el transport public

Insanity: doing the same thing
over and over again and

expecting different results.
Albert Einstein




i Afavorir el transport public millora la competitivitat

\\ _ WL
Millor distribucio urbana de mercaderies a la ciutat
Menors costos del transport a llarga distancia (ferrocarril)
Treballadors més puntuals
Més poder adquisitiu pels treballadors
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Afavorir el transport public millora la competitivitat

Mobilitat
sostenible
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Afavorir el transport public. El cost i el temps.

Usuaris del transport public 14% Usuaris del transport privat

Iégr?égigﬁgat per trobar aparcament o la 589 |L’estalvi en el temps de desplagament 5,96

La distancia d’accés a les parades/estacions 5,40 tNrgnr;iprcl)?tc;aobﬁgernativa per a desplaga-seen | 5 g4

El menor temps de desplagament 5,33 El)erlr\a%r-ggncéggueﬁsvpgagar a diferents llocs de 5,74

El menor impacte ambiental 5,16  |El comfort 5,49

La freqiiéncia de pas 5,05 !c_rga Sétre];cr;?aatives en transport public tenen poca 5,07

La fiabilitat i puntualitat del servei 5,04 Iags%irs]gg%ibilitat d'aparcament en el lloc de 3,94 .
3

e menor cos 451 hesdlematiessn apportpiblotenen | g5

La seguretat o baix risc de patir un accident 413 |La seguretat 0 sensaci6 de proteccio 2,63 g

El comfort o benestar 411 |El menor cost 1,79 g
3



i Afavorir el transport public. La demanda ja existeix.

El transport public també necessita politiques d’estimul de la demanda.
Com als anys 50 amb I'automocio, el sector de la mobilitat sostenible s’ha de convertir en una aposta economica i industrial.
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Afavorir el transport public

ATLAS DEL TRANSPORT
PUBLIC A CATALUNYA

600,0

315.3

Oferta en 100 expedicions-any/habitant. Tots els transports

5000 4

400,0 4

300,0

2000 4

1000 H

00 4

Barcelonés

Maresme

Anocia

Segria

Garraf

Selva

Vallés Oriental

Baix Camp

Bages

Alt Camp
Ripollé:

Priorat

Baix Penedés

Segarra

Alt Penedés

Garrigues

Ribera d'Ebre

-~
ol :
=T e e

AltE rda
N:"::era —
Alta Ribagorga —
Garrotxa
Terra Alta
Osona
Cerdanya
Urgell
Solsonés
Conca de Barbera
Baix Emporda
Val d'Aran
Alt Urgell
Baix Ebre
Montsia
Pla d'Urgell
Pla de 'Estany
Pallars Jussa

Bergueda

Pallars Sobira |21 20

Primer atlas del transport
public fet a Catalunya, fet per
la PTP

Comparativa comarcal d'oferta
d'expedicions (viatges) per
habitant i de les places
ofertades per habitant.

Només dues comarques
superaven la mitjana!
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Afavorir el transport public

EL REPTE SON ELS
SERVEIS, NO LES -
INFRAESTRUCTURES. B Cost constructiu (M€/km)

i Capacitat (viatgers/hora i sentit)

dld -Juo

Hi ha una manca de serveis de
transport public prou important
com per malbaratar recursos
publics en tunels a molt llarg
termini i de dubtosa execucio.

Pel preu d'un quilometre de
tunel s'obtenen, com a minim,
8 km de tramvia, 12 de tren en
superficie i 21 de carril bus.

Tunel ferroviari  Tren per superficie ~ Tramvia(amb Carril Bus (amb
vehicles) vehicles)
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Afavorir el transport public

MAXIMA EFICIENCIA. Les propostes en matéria de transport public han d'anar enfocades a
aconseguir una millora sensible en el servei a partir basicament del millor aprofitament de les
infraestructures existents i considerar nomeés aquelles ampliacions més estrategiques.
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Afavorir el transport public

_ Ciutats amb tramvia, a més del bus Ciutats sense tramvia, només bus

300 Biglefeld 324.000 41.000.000 Minster 272000 33.000.000 121
250 Mannheim 310.000 68.000.000 219 Wieshaden 275.000 47.000.000 17
200 Karlsruhe 289.000 109.000.000 377 Monchengladbach  260.000
- Augshurg 263,000 54,000,000 205 gﬂﬁgﬂg‘;&b&ﬂh 10000 48.000.000 155
Braunschweig  246.000 37000000 150 Aachen 260,000
100 .
Chemnitz 245.000 42.000.000 17 mﬁghupnﬁtam] 570.000 £2.000.000 109
iutats iutats erlin, arcelona -
alti)rr;anyes alemanyes " Ham(burg i : (tots els modes) Efurt 203.000 36.000.000 177 Hagen 194.000 38.000.000 196
amb tramvia  sense tramvia unic (tots els f
modes) Mainz 198.000 46.000.000 232 T 182.000 13.000.000 71
, Kassel 194.000 40.000.000 208 Dsnabriick 163.000 96,000,000 991
Area BCN: 233 pax/ hab Potsdam 151000 27000000 179 Solgen 62000 24000000 148
1 1 . Heidelb 145,000 40.000.000 276
Berlin-Hamburgo-Munich: 282 pax/hab = Oderbrg 160000 16000000 100
Darmstadt 142,000 31.000.000 218
r ., Regensburg 132.000
Alemanas con tranvia: 217 pax/hab e B am & e — i S T
. ¥ . - mi po
Alemanas sin tranvia: 138 pax/hab Hebum 121000 20000000 165 el TR
~ . Ulm 121.000 30.000.000 248 e
Espariolas en general: 68 pax/hab. Goltingen 2100 18000000 149
S b d ” . 66 /h b Jena 103.000 21.000.000 204 Reibn 113,000 T =
abadell. pax an. Mitjana 202.500 217
Elangen 104.000 14.000.000 135

Terassa: 8 paxihab

Freiburg: 342 pax/hab. D e 2008209 Mitjana 210647 128
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Afavorir el transport public

VITORIA-GASTEIZ
UN EXIT
INCONTESTABLE

El pla de mobilitat i
espai public de la capital
basca ha inclos un
tramvia i una
remodelacio profunda
del servei de bus: s'han
reduit les linies a la
meitat i s'ha incrementat
la frequéncia de pas.
Els usuaris han crescut
un 40% en dos anys!!!

Viatgers en transport piblic

1.800.000
1.600.000
1.400.000

1.200.000
1.000.000
800.000 15
600.0001
400.000

olgE—E

—

1BEEEEEEEE

200.000
04

Ge Fe M Ab Ma Ju Jul Ag Se Oc No De Ge Fe M Ab Ma
08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 09 09 09 09 09

Dades de vialgers en tramvia cedits per I'tuskoTran B uvisa [l TRAMVIA
Evolucid dels viatgers del transport public a Vitoria-Gasteiz. Font: Ajuntament de Vitoria-Gasteiz

T1: Entrada en servei de 'EuskoTran entre Angulema i Ibaiondo. T2: Enfrada en servei de I'EuskoTran entre Angulema i Abetxuko. PMS F1: Fase 1 del Pl de Mobilitat Sostenible:
reforma de l'autobus.

ul Ag Se Oc No De Ge Fe M Ab
09 09 09 09 09 09 10 10 10 10



N Afavorir el transport public

MESURES
ECONOMIQUES

! \ )\Y“ ‘e, 4
o CARRIL BUS ARA A LA 823152/
% www.carrilbusarg org .
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Afavorir el transport public

creiburg: el miloy  EYOMuciddels viatgers el défict a Freiburg (210.000 hab)

exemple europeu 5555:’?‘:‘:{%‘:555'=':-";-'""'.”
{1 S YT e . i _BE1668 1 %

0101984

Les mesures de St I [ecr i S 1 O O
prioritat semaforica i la e AN
coordinacié entre ST T
autobusos i tramvies A\ % NG FH
ha aconseguit nE
incrementar els e

usuaris un 150%al

mateix temps que es dar24d ,
reduia el déficit a la 100gly- 782562 — R b e e e
meitat: de 22 a 11 nEl BEREssanJdRRRRRERE
Céntims per Viatger_ 1080 1081 1082 1063 1084 1005 1008 1967 1084 1680 1000 1001 1992 193 1004 1008 1008 1997 1008 1009 2000 2001 2002 2003 2004 2008 2008

Font: VAG (Empresa de transport public de Freiburg)
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www.transportpublic.org
f promociotransportpublic
'® transportpublic
info@transportpublic.org
932444970
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