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TARRAGONA 2017
Aconseguim la primera medalla per al transport public

Propostes per fer entrar el transport public del Camp de Tarragona en el segle XXI

Cambra de Comerg de Reus - Cercle d'Infraestructures, 22 de marg de 2012
Ricard Riol Jurado
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Que és la PTP?

PER EXIGIR MES
PRIORITAT POLITICA

AL DESENVOLUPAMENT
DEL TRANSPORT PUBLIC

« Organitzacié no governamental
& Des de 1993, 18 anys de servei desinteressat al pais
& Declarat d'utilitat publica el 2011



{1 Que és la PTP?

Hem obert grans debats...
1a peticio d'un carril bus-VAO a una autopista catalana, 1a proposta ferroviaria que s'anticipa
als problemes de congestio de mercaderies i viatgers, 1r congrés sobre sistemes d'autobusos
eficients, 1r congrés sobre I'Eurovinyeta a Espanya, demostracions sobre capacitat a la B23 i a
la Diagonal (plataforma Diagonal per a tothom), etc...
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Que és la PTP?

Sensibilitat amb el territori:
Progressiva descentralitzacio de I'activitat
associativa en funcio del voluntariat

Reestrena de la representacio directa al
Camp de Tarragona el 14-11-2011

Delegat territorial: Daniel Pi

Web territorial; P2 SECCIO TERRITORIAL

Piza DELEGACIO TERRITORIAL
o ALIANGA LOCAL



mailto:dpi@transportpublic.org
http://www.transportpublic.org/campdetarragona
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Que és la PTP?

ATLAS DEL TRANSPORT lk |
PUBLIC A CATALUNYA Mgﬁ
S

(e
.|

Oferta en 100 expedicions-any/habitant. Tots els transports

cu0g Primer atlas del transport
000 public fet a Catalunya

4000 -

315,3
300,0

Comparativa comarcal
d'oferta d'expedicions

a0 | HHHHH s sazeses. .. | (viatges) per habitantide
I [lANS| les places ofertades per
$838 tELE EgEEE88 28888283 8538332 s ,
gg §§§§§5$§ g’gn%& ggggggggg(%ggé gégiégggg habitant.

Només dues comarques
superaven la mitjana!

sl | Conca de Barbera




2" El Camp de Tarragona necessita un canvi

DESCONGESTIO, AUTONOMIA PERSONAL, REDUIR LA CONTAMINACIO, REDUIR
ELS COSTOS DEL TRANSPORT | LA IMPORTACIO DE PETROLI... COMPETITIVITAT
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El Camp de Tarragona necessita un canvi
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El Camp de Tarragona necessita un canvi

Xarxa ferroviaria infrautilitzada i
infradesenvolupada:

Y
- L
o,
-

B Bona accessibilitat: cobreix els 5 grans
nuclis de l'area.
B Escassa connectivitat interna al CdT,
degut a una configuracio radial:
B Pérdua de la connexio Reus —
Litoral (Carrilet)
B Aillament de Valls
B Frontera ferroviaria a Sant Viceng
de Calders
B Bolet inconnex a “Camp de
Tarragona
B Escas servei, excepte la relacio TGN-
BCN
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El Camp de Tarragona necessita un canvi
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El Camp de Tarragona necessita un canvi

304

Mobilitat
sostenible?

No al Camp de
Tarragona Quilometres d'autopista i
d'autovia per habitant (2007)

Arbit Comarques  Camp de Catalunya
Meftropolita ~ Gironines Tarragona
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El Camp de Tarragona necessita un canvi

Habitants Nombre de Nombre Milions Linies/ Busos/ Viatges/
linies de busos de 100.000 1.000 hab i any
viatges hab hab.

Lleida 137.387 7,4 14,56 24,75 53,86
Mataro 122.905 8 4,8 6,51 18,71 39,05

Terrassa 212.724 52 12 6,58 24,44 56,41

Sabadell 207.338 6,27 21,97 65,11
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El Camp de Tarragona necessita un canvi

Ciutats amb tramvia, a més del bus Ciutats sense tramvia, només bus

e et © Culat  Hablanis Passat/any Viageshhab.any  Culal  Hablants Passat/any Viaiges/hab.any

300 Biglefeld 324.000 41,000.000 127 Miinster 272,000 33.000.000 121
250 Mannheim 310,000 68.000.000 219 Wiesbaden 275.000 47.000.000 17
Karlsruhe 289.000 109.000.000 ary Minchengladbach 260,000
200
Monchengladbach
355 Augsburg 263.000 54.000.000 205 {Aregcm:hr:l%nﬁtan?l? 740,000 48,000,000 155
Braunschweig 246.000 37.000.000 150 Aachen 260.000
100 '
Chemnitz 245.000 42.000.000 171 he
. i e poiray 570000 62000.000 109
0 Friburg 219.000 70.000.000 320 =
Ciutats Ciutats Berlin, Barcelona - EMT = e e — Lisbek 211.000 ZERNH =5
alemanyes alemanyes Hamburg i (tots els modes) rt f 000
amb tramvia  sense tramvia Munic (tots els = oz 194.000 chan s
modes) Mainz 198.000 46.000.000 232 i 183,000 13.000.000 71
Kassel 194.000 40.000.000 206 Osnabiiick 163.000 26.000.000 221
Potsdam 151.000 27.000.000 179

Salingen 162.000 24.000.000 148

Ciutats mitjanes ' Heidelberg 145,000 40000000 276 Odenburg 150inuo 15:000:,]00 100
alemanyes amb tramvia: 217 pax/hab ~ temsar 1000 30000 218 Regenshurg 132000

alemanyes sense tramvia: 138 pax/hab ——*———> 22 e, eooo  momon e
espanyoles en general: 68 pax/hab. o woome o g 000 %
Sabadell: 66 an/ hab. i e S B Reutlingen 113.000 15:000:000 123
Terrassa: 55 pax Ihab. ammmmmmmmcmm amua :L'Iangen 104000 14000.000 135
Freiburg: 342 pax/hab. -
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Al CdT el transport public ha estat ben tractat

ANYS 70. La promoci6 del petroli i de la industria automobilistica s'Tacompanyava d’'un
procés de desprestigi i empitjorament del servei ferroviari.

EﬂﬂDﬂﬂJ

800,030+

620.145 passatge?uszq

L A A
R O R
i T e O R P

i .

19301932 1945 1950 1,360 yai0 L8

Fuente: “El tren de Salou”, Carles Salmeron



<)% Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

i

Railwaymania.com

Fabricacio: 1974-1986 Fabricacio: 1987
Reforma anys 90 Reforma anys 2000
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Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

TRENS
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Vivireeltren.es | o | | Série 49

Tauleta a tots els seients  Fabricacid: 2008-2011
Autovending +25% de capacitat
Endolls als seients Adaptacio a PMR

Arribada a Tarragona anunciada
pera 2010!
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Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

MAL ESTAT ESTACIONS

Vila-seca Tarragona Centre

.

Foto: Anibal Jardim Agude (Panoramio)
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TRANSPORT PUBLIC

PLJ

Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

ANY 2008
Viatgers Espanya
25.714.000

Viatgers Catalunya
11.732.778 (45,6%)

Viatgers Camp de TGN
5.986.311 (45,6%)

Viatgers ambit Girona
4.930.372

REUS: 16 serveis al dia!
SALOU: 12 serveis al dia!

‘3 Font: PTVC

S » PORTBOU
; 15 (9+6) ]
LA POBLA DE SEGUR i i Tt GUERES
700+7) 3 .
RIPOLL
22 (14+8)
3(0+3) AR (75 2
) GIROHA
viC :
23 (15+8) §
BALAGuER o
3{1 ?} .M\MESR. . Maganet-Massanes
EaniCdord
LEIDA = 31043}
S B Crarcdes-Cenie
T
6 (4+2)
‘44
a5 PACARCEHON WYBARCELOHA
4 Ilﬂlﬂl
5(5+0) § varee (W) ; Expedicions diaries per sentit
.\:“'5) s ' | 30 (10+20) 12 (4+8)
6.¢3+3 - e Total (Exprés + Regionals)
. ; - . 28 (9+19)
’-?F -

o*  TARRAGONA

7 %‘3"12 (4+8)

/ / 11 (4+7)

Linies de serveie Regionale a Catalunya

Porthou — Figueres — Girona — Barcelona
Tortosa — Tarragona — Barcelona

Lleidz — La Plana — Reus — Barcelona
Lleida — La Plana — Yalls — Barcelona
Lleida — Manresa -Barcelona

Riba-Roja — Reus — Tarragona- Barcelona
Puigcerda — Ripoll — Vic — Barcelona
Ligida — Balaguer — La Pobla




<)% Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

Foto: Trenscat.cat

Tram Km Caracteristiques Inici m

Barcelona - Valéncia 345 Velocitat alta (220 km/h). Transit mixt 1987 777
Madrid - Barcelona 659 Alta velocitat (350 km/h). Exclusiu passatgers 1996 2008
Madrid - Valencia 438 Alta velocitat (350 km/h). Exclusiu passatgers 2002 2010



PRI E T
Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

Camp de Tarragona ~ Tarragona Centre

i © 2008 Bernat Borras WWW. trenscat

Estacions excéntriques: un estimul per al Estaclons centnques accessibles a tota la

vehicle privat. Avui és el Camp de Tarragona.  ciutadania, a peu, bicicleta o transport public.

Dema seran Salou, Cambrils, Figueres... Son un estimul per al transport public.
Exemples: Atocha, Sants, Girona...
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Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

Estacié del Camp de Tarragona (2007)

wp MINISTERIO

Dk FoMENTO - 2(0/04/2006

Su ambito de influencia abarcard desde las comarcas del Baix Ebre
hasta el Garraf y por el oeste hasta el limite con la provincia de Lleida,
lo que representara una poblacion superior a las 400.000 personas, a
las que habra que afiadir todos aquellos visitantes que accedan a la
zona aprovechando las infraestructuras ferroviarias y la conectividad
con otros medios de transporte colectivos
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Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

el Periodico.com: sociensn 8 13/05/2008  |Ocupacions mitjanes
Correr a alta velocidad para nada Regional convencional

MAS INFORMACION EL FERICDICO (any 2008)

34 minutos de alta velocidad
El Avant 8096 de las

+ De centro a centro en el Regional

Express
£1 AVE BCILT. neh 9.10 horas es, tan solo,
L -larragona pincha en - .. . - .
favor del ferrocarril convencional al segundcf del dia. El servicio de AVE regional se.estrerm . BCN —_ Tortosa 292 pax
hace 15 dias en Catalunya. De momento, solo seis convoyes
cruzan media comunidad entre Sants y la estacion de Lleida-Pirneus con una unica parada en [ | BCN —_ Reus 206 an

el Camp de Tarragona. El primero sale a las 6.10 horas, y el dltimo, a las 20.10 horas.

29/07/2008 Reqional alta velocitat
El AVE regional BCN-Tarragona lleva una media de (aﬁ;;r(l)gs? a veloclta

19 viajeros en cada tren
S W Avant BCN - Lleida: 107 pax

El trayecto que realiza el Avant entre Barcelona Sants y el Camp de Tarragona ha contado
durante su primer trimestre de funcionamiento con una media de 230 pasajeros al dia, cifra
considerablemente baja si se tiene en cuenta que hay 12 trenes diarios entre las dos
estaciones y gue estos nu-
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Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

Deixarem morir les m|IIors estacmns sense fer-hl res?

Ranquing viatgers diaris CAT 2005

PREVISIO DE TANCAMENT LI 2 0% [BCNSants 12.206
QUESTIONADES - gy 190 o 6145
NOVES ESTAC-ONS BCN Pg. de Gracia 4.506
i oy Figueres 3.208

Reus 2.238
Lleida Pirineus 1.804
Torredembarra 1.679

Salou 1.518

F Sant Celoni 965

- |Tortosa 908

=1 Sant Viceng de Calders 902

Caldes de Malavella 852

ey 20 Estacié de Franga 801
% ¢ Clot - Arago 798
N Flaga 787

I e Cambrils 698

o nmm—— [sils 665

g : :::: :m:x - Port Aventura 639
Cambnls B i porciol Phurbniciool de conire Innaral de s || AID€A - AMpoSta - Tortosa 602
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Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

Font: Ministeri de Foment

Estacio “intermodal” del Corredor
Mediterrani T11

- __ B Sense connexio amb les Rodalies ni
els Regionals del Camp de TGN

B Sense connexio directa amb I'Aeroport
de Reus

B Sense connexio preferent per als
autobusos de la T11

B Sense connexio amb el TramCamp
(projecte sense finangament)

B Hiperconnexio viaria: T11 + C14 + AP7
M 1 tren = quants cotxes?
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Al CdT el transport public NO ha estat ben tractat

EVOLUCIO DE LA T11: AVUI ES ANTI-URBANA | ANTI-TRANSPORT PUBLIC
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Propostes de la PTP per reflotar el transport metropolita al CdT

1. AMBICIO: CAL CREURE EN EL CAMP DE TARRAGONA. 2a regi6 metropolitana
catalana, 2n port catala, principal complex petroquimic espanyol, destinacid turistica de

referencia, etc.  FontPTVC
. " i Vs ._:on_:i’:ilbr:.l;l i
Particularitats 14 s
![, | _r_'_‘:i
Area { uf:::a ny
metropolitana T 5*‘9,.,:.‘.“:.';.‘?::.:‘.:.
conurbada

Poblacio central
330.000 hab

plioe | I"Hospitalet de I"Infant
isnitalet del Infant




PRI E T
Propostes de la PTP per reflotar el transport metropolita al CdT

2. TREURE EL MAXIM PROFIT A LES INFRAESTRUCTURES ACTUALS. Com s'ha vist, el
Camp de Tarragona és ric en infraestructures, pero no s'han especialitzat en el seu transport
public metropolita: ni les viaries ni les ferroviaries.

aa Aage
e ¥ Al

Introduccio de les Rodaliesi  Introduccio del tram-tren al
Adaptacio viaria de la T11 millora dels regionals Corredor Mediterrani en desus
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Propostes de la PTP per reflotar el transport metropolita al CdT

3. DISSENY CONJUNT DE LA XARXA.
Lleida / Valls

TREN: XARXA ACTUAL + CM

Mora TRAM: ANTIC CM + ENLLACOS

Reus
Estacio T11
. Imperial Tarraco
Vila-seca
Tarragona
Cambrils St. Viceng C.
Nord Balco

Port Aventura

Salou E

del Mediterrani

Tortosa Cambrils
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Servei de Rodalies, sense fronteres amb Barcelona

Manteniment dels semidirectes Eliminacié de la frontera a Sant Viceng de Calders
Nova parada al Prat (Aeroport) + Metro L9 (2014) Nova estacié a Reus Bellisens

Nous trens al Corredor Mediterrani i Reus Nou enllag Valls — Alcover, per evitar Plana P.
Quadruplicacio de vies sud BCN Coordinacié amb els regionals




" :{2011

Rodalies amb final a Sant Viceng
Xarxa radial respecte Barcelona
Poca freqiiéncia de pas a les linies regionals

aLleida
Valls Bt
(] ] ]
La Plana \v
Picamoixons
Alcover 4

La Selva del Camp™J

a Casp

% Cambrils

a Valéncia
i Tortosa

Vilabella Salomd
[] []

Port Aventura

¥ Altafulla

Sabadell

Rubi H
L 1 a Granollers / Girona
()
d |
Volpelleres O uﬁir,,:,?{&?
Manresa o,

ant Cugat

.A 4 Sant cuga‘[

Igualada Martorell A Hospital General
A Central Rubi
Castellbisbal Barcelona
[ ]
Martorell 44 bl Papiol
~ Molins de Rei
o Sant Feliu de Llobregat
Sant Joan Despi Barcelona
) Cornella de L. Sants
¢ Selida Sant Boi N Y
p Barcelona [] ()
I'Hospitalet de o
| lobregat
L]
()
Viladecans (9

Gava 4

Castelldefel ~

Vilanova i Platja de A Aeroport T2 @
Segur de laGeltri Sitges Garraf Castelldefels
Calafell Calafell Cunit Cubelles O ] [ 9,

Sant Viceng
de Calders

Torredembarra

@,
Tarragona

Rod. parades (Castelldefels) :52

Rod. parades (Vilanova) :45

£y

Rellotge de sortides des de Sants

llarga distancia
:00

:03 regionals a repartir entre 4 linies
:06 Rod. semidirecte (St. Viceng)

:09 Rod. parades (Aeroport)

:15 Rod. parades (Vilanova)

Rod. parades (Aeroport) :39

Rod. semidirecte (St. Vicenc) :36
regionals a repartir entre 4 linies :33

:22 Rod. parades (Castelldefels)

:30
llarga distancia



Sabadell

Rubi H
L 9 a Granollers / Girona
b’ Cerdanyola
Universitat
Manresa
Z I ES - sant Cugat
0 | Volpelleres
. h Sant Cugat

IRislaoa X I'&Agnrttroarlell :gzltal General
i wo e Castellbisbal Barcelona
Rodalies sense fronteres Mamre oo
. T Gelida :
Manteniment de semidirectes stsani g Sy
vern > N omelladeLl. 4’
Continuitat amb el corredor interior sues A oSz sonoo N e
e
Vilafranca
del Penedés 4
a Lleida Castelldefels
i Vilanova i Platja de
Valls  Brafin Vilabella Saloms ; Calafellsceaglg;glf Cunit Cubelles.la . S ——
(d — [ ] [] [] [] [] A [] [] [ ] [] :
PicaLr:OFilxltaolr]; \ Sant\ilcen;:
Alcover % Perafort Yot ambnra g de Calders .
Ay Proposta de serveis
La Selva del Camp™J
—_— Rodalia BCN - Castelldefels/Vilanova 15'
a Cas o
P o Nt/ Rodalia semidirecte BCN + Rodalia TGN: 20" [ 20"
( Rodalia BCN - Sant Viceng de Calders: 30' 30'
" ot vestrs Catalunya Exprés AP7 Reus - Girona: 60’ m
Cambrils Nord F salou
’e * Catalunya Exprés BCN - Reus - Valls: 60' m
R EEEE O ERAT SN Catalunya Expres BON - Tortosa: 60 60
a + park & ride a Vila-seca Catalunya Exprés BCN - Valls - Lieida; 120"
a Valencia
i Tortosa + fase 1 TramCamp Catalunya Exprés BCN - Reus - Casp: 120"
Catalunya Exprés Tarragona - Lleida: 120’ 120’
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Conversio a tren-tramvia del Corredor Mediterrani

AVANTATGES DEL FERROCARRIL

Minim consum energetic

Consum bus urba: 5,4 kWh/km

(73 places) (54L/100 km)
Consum bus interurba: 3,5 kWh/km
(73 places) (35L/100 km)
Consum tramvia urba: 4,5 kWh/km
(220 places)

EFICIENCIA SEGURIDAD
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Propostes de la PTP per reflotar el transport metropolita al CdT

Conversié FC actual Nous enllagos Possibles extensions
Infraestructura actual: 17,8 km. W (7 Q Ky ey — g 75

B Duplicacid i tramviaritzacio de 3
km a Salou i Cambrils En 1a

fase s'afegirien 3 ramals nous amb
via doble (5,1 km):

B Serrallo- Imperial Tarraco (0,9
km aptes per a bus). Extensible a
Sant Pere i Sant Pau (+3,75 km).
B Port Aventura - Vila-seca
centre per Universitats (2,2 km de
via doble, al 50% mode tramvia).
Extensible a Est. De la T11 (+5km)
aprofitant enllag ferroviari en ample
UIC.

Cambrils a Est. de Cambrils

Nord (2 km tramvia via doble)
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Conversio a tren-tramvia del Corredor Mediterrani

B Construccié (milié d'€km)
B Capacitat (viatgers per hora | sentit)

TRAM

15 km

Aprofitats!

BRT/ TROLE =

20 km

nous 12 g W 3.000

ol

Tunel ferroviari (1 ITren en ITraﬂma interurba  Tramvia urba Troleibis urba | CEI'I'I| bus urba
estacid per superiicie (sense sobre balast sobre BRT
quilometre) passos anivell) gespalcalgada
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Conversio a tren-tramvia del Corredor Mediterrani

Fotomuntatge del TramCamp per Salou, al punt on actualment passen lés vies del Corredor
Mediterrani. Font: el Punt

La fase 1 del TramCamp no és altra cosa que la reconversié d'una infraestructura actual per donar un
servei metropolita i tenir una integracio urbanistica optima, molt més eficient que un soterrament.
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Conversio a tren-tramvia del Corredor Mediterrani

8-

B Economia en la construccio: gairebé tota la infraestructura és reaprofitada de I'actual Corredor
Mediterrani entre el Serrallo de Tarragona i Cambrils

B Gran poder de captacié d'usuaris per al transport public, com es demostra als models europeus.
B Estalvi energeétic (1 tramvia consumeix com un bus de 70 places), nul-la contaminacié
atmosfeérica

B Millor aprofitament que un servei de Rodalies: més accessibilitat i oferta sense sacrifici del temps
de viatge

B Regeneracio urbanistica a Cambrils, Salou i Tarragona: possibilitats de densificacio al voltant del
transport public

B Xarxa simultania: Rodalies al principal corredor REUS-TGN, i tren-tramvia al corredor Litoral,
enllacats a Vila-seca.
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Conversio a tren-tramvia del Corredor Mediterrani

EXEMPLES EUROPEUS

Arees metropolitanes de referéncia:  Montpellier,
Alacant, Heildelberg, Saarbrlcken...

- Des de 1984, més de 70 ciutats han incorporat el
tramvia als seus transports.

- Més del 80% de les ciutats europees amb més de
200.000 habitants tenen metro o tramvia.

- Més del 57% de les ciutats europees entre 150.000 i
350.000 tenen metro o tramvia
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Conversio a tren-tramvia del Corredor Mediterrani

Montpellier255.080/hab. Tramvia més frequent de Franca.

Municipis amb tramvia: 320.500 habitants. Xarxa de 54,4 km (abril 2012)!
43 milions de passatgers en 2 linies de tramvia, 17 en bus

(13 miliions entre Reus i TGN)

Jacou, Castelnau-le-lez, Montpellier, St. Jean de Védas, Juvignac,
Gravels, Lates i Pérols




%5 Proteccio i millora del servei d'autobusos

B s A 9 4V Vg
M T, Wi T A
CARRIL BUS ARA A LA 23152
i@ www-carrilbusara org .
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Nova xarxa per als Jocs de 2017

CALAFELL

CASTELLDEFELS

BARCELONA

=——— bus
— rEN
----- == nou tram ferroviari
----- == nou tramvia
tre

& - tren d'alta velocitat
TARRAGONA

'cn.uamLé.  saow . P TRANS#'SHT PUBLIC
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Nova xarxa per als Jocs de 2017

— bus
tren

ssssssess NOU tramvia

e CONVErSi6 @ tren-tramvia
tren d'alta velocitat

P TRANSPORT PUBLIC




1 Posicionament 3r carril

Mercancias
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Posicionament 3r carril

ALERTA: funcionament en regim de via Unica sobre corredors amb via doble molt carregats:
B Tarragona - Sant Viceng
B Sant Viceng — Castellbisbal. Quadruplicacié urgent Castellbisbal — Martorell

POSSIBLES SOLUCIONS:
B Circulacions a contravia exclusivament nocturnes
M [nstal-lacid del 3r carril a les dues vies

REOBERTURA REUS-RODA + ENLLACOS AL CORREDOR MEDITERRANI

B Soluci6 optima a efectes de seguretat i capacitat

B Tramitacio lenta: on més molesta el transport de quimics és a la carretera.

B Triplica costos

B No invalida I'ample europeu a la linia Tarragona — Sant Viceng: PEIT, Avant, Tramcamp...

POLEMICA PER LA FACANA MARITIMA DE TARRAGONA

B E| 3r carril, ni la treu ni la posa.

B Desviar el tren de la fagana depén, sobretot, d'una variant per a viatgers (Tunel molt car)
B No acceptarem solucions urbanistiques que facin perdre centralitat al tren (Horta Gran)
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