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Solucionem ja el drama de la N-II

Mesures de gestio europees o
desenvolupisme viari “made in Spain”?
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Paper del peatge
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Introduccio

= E| titular de la N-ll i de '’AP-7, aixi com de les linies ferroviaries d’Adif que transiten per les
comarques gironines com a part del Corredor Mediterrani, és el Ministeri de Foment, responsable
administratiu unic de la dramatica situaci¢ actual.

= Anys de deixadesa administrativa expliquen la manca de solucions raonables, efectives i
immediates d’un problema que és d’emergéncia nacional.

= | 'autovia A-2 s’ha convertit en una icona del greuge territorial en materia de peatges amb
Espanya i un simbol del déficit fiscal; perd també esta causant una gran miopia en la diagnosi del
problema real de mobilitat al Corredor Mediterrani.

= Des de Catalunya el posicionament sobre aquest problema no esta ben enfocat. Per resoldre els

problemes, es pren el model exotic de desenvolupisme viari espanyol en comptes de mirar a
Europa, on s'apliquen mesures de gestio i es fa una promocié més intensa de 'Us del ferrocarril.
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L’N-Il, un greu problema i una mala diagnosi Sinistralitat

= 19 morts per any en el tram gironi de la N-II; 65 morts des de 2008

= 20.000 vehicles diaris a I'algada de Girona, 16.000 vehicles diaris a l'algcada de Figueres, amb un
25% de transit de camions, la meitat dels quals realitzen trajectes internacionals.

= Accidents greus amb camions implicats: 43% al conjunt de la via, 75% al tram de Figueres

= V/ia en mal estat: vorals molt reduits, 8 km en obres practicament abandonades, interseccions
mal resoltes, etcetera.
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= | a N-ll no és una infraestructura aillada al territori, discorre en paral 1el d'una autopista de
peatge, recentment ampliada amb 3 carrils per sentit, 'AP-7, encara amb molta capacitat a les
comarques gironines.
= | 'excés de transit sobre la N-Il és consequencia del peatge de 'AP-7, i no d'una suposada
manca d’infraestructures que necessiti la construccié d’una autovia paral lela a l'autopista.
= Comparar-se amb Franga demostra que Catalunya no té manca de carrils de circulacié siné una
gestio millorable dels fluxos de mobilitat
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L’N-Il, un greu problema i una mala diagnosi

Autopistes paral leles a autopistes: enlloc d’Europa passa excepte a Espanya

Catalunya prefereix comparar-se amb Espanya que amb Franca o ltalia en matéria de peatges;
pero aixo no converteix en normal el desdoblament d’autopistes amb autovies. Aquesta operacio,
ja executada entre Torredembarra i 'Hospitalet de I'Infant, és un exotisme sense sentit.
=No respon a un problema de capacitat, sin6 de greuges territorials i d'incapacitat de
I'administracio per millorar les carreteres convencionals sense convertir-les a autovia.
=Crea un problema operatiu: la capacitat que ofereixen 8 carrils sobre dues autopistes
diferents és menor a ampliar una sola autopista o autovia.
=[ncita a subvencionar els concessionaris d’autopistes: Per ser vies massa similars a les
autopistes previes, els concessionaris exigeixen una compensacio per pérdua de transit.
=Es una mesura lenta, molt cara i d’'un gran impacte ambiental, sobre el paisatge, els
ecosistemes i la qualitat de I'aire. En definitiva, una mesura que empobreix el pais.
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L’N-Il, un greu problema | una mala diagnosi Paper del peatge

= Si no és la manca d'infraestructures, és I'existéncia d’un peatge a I'’AP7 la causa de la

sobrecarrega de camions la N-11?

= No és 'linica causa. A la frontera es pot comprovar com els camions procedents de la N-I|
s’encaminen a l'autopista francesa A-9, també de pagament, tot i tenir menys carrils que
'homologa AP-7.

=Contra del que es diu, circular per Franga no és més economic que fer-ho per Espanya. El peatge
de 'A-9 és similar al de 'AP-7.

= | doncs, per que els camioners circulen per autopista a Franca i per la Nacional a

Catalunya?
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L’N-Il, un greu problema i una mala diagnosi Paper del peatge

D’existencia d’un peatge? (2/2)

Peatges ruta E-09 Distancia Preu vehicles Preu vehicles Preu vehicles
Espanya: AP-7. Franca: A-9 lleugers pesats 1 pesats 2
AP-7 Girona Sud - Frontera 58 km 6,05 € 11,85 € 14,85 €
A-9 Frontera - Sigean 63 km 470 € 11,10 € 14,90 €

=| 'equivalent a la carretera nacional N-II, [a D-900, és una carretera comarcal fortament
dissuasoria per al transit de camions, bé perque estan prohibits, o perque la infraestructura ho
impedeix: rotondes, travessies urbanes, semafors, carrils estrets...

=Tot i no ser autopista, la N-Il ha tingut una vocacié erratica de convertir-se en alternativa a
I'autopista per al transit internacional, en comptes de transformar-se en una via comarcal com a
Franca. Vorals amples, travessies urbanes poc amables per al vianant, trams a 100 km/h, i trams
parcialment convertits a autovia a Tarragona i proximitats de Girona, han donat a la N-Il la
temeraria funcié d’alternativa a 'autopista AP-7.

=Degut a aquest error conceptual, la N-ll és una via encara massa atractiva per als camions.
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L’N-ll, un greu problema i una mala diagnosi Paper del peatge
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La Unié Europea estableix que qui
més impacta, més paga

Gairebé tots els paisos tenen un peatge per a
camions. Franca i Espanya utilitzen barreres
fisiques, mentre Alemanya, Austria, RepUblica
Txeca, Suissa, Eslovaquia i Polonia tenen
sistemes de cobrament electronics basats en
la distancia recorreguda pels vehicles i el
nivell contaminant del motor, independent-
ment de la via que utilitzin, normalment
autopista.

|:| Vignette (time-based charge)

- Electronic network-wide toll (distance-based charge)
- Toll with physical barriers (distance-based charge)
C‘ Neither vignettes nor tolls

|| Vignette (time-based charge) under preparation

'7_ Electronic network-wide toll
4 (distance-based charge) under preparation
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L’N-ll, un greu problema i una mala diagnosi

La visio de les infraestructures V|ar|es ha de ser mtermodal | vincular-se amb el
ferrocarril (1/2) J -
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Font: Observatorio hispano-francés de tréafico en los Pirineos. Afio 2008
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La visio de les infraestructures viaries ha de ser intermodal ... (1/2)

“EI Volo: 36 trailers al tren
Carregats Iateralment

..!

*-i PANYA

El sistema mtermodal LorryRa|I ubicat al Volo, Franca, permet transferlr flns a 1.512 camions
setmanals de la carretera al ferrocarril. L’autopista ferroviaria connecta El Volé amb Luxemburg 3
vegades al dia. Els camions travessen Franga en tren, i quan arriben a Espanya passen a 'AP-7 o N-II.
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L’N-Il, un greu problema i una mala diagnosi

La generositat viaria d’Espanya i de Catalunya contrasta amb I'excés d’”’austeritat” a
ferrocarrils estrategics com el Corredor Mediterrani...

Foto: Trenscat.cat

VIA UNICA AL TRAM VANDELLOS - IMPLANTACIO DE L’AMPLE INTERNA-

VILA-SECA CIONAL AMB TRAMS DE VIA UNICA
CAP INSTAL LACIO D’AUTOPISTA COLLS D’AMPOLLA DE LES
FERROVIARIA COM LA DEL VOLO MERCADERIES ALS TRAMS DE RODALIES
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Millorar la seguretat vial: una emergencia nacional

Visio sueca de la seguretat vial: Carretera actual ’E

= Objectiu zero morts. Actuacio sobre
tres aspectes:

=Conductor

=\/ehicle

=|nfraestructura
= Remodelacié d’enllagos,
preferentment a diferent nivell
= Separacio de sentits, amb mitjana o
separador de formigd. No cal construir
una autovia per separar els sentits!
= Millora de la percepcio al volant: la
velocitat s’ha de poder llegir, no només | |
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Millorar la seguretat vial: una emergencia nacional

Mesures urgents per millorar la seguretat vial

Prohibir els camions de circular per la N-Il, com ja es va fer al Maresme, per motius de
seguretat. Transferir-los a I'autopista AP-7 amb caracter immediat.

Limitacio de la velocitat maxima als punts negres i col focacié de radars.

Acabament de les obres que actualment perjudiquen la seguretat de la via

Remodelacio de la N-Il, d’alternativa temeraria a 'autopista a carretera comarcal, mitjangant la
visio sueca:

1.

W

Ampliacio dels vorals

Implantacio de mitjanes per separar els sentits de circulacio

Remodelaci6 de les travessies urbanes: ajardinament, passos de vianants, semafors,
etcetera

Millorar la legibilitat de la via, com a carretera comarcal

Millora de la permeabilitat per a vianants i dels punts d’accés al transport public
Solucio6 especifica per a la Ronda Est de Figueres

Incrementar els controls policials
Marcar com a objectiu prioritari aturar els sinistres, no convertir la N-Il en un element de pressio
per aconseguir noves infragstructures.
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Canviar la gestio i el finangament de la mobilitat

Cal un canvi del model de peatges: han de
retornar a la societat, no només a Abertis

= E| sistema de peatges actual és financer. La recap-
tacio es destina a pagar obres sobre la mateixa via,
interessos, manteniment i dividends (lucre privat).

= | es carreteres sense peatge, el 95% de la xarxa
viaria, segueixen generant déficit a 'administracio i
sovint pateixen sobrecostos derivats de I'actual sistema
de peatges, com es posa de manifest a la N-IL.

= El marge de benefici de les autopistes catalanes és
molt elevat. Actualment no esta clar quines concessions
estan plenament amortitzades i quines no.

=Menys coneguts, els peatges a 'ombra, no pagats pels
conductors sin6 per tots els contribuents, son l'auténtica
ruina de Catalunya
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Despesa entre 2006 1 2042 Recaptacis any 2005

AR RGO EEIEGEY 406 MILIONS D'EUROS

Recaptacid any 2005
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Recaptacit any 2005
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Autopistes i autovies

Autopistes de pagament
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C-32 Montgat - Mataré 1969 2004 2021
Mataré - Palafolls 1994 2016 2021
Castelldefels - Sitges 1992 2022 2039
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Vallvidrera* (Tabasa) 1991 2037 2064
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Tiinel del Cadi* (Tabasa) 1984 2013 2023
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“ "Cal internalitzar els costos del transport"

Abaratir la carretera perjudica tota la societat (congestio, accidents,
contaminacid i canvi climatic); en canvi, el transport piblic i ferrocarril
beneficia tothom, també els no usuvaris.

Els peatges a I'ombra sén Pauténtica ruina del pais, es carreguen sobre tota
la ciutadania -encara que no siguin usuaris directes- i consumeixen recursos
de serveis piblics de 1a necessitat, com la sanitat, I'educacid i el t.piblic.

El model catald de peatges és financer, no de mobilitat sostenible, perqué
esta orientat al lucre i no finanga obres i serveis fora de la propia via de
peatge. A més transfereix transits a la xarxa secundaria generant un gran
impacte sobre la seguretat vial.

Cal tarifar la xarxa viaria, perd a nivell zonal com propugna I'Eurovinyeta.
Els models de peatge pablic de Tabasa, Congestion Charge de Londres i
Metropolitan Transit Authority de Mova York permeten tarfiar en funcié de
la congestid i financen alternatives de moblitat sostenible: t.pablic i FFCC.
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Canviar la gestio i el finangament de la mobilitat

La recaptacio6 ha de servir per financar alternatives de mobilitat més enlla de
I'autopista.

1. Seguint I'esperit de I'Eurovinyeta, els peatges s’han de mantenir pero transformant-los cap a un
sistema public que reguli la mobilitat i financii alternatives de mobilitat més enlla de les autopistes,
com la millora de la seguretat al conjunt de totes les carreteres i la potenciacio del ferrocarril.

2. Aplicar un sistema tarifari d’ambit regional sobre els vehicles, i no només sobre 'AP-7, per canalitzar
els transits internacionals de camions per aquest vial, com fara aviat Franca.

3. Canon finalista sobre les autopistes amortitzades per finangar alternatives de mobilitat :

= Finangcament de la conversio de la N-Il en carretera comarcal segura (visié sueca).
Abandonar els plans d’autovia paral lela a 'autopista. Si cal capacitat, sobre el tren primer,
| sobre I'autopista AP-7 després (4t carril).

= Finangament de I'agenda catalana del Corredor Mediterrani de mercaderies (solucié dels
colls d’'ampolla ferroviaris, extensio de 'ample UIC al port de Tarragona, noves terminals
logistiques intermodals

= Finangament del transport public col lectiu: Rodalies de Girona, ATM de Girona, etcétera.

4. No renovar concessions i transformar el sistema de peatges actual en un sistema public, seguint el
model d’Eurovinyeta o de Tabasa.



JResem

1. No som davant d’'un problema de manca quantitativa d’infraestructures viaries sin6 de
manca de gestio, tarifes adequades i qualitat de la carretera N-Il. Amb menys quantitat
d’infraestructures, Franca ha resolt aquesta problematica per la via de la gestio.

2. LaPTP es posiciona contraria a desdoblar ’AP-7 amb una autovia paral lela A-2, cap pais
europeu fa aquestes practiques. Aquesta experiencia ha fracassat a Tarragona. El transit de pas
s’ha de canalitzar per 'AP-7, que té encara excedent de capacitat, i reservar la N-Il per assegurar
la mobilitat comarcal en condicions segures i sense camions de pas.

3. Eltrasllat de camions cap a I’AP-7 és possible si I'N-ll s’especialitza en connectivitats
locals i s’hi prohibeix la circulacié de camions.

4. El peatge no s’ha de suprimir, s’ha de canviar. Seguint 'esperit de 'Eurovinyeta de la Uni6
Europea, “qui més impacta més paga’, conveé establir peatges regionals sobre els vehicles,
segons la tipologia del motor i distancia recorreguda, i no sobre infraestructures concretes per les
quals precisament volem que passin els camions internacionals.

5. El model de peatges actual només beneficia Abertis. Per beneficiar tota la societat part de la
recaptacid s’hauria de destinar al manteniment i millora de la resta de xarxa viaria (més enlla de
'’AP-7) i a financar I'alternativa ferroviaria del Corredor Mediterrani (F’Agenda Catalana).

6. El principal greuge inversor de I'Estat a Girona és d’inversié en transport public i ferrocarril
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