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1. Aportaciones al debate

1) Maximizar el potencial del ferrocarril. Tras importantes inversiones el
uso del ferrocarril en Espana sigue limitado a un 6-7% de cuota modal
en viajeros-kilometro, y un 3-4% en toneladas-kilometro.

2) Redirigir el debate de las infraestructruas hacia el debate de la
movilidad

3) Elaborar una estrategia de movilidad sostenible en la que se
incremente el papel del ferrocarril (movilidad cotidiana)

4) Adaptarse a la actual crisis econémica, energética y ambiental. Cada
ano importamos combustibles fosiles por valor de 45.000 millones de Euros,

lastrando nuestra economia y balanza de pagos.
5) Elaborar propuestas conjuntas de plan de servicios y de infraestructuras
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2. Verificacion de las ventajas del ferrocarril y superacion de
algunos mitos

CAPACIDAD
CAPACIDAD ii g g m ey | \/ m

No siempre optimizada

Por su doble condicion de
eléctrico y rodadura ferroviaria

SEGURIDAD

Transporte terrestre mas
seguro: gran seguridad activa
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2. Verificacion de las ventajas del ferrocarril y superacion de
algunos mitos

Rendimientos de la cadena energética del transporte
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3. El desarrollismo viario espanol pasa factura al transporte
sostenible

Longitud de la red viaria y fraccion sometida a pago directo a cargo de los
usuarios, total o parcialmente

Esparia: 1% potencia viaria Deuda de las autopistas Toda la red ferroviaria basica

europea y red libre de pago fallidas: 1.200 M€ esta sometida a pago por uso
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Fuente: Ignacio Nuche. Director Area Carreteras de INECO. Fundacié Cercle d’Infraestructures.
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4. Records en infraestructuras de AVE, pero no en pasajeros

Media anual de kilometros viajados en tren por habitante

Kilometros por viajero. Afio 2009

2.413

2.122

M Totales
M Nacionales

Espafia: 1° pais europeo en

Espafia: 16° pais en usuarios del

kilbmetros de altavelocidad

Algunas relaciones entre oferta y demanda en paises europeos.
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Grecia

107

64

Lituania

75

Macedonia

75
74

Turquia

Fuente: Elaboracion propia a partir de Hﬁifipedr’a y Eurostat.

OFERTA DEMANDA
F C por h a b | ta n te Kilometros de alta Km realizados enfren  Cuota ferroviaria

= velocidad (>250 km/h)  por hab. (afio 2009) (afio 2009)
§ Espafia 2.200 469 km [ hab. 1%
Francia 1.800 1.222 km / hab. 1%
Italia 1.300 803 km / hab. 6%
Alemnania 1.030 1.005 km / hab. 9%
Suiza 35 2122 km / hab. 18%
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4. Records en infraestructuras de AVE, pero no en pasajeros

¢ Posibles causas del bajo uso del ferrocarril?

L n Estructura demografica No responde a la demanda
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5. Ejemplos de éxito en el uso del ferrocarril
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B Vehiculo privado

61
14%

Suiza Espafia

Autobus y autocar ™ Ferrocarril

90; 7%

Japon

Comparacion de la
cuota modal
espanola de viajeros
con los principales
referentes mundiales
y Estados Unidos en
el ano 2008. En valor
absoluto, miles de
millones de viajeros-
kilometro. En
porcentaje, cuota
modal de transporte
terrestre y fluvial.
Fuente: Elaboracion
propia a partir de
Eurostat y Litra.
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5. Ejemplos de éxito en el uso del ferrocarril

‘Las  redes ferroviarias
europeas mas importantes
se caracterizan por un
amplio nivel de servicio de
cercanias y regionales y por
disponer de numerosas
lineas adaptadas a
velocidad alta (hasta 220
km/h para viajeros y aptas
para mercancias)”

Alta velocidad: 250-350 km/h

Velocidad alta: 200-250 km/h <=' 11
En ejecucion / proyecto




5. Ejemplos de éxito del ferrocarril

Suiza, Bélgica, Holanda,
Dinamarca, Finlandia, Republica
Checa, Portugal, Marruecos vy
Austria cuentan con un sistema
de explotacion basado en
horarios cadenciados
integrados.

Incluso las  regiones de
Mekclemburgo - Pomerania
Occidental, la menos poblada vy
rica de Alemania, el sur de
Cerdefa en ltalia o la provincia

de Miskolc, en Hungria,
disponen de redes totalmente
cadenciadas e
interconectadas.

Transbordos

O Transbordos

Transbordos

O

O Transbordos

< 30

< 30
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito

El tren forma parte de una cadena modal y no se puede caracterizar sélo por su velocidad

Iden

_1Periodicocom: socienan

Correr a alta velocidad para nada

El AVE regional BCN-Tarragona lleva una media de o
19 viajeros en cada tren BCN — Reus: 206 viajeros.

Regionales convencionales. Ocupaciones:
BCN — Tortosa: 292 viajeros
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito

B A ... K

f
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final

Tiempo de scoeso &l Ubicacion de las estaciones o Ubicacién del aparcamiento
sistema paradas
TIEMPO Tiempo a bordo del Prestaciones fren/bus e Frestaciones coche e infraesiructura
(usuario) |vehiculo® infraestructura (congestion?)
Tiempo de espera*® Frecuencia 0
Tiempo de frasbordos™ Inizrmod alkd ad 0
Tarifa. Segun UE, subvencionable  |Vehiculo propio o compargdo:
C OSTE PERSONAL s0lo en _Iurs amb?ucs mefropolitanos, C-::-mbu%tlt_:le, apar-:anu_ent-::j,f p:eijefs
"OUT OF POCKET™ Cercanias y regionales. En larga manienimienio y amorizacion™ del
— distancia / aka velocidad lastarifas  [wehiculo, tasas, impuesios, eicefera.
( ) incluyen todos los costes de Tarifa en caso de semvicio de
mantenimiento. carsharing, coche de akquiler o taxi.
Facilidad para obiener informacion de
la cadena modal, pago de tarifas, Facilidad para obtener informacion de
COMODIDAD prestaciones del asiento, servicios a |aparcamiento y frafico, pago de
{usuario) bordo, menor esirés y percepcion de |servicios, prestaciones del asieno,
riesgo, aprovechamiento deltiempo  |efcétera.
de vigje.
Subvencion publica para cubrir costes operativos de de coNsLuCCion y
mantenimiento de infrae structura
COSTE REAL™ E— -
usuario + administracion . JE L LI
{ ) angenmraﬂm subvencionados, avovias fbres de
peaje, red de camreleras y camings

(") Factores a descomponer en caso de desplazamientos con trasbordo
(™} Factores que no influyen en la eleccion modal 2 menos que se internalizen
(] Generalmente los usuanios no contabiizan la amartizacion, que es el mas impotante de todos Jos costes del

vehiculo privado.
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6. TREN 2020: Un andlisis ferroviario inédito

= _ Municipio: Pamplona / Irufia
Q PAMPLONA / IRUNA 2SOy y
Navarmra

MHEH de situacion

ot

AT

Fo.™ Wi Vo o Pl 3 ol
Google Earth = Altitud: 4,18 km

Servicios de la red general

Semvicios de la red general
M Cercanias E Regionales B Largo recorido M Alta Velocidad

Ubicacién y centralidad
Direccion: Plaza Estacion, sin

Distancia al ayuntamiento: 2.000 m Distancia al centro; 1.200 m
Distancia al mercado: 2,000 m Distancia al casco urbano: 2,000 m
T. de centralidad: 0,07

T. de penetracién urbana: 0,60 indice de accesibilidad: 0,87

Conectividad con sistemas urbanos y regionales
M Bus regional B Metro/Tranvia W Otros

Distancia a estacion de autobuses (regional), 2,000 m

Observaciones
Esta previsto alejar la estacion a las afueras de |a ciudad con la llegada de la Alta
Velocidad, a unos 3 km del centro hacia el suroeste,

ESTUDIO DE ACCESIBILIDAD E INTERMODALIDAD DE GRANDES MUNICIPIOS
Deteccion de algunas estaciones céntricas o urbanas amenazadas de supresion por
estaciones periféricas: Almeria, Badajoz, Caceres, Cuenca (regionales), Figueres
(regionales), Granada, Loja, Mérida, Pamplona / Irufia, Plasencia.
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito

ACCESIBILIDAD

PRIMERA RADIOGRAFIA DE COBERTURA DEMOGRAFICA DEL SISTEMA FERROVIARIO

Se ha tramificado la red en
144 tramos de distancias
parecidas entre capitales de
provincia y ciudades de mas
de 10.000 habitantes.

Se han considerado
poblaciones a partir de 2.500
habitantes y limitado la
poblacién maxima a 400.000
habitantes. La poblacion
accesible en los 144 tramos
estudiados es de 4.126
habitantes por km, con una
variacion estandar de 3.012
habitantes por km, lo que da
una idea del reparto
heterogéneo de la poblacion.
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e V|35 de 6.000 habitantes / km
Cercanias / conexién internacional
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6. TREN 2020: Un andlisis ferroviario inédito vl

ESTUDIO LINEA
A LINEA

‘M 7aragoza - Pamplona-  heke
Q , Iufia/Pamplona
Miranda de Ebro Vitoria-Gastelz
Descripcion
Esta linea entre Zaragoza y Miranda de Ebro, sigue el curso del rio Ebro hasta Castejon,
desde donde se bifurca de la linea Zaragoza-Logmfio-Miranda de Ebro y continua el

recorndo por Navama hasta Altsasu, punto en que se incorpora a la linea Miranda de
Ebro-lrun (linea del corredor Madnd-Vallad olid-Burgos-Frontera francesa).

Esta linea vertebra de norte a sur la Comunidad Foral de Navarra, sindendo de puerta de
acceso a Euskadi (la zona mas oriental) desde Zaragoza y Barcelona.

Trayecto Tiempo de recorrido Trenes/dia Los servicios entre Zaragoza y Castejon, y entre Allsasu y Miranda de Ebro estén

. . . recogid os en ofras lingas.
Origen Destino Tren Carretera | (por sentido) =00
Zaragoza Irufia/Pamplona 1h 50min. 1h 47min. 5 - )

— : : - Servicios de la linea

Zaragoza Vitoria-Gasteiz 2h 48min. 2h 33min. 1 Cercanlas Regionales Lango recorrido Alta Velocidad
Irufia’/Pamplona Tudela 1h 10min. 1h 10min. 8 Entre Zaragoza y Castejon el servicio se realiza conjuntamente con la linea Zaragoza-

= e — - = - Logrofie-Miranda de Ebro, y el servicio global en este tramo esta analizado en esta linea.
Irufia’Pamplona Vitoria-Gasteiz 1h 10min. Th 15min. 4

= - = i Entre Castejon e lufia/Pamplona existen tres servicios diaros de Media Distancia por
Iruna/Pamplona Miranda de Ebro] 1h 15min.  1h 36min. 2 sentido, dos entre Casteion (con enlace desde Zaragoza) y Vitoria-Gasteiz (uno de elos

aldesde Miranda de Ebro) y un senvicio por sentido entre Zaragoza e Irufia/Pamplona.

Tiempo de viaje similar por ferrocarril vy por carmretera Entre Irufia/Pamplona y Vitoia-Gasteiz tres servicios diarios por sentido aseguran esta
Tiempo de viaje significativamente inferior por fermocarril que por caretera relacion (uno de elos aldesde Miranda de Ebro y dos servidios aldesde Casteion).
i i i A estos senvicios regionales se les ha d los servicios de Larga Distancia:
Tiempo de vaje significativamente superior por ferrocarril que por carretera _Ewﬁﬁgﬁgﬁwﬂj’;ﬂ?&fﬂ d:ﬁzj‘;”:; lan*p;‘*:g:fag; a.r?man afp:':n":bm
Altsasu.
. . . L. . -G';:eriida entre Barcelona y Galicia, que circula por Zaragoza, IrufialPamplona, Vitoria-
teiz y Miranda de Ebro.

Lgs f:ilfergn0|as de tiempos de viaje entre el fe[rocarr|l yla car_retgra no son muy _ R s gk o .8 il po Tt & maFarpra
significativas. En algunas relaciones como Iruia/Pamplona-Vitoria-Gasteiz el ferrocarril es - 1senicio tres dias a la semana entre Barcelona e IrufialPamplona.

ligeramente mas rapido y en otras relaciones como Zaragoza-Vitoria-Gasteiz el vehiculo
privado es ligeramente mas rapido.

363 | 696
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito

FRECUENCIA'Y

RAPIDEZ

| Horarios | | Zaragoza > Castejon > Irufia/Pamplona > Miranda de Ebro

[ Senvicio| mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm
| 2020 Tyobteo[ll RE | RE |ALvialaivialaivialaivial RE | RE | MD | avialavial RE | #E | RE [avial RE [uivial RE |
| Dizes dhe ciroulaiin|| IEEE.._...;;"’_......::."" mﬂmmmmmmmmmmmmmmmmmm
Zaragoza-Delicias [[] 06:30 07:35 | 07-35 11.15 4440 | 44:16 | 14-40 |16:51 1729 [ 17-20 1746 1&.4& 19.m 2447 | 22.50 | 2349
Cazetas [ I | 1 |44:88] | I | | [ ATET | |19:28 27| | I
Bagsn [l | I l | |44:55|44:35] | [ l [ 18:03 | |49:35 34| | I
Cabafas de Ebro [l | | I | | |4153 | 1438 | | I | I 18:07 | [1=38) | | 2438 | I
Pedrola | | 1 l | |20z | 44.42] | | [ l [ 18:09 | [49:43] | |44 | 1
Luceni [l 06:52 I I I | |4z08|44:48] | I I I I 1842 | [49:47] | | 2445] | I
Gallur Bl 06:57 | 1 | || 4241 4451 | | [ | [ 18:AT | [4353] | | Z:E] | 1
Cortes [l 07-03 I I I 1 |4z97|1as8] | I |1a72a| | I 18:23 | |zo00] | |29:58] | I
Ribaforada [l 0741 | I l | |4z28|4505] | [ J4732| | [ 18:3 | |zo8] | |z2oT| | I
Tudelalll 07A7| W |09:34|40:46 | 4046 | 14:59 | 1239 | 1542|4549 | W [4746 | 47:36 | 1842 1642 48:37| W | 49:34 | 20:14 | 24:36 | 2244 | 23:59 | 00:30
Castejon [l 07:34 | 07-37 | 09:45| | | |4244) 4254 | 45:25) 45:32 | 45:40| | | 47:46 | 18:24| 16:30 18:48 | 49-04| | | 20-25| | |Z2-24| 0044 D0:5E
Villaframca I 2 I - 1 |48m - |16a48| | |47TE7| | - 18:43| | I ] - -
Marcilla 1l oras| | I - 1 |43-07 - |1sm0] | 4807 | - 19:18| | [ - -
lite [ DR || I - 1 |15:2a - |1Bo0| | |4E4B| | - 18:29| | I - -
Tatalla [l DE:05 | 10:44 ] | 12:44 | 1328 - | 1604 | 1754 | 16:23 | 18:53] - 19:34 | 20:06 2312 - -
Cizur Nagusia [l DEED | I - | I = I I I I - _ 202 | I - -
IrufiafPamplona [l DE:39 | 10:38 | 414:48] - [ 4340|4357 - | 46:37 | 18:26 | 16:56 | 19:24| - | 1945 20:09 | 20:34 23:40) - -
Uharbe-tirakil 1 ooz W I - | u - |4To3| = u | - | 2009 L L u - -
Etwarri-franatz [l 8- I - ] - | 47D l - | 20-44 - -
Bltzasu [l - I - | - - 19:52| - - - -
Altsxsu-Herria [l De:16 - - - |78 - | 20-20 - -
Araia [l 08:26 - | - |4T2m - | 2030 - -
Agurzin [l 034 - | - 4734 - | 20-35 - -
Dulantzi [ 0837 - 1 - |47 - |20 - -
EstibaliziCreitia [l o844 - ] - [ - 1 - -
Vitoria-Gastsiz [ 0548 - | 1403 - |47s2 - | 2058 - -
Manclares-Langraiz [l u - 1 - u - | 24-04 - -
La Puzkla de Arganzan [0 - I - - | 2409 - -
[ | - 1 - - |22 - -
4247 | 14:25 1725 20:16 | M4-22
[ Desting[lOGRO. | | FUN JBLBAD WGD ]  LOGROEALAML | | | UM |BILBAD OGRD
*  Sabados solo hasta Castejon

-

Diario a Castejon

%%
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito vl

| Horarios | Miranda de Ebro > Iruia/Pamplona > Castejon > Zaragoza

[ Servicioffll LD | LO [ MD | LD | LD | MO | MD | MO | LD | LD [ MD | MO [ MD | LD [ MD | MO | LD | LD | LD | I'IIIII IIIIIEI
[ Tipotreo/lll TH | TH | RE [ALVIAJALVIA] RE | RE | RE |ALVIAALVIA| MD | RE | RE [ALVIA| RE | RE |ALWIAJALVIAALVIA

| Dina de circulacion| [l Do | Diano LMKV LMV L-J-5- MOV TMEKVS mmmmﬂmmmmmmmmmmm
[ Origen

Origen|JGUON| WIGD ] | |  LocRo. [ | FUN BIBACEALAM.  LOGRO.  BURGDS | WIGD | IRUNM BIBAd | | LOGROY
Miranda de Ebro [l | 1 na.as 09-44 15:04 15:56 16:59
La Pusbla de Arganzen [l - - - - 15:43 1 -
Manclares-Langraiz [ll - - [ ] - - 15:18 1 - [ ]
Vitoria-Gasteiz [ - - 0750 - - 15:30 1647 - 18:05
Dulantzi [l - - 0758 - - 15:36 1 - 19:43
Agurnin[ll - - 08:05 - - 15:46 1 - 19:20
araiall - - 0840 - - 15:54 1 - 19:25
AltsazuHerria [ - - 0820 - - 1604 1 - 19:36
Alt=asu [l - - 0502 - - - - | - -
Etzarri-Aranatz - - 08:25 I - - 1607 1 I - 19:42
Uharte-trakil [l - - u " 08:31| ® 1 - - u LEETE] L 1 | - " B | 49:45
IruAa/Pamplona [ - - 06:35 | 07-25 08:55 | o022 | 0933 - - 14:00 14:35 [ 16:35| 16:45 | 1740 | 47557 | - | 49:05 | 19:50 | 2040
Cizur Nagusia[ll - - 1 1 m oe2El | - - | 14:06 [ n [ 1 | - | 1 |
Tafallzl - - 0700 | 07-54 08:52 | 0959 | - - | 1432 I 1740 [47:38| | - | 19:33 | 20:15 | 20:36
Olit=0 - - 1 1 0855 | - - | 14:36 [ 1747 | | - J4m3s| | | 20.40
Marcilla [l - - 1 1 1042 | - - | 14:48 I 1728 | | I - 4ms0| | | 2054
Villafranca [l - - u 1 1 022 | - - | 14:53 [ 1736 | | - 4855 | | 20:58
Castejon [ 03:59 | 04:56 0625 |07:25| | |o0&:30 40:30 | 40:28 | 10:34 | 44:36 | 15:03 | 4541 | | 1747 (4840 (4908 | | |20:06| | |24:05| 24
Tudels Bl 04:44 | 05:09 | 06:35 | 07:37 | 08:34 | 08:40 40:40 | 40:45 | 10:46 [ 44:50 ) ™ | 45:24 | 15:35 A7:57 [18:23| | | 49:09 | 2046 | 20:50| ™ | 24:33
Ribaforada [l | | |osaz| | | | o847 1047 | | I 1827| | 1804 | | I 1 |=2m=22]| | 24:40
Cortes [l | | Joss0] | | | 085E 10:55) | [ 1 15:34| | 1843 | | | la2nze| | 24:48
Callur [l | | |o&sT| | | | 0903 11:02| | I I 1540| | 1849 | | I 1 I 1 21:55
Luceri [l | | lo7az]| | | | o808 14:07| | [ 1 1545| | 1824 [ | | 1 I 1 22-00
Pedrola [l | | o706 | | |oga2 11| [ I 4548 | | 1826 | I 1 I 1 1
Cabafios de Ebro [l | | | o740 | | 0eE 1445 | [ 1 15:53 1834 | | 1 | 22:05
Mogonll | | |07 | | 0%=20 1149 | [ I 1557 18:34 | | I 1 I 2210
Casetas [l | 1 u?-:zz [ n:rg 26 14:27| | [ I I [ 1 | 1 | 2248
z--—-—ll-n..ul 06:32 41:38 | 14:34 | 11:34 | 42:30 1643 18:50 | 19:06 | 19:55 | 19:55 | 24:00 22-30
| Destino | Helmaugal| m_..u....:. I '-:.--:._n.....n."_u....!-:.- WMADRID | = BarnaBaRnABARNA] W MADRD | = |

" Solo los lunes enfre Pamplona y Castejon
= Diario desde Castejon
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FRECUENCIA'Y

6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito RAPIDEZ

Barcelona-Sants [l
Camp de Tarragona [l
Llsida-Pirineus [l
Zaragoza-Delicias

Tudela i

Castejon

a
IrufiaiPamplona Il

Altsasu

Catalunya <> La Rioja / Navarra / Euskadi

Marraga
Donostia [l
lrun

Tiempos de recorrido

Trayecto Tiempo (min_) Trenes/dia
n Qestr'no Tren Carrefera [por sem.inﬁ:ug
Barcelona Bilbao 6h 20min_ Sh 30min. 2
Barcelona Irun Gh Sh 30min. 2
Barcelona Vitoria-Gasteiz 5h Sh 15min. 1
Barcelona Irufia/Pam plonsg 4h 4h 30min. 3-4
Barcelona Logrofio | 4h 4h 30min. 5

Tiempo de viaje similar por ferrocarril y por cametera

Tiempo de viaje significativamente inferior por ferrocarril que por cametera

Tiempo de viaje significativamente superior por fermrocarril que por camretera

Tudela Il 08: E
Zaragoza-Delicias [l 09:18 ELE=
Lleida-Pirineus [l 10:10 2046
Camp de Tarragona i 10:43 247
Barcelona-Sants [l 11:30 21:58|

Comparacion entre la oferta ferroviaria y aérea

En la siguiente tabla se compara la oferta existente entre el ferrocarril y el avién en las
relaciones en que hay coincidencia de itinerarios:

FERROCARRIL AVION
Relacion Circulaciones Circulaciones
_ diarias/sentide diarias/sentide
Barcelona - Bilbao 2 _ 8
Barcelona — DonostialSS 2 4
Barcelona - Pamplona | 3 _ 3

%%
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito

FRECUENCIA'Y

RAPIDEZ

Tipo tren mmmmm

LMXJV-D

Madrid-Atocha [} 07:35 15:1}5 18:35 19:35

Gudalajara-Yebes [J} | 15:32 19:04 |
Ealatayud. | 19:48

Tudela [Jj 20:53

Tudela [} -
/ Calatayud Jj | 09:52 13:18 |
Calahorra i} Guadalajara-Yebes [J] | 10:38 14:07 |
L:?'I:H_'I: B Madrid-Atocha || 09:45 11:06 14;35 1738

Tipotren il ALVIA | ALVIA | ALVIA | ALVIA | ALVIA |
LMXJVS-| LUXJVS | Diario | _Diario_| LUXJV.D
Logrono [l

Calahorra [JJj
Alfaro

Tiempos de recorrido

Trayecto Tiempo (min.) Trenes/dia
Origen Destino Tren Carrefera {(por sentido)
Madrid Jruna/Pamplonal 3h 4h 45min. 4
Madrid Logrofio I 3h15min. 4h 1

Tiempao de viaje similar por ferrocarril y por carretera

Tiempao de viaje significativamente inferior por ferrocarnl que por carretera

Tiempo de viaje significativamente superior por ferrocarril que por carretera

Comparacion entre la oferta ferroviaria y aérea

En la siguiente tabla se compara la oferta existente entre el ferrocarrl y el avion en las
relaciones en que hay coincidencia de itinerarios:

- FERROCARRIL AVION
Relacion Circulaciones Circulaciones

diarias/sentido diarias/sentido
Madrid - Pamplona 4 6
'Madrid - Logrofio | 1 _ 1

El futuro del tren en Navarra



6. TREN 2020: Un andlisis ferroviario inédito

NUMERO DE TRENES POR SENTIDO Y DIiA EN LA RED

ACorufia &7

Bilbao Donostia_

Se ha estudiado la frecuencia de g AN TURL

servicios por tramos de linea, AN ] e

i A 1 Ponteved \9 Ll La Pobla S. *d/ ‘
incluyendose las cercanias, w® e Y T e G . ¥

regionales y largo recorrido, con f HEL ST \ \o3
i/ Valladolid y /, Barcelona

los siguientes resultados: TN ) W

Segovia -
Salamanca ” 9 Tarragona

Avila %
ﬂ .~ Guadalajara

Magdrid &
e
Plasencia ) . Cuenca

=El 18% de la red ferroviaria ofrece

Toledo k
' Caceres Sre=a Valencia Palma
. _ i
Sentldo I érida Ciudad Real J \’ »

menos de 4 trenes diarios por
. e ) Denta Poblacién
"E| 45% de la red ferroviaria ofrece A

A o habitantes)
menos de 8 trenes diarios por p . { 0.5
sentido; es decir, tiene tiempos de ‘ ' . &
espera superiores a las dos horas. i f et S @ riecesmons
=L a frecuencia media ofrecida en & R expicions i

toda la red es de 18,72 — 73
circulaciones diarias. — 515,

mas de 16

silueta
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito RAPIDEZ

VELOCIDADES MEDIAS MAXIMAS EN LA RED

ACorufia ‘»:,// \ ” Gijon Santander .
K j& > Bllb'aﬂ Donostia/
\, Oviedo' [, n ol v ‘) Tanv i
Santlago N . lugo (T ,/(J) S ﬁ‘/
\ ” ’{_ \\ 1 (‘_nr _%; - Pamplona Canfranc
{{  Ponferfada / “o Vtona G. l Puiggerd
Pontevedra, \‘- v - N\ ol < \ gk(ry Q\‘
N \,/‘R\ H Burgos / // La Pobla S. = 2
o

i Girona

urens:e Logrofio ‘/‘./'
v y g \ {i Huesca
19 \\_ \// / 4 \‘\\ Tudela \ \\
/ \ Palen(:la/.// \\ Sbtia / 2 P\ - 43 kk i‘é/
4 ! Aranda e =1 " A

VU | ; NN i 5 } N,
Zamora '~ A} Valladolid \” \ N Lleida \

N

Salamanca %Z/\\
art b,

X ™ Barcelona
N \¥/_

H / Tarragona
Plasencia Cuenca

La velocidad media de = \ e

Guadalajara

Toledo i 8
toda la red es 99 km/h. .
=
] Ciudad Real X 7. y A S i
Badajoz\_}} 5§;_ T » T? g 3/‘ ¥ Denia
] : AL O RAF P

7 k* ; yAlau::ant

LA A

Murciaw‘ ¥

I y 2
(!/ Vb VC
i = Velocidad Comercial
Huelva S Aguilas
\Lg —— sin datos
Almeria == menos de 50 km/h
Cadiz #
N i == 50- 75 km/h
Alg=TER 25.000-100.000 hab | == 75 - 100 km/h
100.000-400.000 haby === 100 - 150 km/h
® 400.000 hab p—— mgs de 150 km/h

oroa
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito

RAPIDEZ

PRIMERA RADIOGRAFIA DE COMPETITIVIDAD DE TIEMPOS DE VIAJE EN REGIONALES

Comparados los tiempos de
viaje con la carretera sobre los
144 tramos anteriormente
descritos:

= E1 60% de las relaciones
estudiadas ofrecen unos tiempos
de viaje por ferrocarril que no
exceden el 15% de los tiempos
de viaje por carretera.

= En el 38% de las relaciones
estudiadas el tren ofrece un
tiempo de viaje inferior a la
carretera, incluyéndose
relaciones cubiertas por las
lineas de alta velocidad y
convencional.
= En el 47% de las relaciones
estudiadas el tren supera los 90
km/h de velocidad media.

Ferrol
P AN
. ~2ge? “~._Ribadeo
ACORURA ({35555, "=l ] Shandelen
Y - San Esiohen AViles —_ Gijon
Santiago de Compostelaé (oLueo anP?a\?igI‘a\o A gf’veficﬁa__, Llanes
Padtong s, | TfiDdh FBeren >, SANTANDER
Villagarcia de Arousafs N\ L oolaviana Va_=30) Santurtzi, BILBAO
H X3 Monforte de Lemos 11 El Entrego S27 e Myskizos, - Lezama
RONIEVELSA 3 N e Porlerada i “ocolanzo TRV © 3l Saasman
[ OURENSE A\ i Reinosa,/” _o.a===""" Amrem"é‘fa\ DONOSTIA™ - pendaye (SNCF)
Vigo(#4-=" N 8 LEON T 7‘lT/\Etaporquera _[WVITORIA ===
" i A o Ordufia i GASTEIZ [
Tui AQGudifia Astorga A ',!!' s 17
Valenga (CP) Blsbiads 7 Buneg;anda fsfg’j’:\.\ " Alisast () PAMPLONA
Sanabria / 225 Sy faro IRUNA gCanfranc
PALENCIA X %, Ttala i
" LOGRONO !
N " = SR
ZAMORA '{ Venta de Bafios JiSabifdnigo Latour de Carol (SNCF)
t " sl s
O VALLADOLID u Calahorra Castejon &= La Pobla de Segur
" — v Puiqeerds o Cerbére (SNCF)
W o) uigeerda X,
i " ) %, £ Nri 7 Portbou
Medina i SORIAC) Tudela y/ - HUESCA 1 Tremp o 9Nuria Portb
SALAMANCA P ilr ,',_Iard\enta :B ! Ribes de F\-\‘ORipoII Figueres
o randa de Duero P o . 1Balaguer I
Fuentes de Ofioro (CP) o SEGOVIA Casbtas ,’7" - Mo_nzt:n i _____==h=ng|;gfsa ‘5 Vic 7/ GIRONA
Ciudad _ _ @ ] Calatayud ) O i AN Maganet - Massanes
Rodrigo Pefarada de s N " Torralb ZAR) LLEIDA gualag “Salfgdell
Bracamonte egovid y g orad ) 0 )
. ) Guiomar h Sigienza \ SR, 3 als e
AVILRSSss N Vo ciyemaas, Reus /A "\ viipfe 7 BARCELONA
Plasencia e 4 s SURDALAJARA p S5PE Mora b WV =Sty S flpliion ot
F Navalmoral W13 Guadalajara - Yebes ! Saloy () dntviceng de Caicers
J de la Mat Méstoles \ TARRAGONA
/ I e la Mata S 7 \ Tortosa
Valencia de y iMADRID Lo N
Alcantara '/ Talavera i (JTERUEL I'Aldea-Amposta
Marvao-Beira (CP)o—ommad _ g delaReina  Parla?iivoS Martin dela V. Ly o]
"""" o JCACERES f s I CUENCA Nem Vinaros
[ } Aranjuez __Tarancon A, X L) o
H TOLEDO (- f ) Cuent‘@;Fernando Zobel ‘\\\\Segorbe Benicarlo - Pefiiscola
1 Y
Elvas (CP)o_ ! \ R " CASTELLO DE LA PLANA
(R====moe : Mérida CIUDAD) N Alcazar de S. Juan N Lliri Béter;‘\\ -
BADAJOZ 5%, REAL S Vilamobledo | UtieFRequena sy <. % 6 3¥/Sagunt
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Jizafra { Valdepefias y A PALMA Manacor
s n ] 0 I3t
o i Hellin 1 Xativa
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s » ] .
0 Y } Linares- Baeza Cieza 4%~ Benidorm
i Los Rosales % == 4
{ 23S = b — ALACANT
10— ‘3 1CORDOBA O
SEVILLA H ) JAEN MTIURCIA
REC Marchena  |{Montila _~\Moreda A\
yPuente Genil onllh Lorca »* .
Lebrija R GRANADA ™ i o Los Nietos
Bobadillg (k=7 = ~Guadix Aguil 1 51 2 Union
Jerez de la Frontera ,-==*T{{ Antequera 2N guilas & _Cartagena
,+”Ronda \\ 3
il 07 *) MALAGA i
) i o ot i
o La Lmei’g' Fuengi ) ALMERIA
o Tiempos de viaje superiores al
O'I\Igecims O. .. .O

coche en un 15% o mas
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6. TREN 2020: Un andlisis ferroviario inédito

Ademas de las relaciones en alta velocidad, existen numerosos casos en que
las lineas convencionales adaptadas a mas de 120 km/h obtienen resultados
muy competitivos con el vehiculo privado, empleando menos del 70% de sus
tiempos de viaje. Casos:

* Burgos - Palencia — Leon

* Palencia — Valladolid — Avila

» Sevilla — Cordoba (por convencional)

» Tarragona — Castello — Valencia

» Zaragoza — Huesca

» Mérida — Badajoz (sin electrificar)

» Valladolid — Salamanca (sin electrificar)

» Zaragoza — Monzon

* Vitoria-Gasteiz - Pamplona

» Madrid — Guadalajara (por convencional)
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6. TREN 2020: Un analisis ferroviario inédito

RAPIDEZ

PRIMERA RADIOGRAFIA DE COMPETITIVIDAD DE TIEMPOS DE VIAJE EN LARGO RECORRIDO

Comparados los tiempos de
viaje radiales desde Madrid,
transversales desde Barcelona,
Corredor Mediterraneo, Corredor
Atlantico, Corredor Portugal —
Francia, Relaciones Valéncia -
Norte y Valencia — Sevilla.

- Las relaciones integramente
servidas con AVE o velocidad
alta son muy competitivas

- Las relaciones integramente
servidas por red convencional no

mejorada no compiten.

PARIS
() BORDEAUX
Iy, S Gijon
////// \\\\\\\\\\\I"KD\\\M\J//
I 7
Zpgin "y, /1/$ANTANDER
i
. i,
SUaN T v PARIS
S \\\‘ \\\\\ OURENSE § BILBA( KD
e . 5 g %% Lron
Tl | £ 3 (QJOLOUSE MONTPELLIER pARSELLE
F
Valenca (CP) & BURGOS SSap PAMPLONA o,
)§ 4 o‘/ &) RURA
% ® )
% b, PALENCIA G
S A
PORTO O§ ZAMORA
4 ////,,////”//
:g VALLADOLID & OHUESCA LaJonquera Jf () Portbou
SALAMANCA i W= SORIA O
% SEGOVIA LLEIDA RO
©)
Vilar Formoso (CP) ~ Fuentes de Ofioro
AviLA . BARCELONA

GUADALAJARA
TARRAGONA

. Valencia de
\\\\\"" ", ny, Alcantara
/’/INIIIIII)IIII()IIIIIOIIIIIHHIMI
L
mum(j

NN ’
7 CUENCA

7
n///,
iy,

\\\\
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7
/////,k

O
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am —\
I/////////////////I/
] VALENCIA
ALBACETE
At

ALACANT

LISBOA (¢
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REAL

O
BADAJOZ

eeoee Corredor de alta demanda sin ferrocarril
MURCIA( ") oo Tiempos de viaje superiores al coche en un 10%
e Relaciones radiales. Tiempos desde Madrid
nagena e Relaciones transversales. Tiempos desde Barcelona
Corredor Mediterraneo. Tiempos desde Barcelona

FARO )
Ayamonte CORDOBA

"oono.
Vila Real de
Santo Antonio (CP) . (
h (
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Portugal - Francia. Relaciones desde S.Sebastian
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7. TREN 2020. Nuevos criterios

Modelo antiguo

1° Planteamiento infraestructural

Modelo propuesto
1° Plantemiento de servicio

2° Acomodacion del servicio a la infraestructura

AVE para todas las provincias

Prioridad por situar cada capital de provincia a menos de 4
horas de Madrid

Red radial

Planificacion de nuevas lineas

Nuevas lineas punto a punto

Tren esporadico origen — destino

Red de alta velocidad / convencional
Tarificacion segun servicio

Modelo en base a la demanda actual
Lista negra de lineas de baja demanda
Reduccion del déficit

Eliminacion de trenes con baja ocupacion

Integracion urbana = soterramiento o expulsion del casco
urbano

Facilidad para aparcar en la estacion

Park & Ride

2° Adaptacion de infraestructura al servicio

Transporte publico provincial

Prioridad por la competitividad con el vehiculo privado en la
movilidad cotidiana

Mallado regional

Planificacion de objetivos ambientales y de cuota modal
Maximo aprovechamiento de la red actual: convencional y de
alta velocidad

Red cadenciada integrada

Red ferroviaria con tramos de alta velocidad
Tarificacion integrada con suplementos puntuales
Modelo de oferta

Lista blanca de lineas a potenciar

Mejora de la productividad

Adaptacion de los trenes a la demanda

Integracion urbana = mejora de la permeabilidad transversal
0 tranviarizacion

Facilidad dejar el coche en casa

Intermodalidad con v. privado y con transporte publico

%°%%%
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9. TREN 2020. Etapas. Plan de infraestructura + Plan de Servicios

PLAZO
INMEDIATO

CORTO
PLAZO

MEDIO
PLAZO

LARGO
PLAZO

2013-2015

2014-2020

> 2020

Identificacion de todos los
corredores ferroviarios con m Aplicacion del servicio — -
s g S m  Ampliacion I rVici
criterios demograficos y analisis | cadenciado integrado sobre las ca dencig dgc Ointe dr: do Sesot?rce)
PLAN DE de las prestaciones de la lineas con mayor demanda, todas las lineas an an minimo
SERVICIOS infraestructura para resolver la | priorizando  aquellas  que de demanda, que ya deberian
movilidad cotidiana en el &mbito | ofrezcan mayores prestaciones. ser competiti\’/as cor)( ol vehiculo
metropolitano y regional. El m Reduccion de costes en ivado
tiempo de viaje a Madrid debe |lineas de débil trafico P '
dejar de ser el criterio principal.
m Apertura y supresion de
apeaderos
= Elecin e looneons ' Egeucin de o on
: aquellas lineas con mayor o .
PLAN DE conjuntas de la red dgmanda y peores prestacior?es m Ejecucion de nuevas lineas
convencional y de alta = Planificacion de nuevas ferroviarias siguiendo criterios
INFRAESTRUC- velocidad , e i de demograficos y
, lineas ferroviarias siguiendo . , .
TURAS m Planes de Cercanias y criterios de demograficos y diferenciando ambitos
i , . e metropolitan | resto.
metropolitanos , diferenciando ambitos etropolitanos del resto
m Planificacion de mejoras en las metropolitanos del resto
lineas regionales y de larga '
distancia con mayor demanda y
peores prestaciones.

CXX XN
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10. TREN 2020. Criterios para servicios de Cercanias y regionales

Se han considerado ambitos
candidatos para un servicio
metropolitano o de
Cercanias aquellos
municipios de mas de . B g 5
95.000 con un doble radio de - e =N i o
accion, de 25 kmy 50 km, S o o e i g enas g
localizandose sobre ellos las
ciudades de mas de 10.000
habitantes. Se han
encontrado 39 casos. En
aquellos casos en que los
radios menores se tocan, se

ha considerado como una e o o
unica area metropolitana. ® 50000-94999

™ © mas de 95.000

Poblacién
(habitantes)

El futuro del tren en Navarra @
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10. TREN 2020. Criterios para servicios de Cercanias y regionales

CERCANIAS

1) Servicio cadenciado integrado minimo cada dos horas en lineas con una demanda elevada (el
Plan Tren 2020 propone este criterio sobre lineas con poblacion superior 2.000 personas por
kilometro), exceptuando aquellas que, fuera de los nucleos de cercanias, ni sean competitivas con el
vehiculo privado (tiempos de viaje inferiores al 115% del tiempo de viaje en coche) ni ofrezcan una
velocidad comercial superior a los 75 km/h.

2) Toda ciudad de mas de 50.000 habitantes y dotada de ferrocarril conectada con un minimo de
servicio cada dos horas a su capital mas cercana.

3) Servicio de cercanias en lineas con alta concentracion de ciudades con trenes cada hora'y
cada 30 minutos en hora punta.

4) En el ambito regional, combinar al maximo la oferta con posibles refuerzos en el ambito de
cercanias y con trenes de paso de largo recorrido cuya tarifacion deberia ser también compatible.

5) Integracion tarifaria de todos los tipos de trenes, especialmente en lineas con poco servicio

0@‘30‘3@‘9@ @? El futuro del tren en Navarra @



10. TREN 2020. Criterios para servicios de Cercanias y regionales

CERCANIAS

Santander

Muskiz (J

==

|
|
|
4

REGIONALES = L.RECORRIDO

¢ ) Laudic/Llodic

oy
Sopelana E
'l. Geto £
&
() Santurtzi P Leioa ﬁﬁﬁ e
of " : -
|} Portugalete 1) Erndio ) Gemika ,L?@"éb o @ﬁ"’ 4&3‘ . b Hendaia
Zumaia 2 %
Trapagara |_g Sestao () Zamudio () [] =] 8] (T =
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7. Elfuturo del tren en Navarra



11. TREN 2020. Criterios para infraestructuras
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1) Prioridad para los planes de Cercanias
(se especifican medidas propuestas para cada nucleo) \

— Duplicacion de tramos mas congestionados P s mmM
— Mejora de la velocidad comercial en los tramos mas alejados . ﬁﬁ""aﬁ’mw

— Electrificacion de todos los nucleos
— Ampliacion y creacion de nuevos nucleos de Cercanias
— Creacion de baipases para nuevos servicios — fuente eaboracion propta
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11. TREN 2020. Criterios para infraestructuras

L.RECORRIDO

Poblacion ! Tiempo Prioridad
Gestor kilometro  Tren/  segln Estado actual - Prevision PITVI
(imtada) Coche TREM 2020

Propuesta TREM 2020

Tren - tranwiz aciual. Previson nuewo FO Reciicanon preva de razado de FEV om premstalacion en

Alacant - Benidorm RV 108140 1,84 1000 Gandis - Denia. Alcants a1 & BTV ancho UIC
Inferconaxion LAY - red comvencinal. Paradas de Raus a
Lb=ids - Reus - Baroslona Adif- Fenfe 48264 1,62 100,00  [Sm achuacionss provisias. Sant Viceng por linea convencional y accesos Lieida -

Blcower ylArbog - BON via LAV,

Y weera en consiruocion para ralos mib a
Bilbao - Donosla EuskoTren T4538 : 10000  |cango de Fomenio. Pevision: mas dla de
201,

100,00 [V Maneza - Baroslona

Lizids - Manresa - Barmslma Adif- Fenie
Alacant - Denia FGEY

100,00  |Ver Dénia - Benidorm,

Flectificacion wdunhcarion de wia ACoana - Betanros vine

2) Priorizacion de las inversiones en los tramos de mayor demanda y mayor necesidad de
mejora, que se pueden cuantificar aprovechando la diagnosis realizada (poblacion por kildmetro y
diferencias de tiempos de viaje coche — tren). Para cada caso se recuerda el planteamiento del
PITVIy se propone una alternativa mas moderada y funcional, como linea mixta y mejorando la
competitividad sin pasar necesariamente por la alta velocidad. Se plantea velocidad alta para
lineas con mas de 3.500 habitantes/km y mejorar velocidad hasta 160 km/h para lineas con mas
de 2.000 habitantes/km. Se han particularizado soluciones para los 144 casos en que se habia
dividido la red ferroviaria en la fase de diagnosis.
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11. TREN 2020. Criterios para infraestructuras

3) Acabar las lineas de alta velocidad en un estado mas avanzado de construccion y
promover mas interconexiones con la red convencional que permitan sinergias entre la
rapidez de las lineas de alta velocidad y la accesibilidad urbana de las lineas convencionales.

4) Creacion de nuevas lineas en ambitos de muy elevada poblacién. El proyecto TREN 2020
plantea nuevos proyectos para conectar ciudades de mas de 100.000 habitantes con sus ambitos
de Cercanias: Las Palmas de Gran Canaria (hasta San Pedro del Pinatar - Maspalomas), Marbella
(hasta Ronda y Malaga), Tenerife (hasta los Cristianos) y Torrevieja (hasta Cartagena — Alicante).

5) Rescatar estaciones urbanas amenazadas de traslado a ambitos mas periféricos.
6) Plan de electrificaciones. Se propone electrificar todos aquellos ejes de Cercanias, dotados

con mas de 3.500 habitantes/km o cortos tramos que permitan conectar amplias regiones ya
electrificadas.
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11. TREN 2020. Criterios para infraestructuras

INFRAESTRUCTURAS EN EL AMBITO DE NAVARRA

* Implantacion de un sistema de tranvia o BRT en los municipios que forman
continuo urbano con Pamplona: Barafiain, Burlata, Egueés, Zizur Nagusia,
Antsoain, Atarrabia y Berriozar, que juntos afiaden 100.000 habitantes a la
poblacion de la capital.

* Supresion del proyecto de LAV Vitoria — Pamplona. Rectificaciones puntuales y
duplicacion de via.

* By-pass o0 nueva linea para la relacion Donostia — Pamplona, entre Tolosa /
Beasain e lzurdiaga
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13. Nueva politica de material movil

“Con una mayor adaptacion a la demanda, gestion energética y cambios en la
concepcidn de los vehiculos el tren puede acercarse a las cero emisiones de CO2”

El material movil ferroviario de regionales y cercanias debe afrontar diversos retos simultaneamente para
mantener su gap ambiental con el resto de modos de transporte, especialmente si son vehiculos con
traccion diésel, y reducir sus costes de construccion. Por ello se propone un nuevo estandar de vehiculo
ferroviario: mas ligero y adaptable a la demanda para reducir sus emisiones respecto a la carretera, mas
modular para poder ser ampliado sin grandes costes econémicos y con una mayor estandarizacion para
reducir sus costes de adquisicion. En definitiva aplicar los avances de estandarizacion y ligereza del sector
de los tranvias también al ambito del ferrocarril tradicional.
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14. Tren 2020: Plan de financiacion.

Gastos anuales

Electrificacion

e 1.992
23% 28% m Duplicacion

Nuevo trazado o

\ rectificacion 160

238 M Nuevotrazado o

1596 49% rectificacion 220
23 Linea de Alta Velocidad

INFRAESTRUCTURAS

2.500 M€
(en lugar de 4.400 M€)

SERVICIOS

750 M€
(en lugar de 360 M€)

Posibles ingresos

1) Moratoria en la construccion de autovias y
autopistas

2) Racionalizacidn de la oferta de AENA en
coordinacion con la alta velocidad ferroviaria

3) Tarificacion directa a las autovias libres de
peaje: entre 1.800 y 3.500 M€

4) Recaudacion de parte de la Eurovifieta, tasa
de internalizacion de costes del camion: 3.000
M€

5) Nuevos pasajeros derivados del incremento
de demanda. Coste marginal decreciente.

6) Ingresos en el ambito metropolitano

0@@009‘3’@ @? El futuro del tren en Navarra @



FOro parata
ostenibilidad «« Navarra

El futuro del tren en Navarra

asangarritasunerako
Nafar Foroa

PR 0@‘%‘%‘% Eskerrik asko! igracias!

Ricard Riol Jurado. Pamplona, 18 de junio de 2013
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