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Per un transport public a preus populars
. STOP Pujades tarifes transport public

“Per un transport public a
preus populars”

Debat Entesa per Sabadell, 26-2-2014
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1. Introduccio

El finangcament és el repte més important al qual s'haura d'afrontar el transport public en
els propers temps si volem fer d'aquesta forma de mobilitat sostenible una auténtica
alternativa al vehicle privat als desplagaments quotidians.

Ningu ja no discuteix la importancia del transport public en materia de sostenibilitat i
equitat social; pero el cert és que els seus beneficis -tot i repercutir al conjunt de la
societat- no figuren a cap compte de resultats.

No és cap secret que els transports publics dificiiment sén rendibles respecte el vehicle
privat perqué no es fan pagar els costos externs que genera la mobilitat
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. 2. Quan el deficit del transport public és problematic?

“El transport public no és accessori: és el quart pilar de I'estat del benestar”

Entenent que els transports publics requereixen subvencié a la majoria dels casos, cal reflexionar
sobre el moment a partir del qual el deficit esdevé problematic per a les administracions. La
percepcio s'agreuja quan es donen aquests casos

-Manca de credibilitat en el Transp. public com a eina de cohesio social i millora del medi ambient.
-Menyspreu del transport public davant d'altres politiques socials i la insuficiéncia econoémica.
-Abséncia d'un mecanisme clar i transparent per a finangar el transport public

-Greuges comparatius entre municipis

-Quan el déficit d'explotacié creix de forma desbocada

-Quan es barreja el finangament d'una infraestructura amb la despesa,:

corrent del servei mitjangant I'aplicacio de canons per us.
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3. Evoluci6 del sistema tarifari integrat. ATM de Barcelona

Que és I'Autoritat del Transport Metropolita?

L'ATM de la Regi6 Metropolitana de Barcelona (RMB) coordina i gestiona la totalitat dels serveis de
transport public urba i interurba integrats d'un ambit format per 253 municipis i 5,5 milions
d'habitants.

L'ATM es composa en un 51% per la Generalitat de Catalunya i en un 49% per les administracions
locals, amb un pes decisiu, pel que fa al financament, de I'Ajuntament de Barcelona, I'Area
Metropolitana de Barcelona. També en forma part, tot i que no aporta recursos de forma
mancomunada, I'Associacié de Municipis amb Transport Urba (AMTU).

L'ATM actua de rotula financera, recaptant els ingressos per billetatge i les subvencions de la
Generalitat, els Ajuntaments, I'Estat i els impostos i canons finalistes
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Per un transport public a preus populars
3. Evoluci6 del sistema tarifari integrat. ATM de Barcelona

“Hi ha un problema de finangament de costos, no de cobertura”
Evolucio de l'oferta, la demanda i els costos totals del sistema tarifari integrat
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Per un transport public a preus populars
3. Evoluci6 del sistema tarifari integrat. ATM de Barcelona

“Hi ha un problema de finangament de costos, no de cobertura”
Cost i finangament del transport public a la Regié Metropolitana de Barcelona
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4. L'origen de les subvencions dels serveis de transport public

“Per financar el TP cal fixar noves fonts i aclarir quina responsabilitat té cada administracio,
amb un esquema més just i equitatiu”

Principals fluxos de finangament de cada tipus de TP a la RMB
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Per un transport public a preus populars

4. L'origen de les subvencions dels serveis de transport public

“Per financar el TP cal fixar noves fonts i aclarir quina responsabilitat té cada
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administracié, amb un esquema més just i equitatiu”

Transferencias econoémicas anuales a la ATM entre 2003 y 2012
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4. L'origen de les subvencions dels serveis de transport public

“Per financar el TP cal fixar noves fonts i aclarir quina responsabilitat té cada
administracié, amb un esquema més just i equitatiu”

Comparativa del finangcament del TP urba a la mancomunitat de 'AMB , a un municipi de 'AMTU de
més de 50.000 habitants i a un segon municipi de 'TAMTU amb menys de 50.000 habitants
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Per un transport public a preus populars
B 5. Tarifes 2014

“Hi ha un problema de finangament de costos, no de cobertura”
Cost i finangament del transport public a la Regié Metropolitana de Barcelona

Increments d'IPC i de T-50/30. Periode 2001-2014
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B 5. Tarifes 2014

La Generalitat rebaixa les autopistes i puja les tarifes del transport public
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5. Tarifes 2014
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6. Propostes per millorar el finangcament de transport public

Volem alternatives a les retallades del servei i a les tarifades
Manifest en defensa del transport public

1.La mobilitat sostenible forma part de les solucions als problemes de congestid, contaminacio
local, canvi climatic i de la dependéncia energetica exterior, i les tarifes han d'afavorir aquest
potencial.

1.Reivindiquem la participacio efectiva de la societat en la presa de decisions que afecten
directament a la ciutadania.

1.El desenvolupament de la llei del finangament del transport public és inajornable. Les
consequencies meés greus son un endeutament creixent de les empreses de transport public i un
sequit de retallades que afecten més encarnissadament els municipis petits..

1.Les tarifes han de ser assequibles com a servei public, i no regir-se per l'objectiu de fer pagar els
usuaris el 50% dels costos del sistema (taxa de cobertura)
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. 6. Propostes per millorar el finangcament de transport public

Volem alternatives a les retallades del servei i a les tarifades
Manifest en defensa del transport public

1.La taxa de cobertura del sistema hauria de contemplar unicament les despeses operatives, no els
canons per us d'infraestructura que tenen per objecte pagar part de l'obra.

1.Cal abandonar la via de I'encariment progressiu del servei i de I'aplicacié de fortes retallades. Es
un cercle viciés que fa perdre usuaris i carrega contra la ciutadania els excessos infraestructurals
del passat, no decidits pel poble. Debilitar el transport public perjudica I'economia i l'ocupacio. Per
cada passatger que es desplaca un quildometre en transport public o gestio eficient de vehicles
privats (Carsharing, Bicing, bus discrecional) es genera el doble d'ocupacié que en el sector de
'automocio
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6. Propostes per millorar el finangcament de transport public

Volem alternatives a les retallades del servei i a les tarifades
Manifest en defensa del transport public

7. Cal cercar noves vies de finangament pel transport public.

Assignacié d'un percentatge de I'IBI al transport public a tota de I'area metropolitana (el recarrec
actual no arriba a tothom, i amb un nou model es podrien recaptar fins a 300 M€ anuals)

Creaci6 un tribut per a les empreses que no disposin de transport col-lectiu propi (similar al francés
"Versement Transport"), partint d'un acord entre els agents socials.

Assignacio d'una part de la recaptacio de I'area verda i blava al transport public urba,
Negociacio amb les concessionaries de peatges d'un canon sobre els seus beneficis, que revertis
en el transport public (la millora de la fluidesa del transit també reverteix sobre els usuaris

d'autopistes).

Dedicar part de la taxa turistica al financament del transport public.



Per un transport public a preus populars
. 6. Propostes per millorar el finangcament de transport public

Volem alternatives a les retallades del servei i a les tarifades
Manifest en defensa del transport public

1.Es possible reduir la despesa operativa sense haver de recdrrer a noves retallades; perd cal
donar més prioritat al transport public de superficie.

1.Ampliar els descomptes per a joves i persones amb necessitats economiques especials.

1.Avancar en I'abonament ambiental i social, superant el discurs de la T-10, i dels seus encariments
consecutius per sobre de I'lPC

ST Arca de Barcelona
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5. Propostes per millorar el finangcament de transport public

Proposta de nou titol de transport T-Ambiental

'/} Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

Bitllet unipersonal de vialges 1-imi N
en les 2ones valides durantl 30 des
Carnet que dona un 25% de descomple
en bitflets senzils d'ambits superions o no
nlegrats, ampliable a 4 persones més
divendres, dssables | fesbus.
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de Catalunya
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O R|E| AN ol

Bicing Car
Bicibox sharing

" || AMBIENTAL

L'Us d'aquesta targeta acredita el seu titular com a protector del medi ambient i de
I'economia catalana, perqué afavoreix la fidelitzacié dels ciutadans al transport

Y

PROPOSTA

2013

J

public en tot tipus de viatges, encara que es facin en un nombre de zones variable

La seva aplicacio elimina el debat etern de les corones tarifaries, perqué en tenir
una validesa minima de 3 zones (50 €) o 6 zones (100 €) s'eliminen les disparitats
en el preu que paguen els usuaris d'una sola zona o de més d'una.

La T-Ambiental no necessita canvis profunds en el sistema: es programa com una
T-MES de 3 zones o de 6 zones, i a més es fa servir com a carnet nominal.

En acreditar I'usuari com a habitual, li permet obtenir descomptes del 25% sobre
bitllets senzills d'ambits superiors o no integrats (I'equivalent del preu per viatge
d'una T10 o BonoTren/BonoExprés). Els divendres, dissabtes i festius, dona dret a
descomptes del 25% en bitllets senzills al titular i a 4 acompanyants més, Com la
Carte Via Liberté (SNCF Franca) o Lénder Ticket (DB Alemanya), es busca
I'economia del transport public també en viatges de grup (5 persones = 1 cotxe) i
incrementar l'ocupacio del transport public en cap de setmana i festius.

El carnet també permet reduccions de preu al Bicing, Bicibox o Carsharing.
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5. Propostes per millorar el finangcament de transport public

La Generalitat vol posar en marxa la nova T-Mobilitat el 2015




PROMOCIO DEL

TP,

TRANSPORT PUBLIC

CONGELAR TARIFES ES POSSIBLE

amb una fiscalitat favorable al transport public

Cost anual del transport metropolita
(en milions d'Euros)

1.400 - 1.300 M€
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2008

@StopPujades
SUMA'T A LA PROTESTA, CIVICA | UNITARIA

Cost anual de la congelacio
de tarifes (segons ATM)

Correccio anual de
I'endeutament

2008-2013
ELS COSTOS
S'HAN DESBOCAT

A Deute pel mal
finangament public

A Creixement d'oferta: 35%

Increment de tarifes T10
i T50/30: 43% (per a
per a un IPC del 9,6%)

Incorporacio de canons
per finangar noves

infraestructures

mentre s'inauguren peatges a
I'ombra gratis per als conductors
(Eix Transversal, Eix Diagonal...)

fins a 300 Mé/any

m Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

51% GENERALITAT | 24% g, | 20%AMB |

}' PROPOSTES

| \‘1 €

- FISCALS
1 IMMEDIATES
€

Incrementar la demanda
és la millor manera de reduir

els costos. S'han perdut
30 milions de viatgers
des de 2011. Cal una
nova estratégia tarifaria.

A Beneficis dels

aparcaments de B:SM
que Trias vol privatitzar al 60%

Captacio de taxa turistica

El turisme utilitza t.pablic

subvencionat. Les ajudes a la F-1

’15 ME€) i al Mobile World Congress
an de tornar a la societat.

Canon 5% sobre 'x)ieatges
La recaptacio de 600 M€ sobre
peatges d'Abertis (gairebé
amortitzats) no repercuteix en la
millora de la mobilitat.

Reversio de la

privatitzacio de TABASA

adjudicada al grup Abertis per
part de la Generalitat

Cobrament per I's dels

Eaeatges a I'ombra
Generalitat paga més de 200
M€ pel transit a aquestes vies
mentre cobra part de les obres de
aL9 als usuaris del t.pablic.

Millora de la gestié

i llei de finangament.
Transparéncia salaris i produccié.
Noves vies de financament
(administracions, veh.privats i
empreses?. Més coordinacio i
M€ menys solapaments d'oferta.

PTP - Febrer de 2014
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