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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
1. ¢ Quienes somos?

PARA EXIGIR MAS
PRIORIDAD POLITICA

AL DESARROLLO DEL
TRANSPORTE PUBLICO

® Organizacion no gubernamental

® Fundada en 1993, fruto del desencanto olimpico

® Declarada de utilidad publica en 2011 por el
Ministerio de Justicia
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1. ¢ Quienes somos?

Fuente: Promocio del Transport Public



2. No son modas. Cada transporte tiene su lugar.

GRADO DE PRIORIDAD EN LA CIRCULACION
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No segregado Segregado salvo en Totalmente segregado
(mezclado, con carril preferente o intersecciones (subterraneo o en viaducto)
reservado) (Lateral o centro calzada)

Con o sin prioridad semaforica



TRANSPORT PUBLIC

Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
2. No son modas. Cada transporte tiene su lugar.

CAPACIDAD, SEGUN TIPOLOGIA VEHICULO: ESTANDAR, ARTICULADO O FERROVIARIO (1)

Unitaria Horaria por cada sentido
Coche |® s e 4.300
Peaton 9 k il 2.400

Bus estandar 9 m 1.200

Trolebus a m 1.200

Bus articulado @m m 2.000

Bus biarticulado @ m m g m 2.800

Tranvia @ m 10 im 1D 4.000

Tranis doble @) SIMEIMEN D CEOMEEMETR 8.000

Metro / Tren DL L]0 --'L-- i wm ) --.L-- Tiwm i --'L-- i v i 16.000




2. No son modas. Cada transporte tiene su lugar.

CAPACIDAD, SEGUN TIPOLOGIA VEHICULO: ESTANDAR, ARTICULADO O FERROVIARIO (2)

Fuente: Plataforma DIAGONAL PER A TOTHOM. Promoci6 del Transport Public



2. No son modas. Cada transporte tiene su lugar.

EFICIENCIA ENERGETICA, SEGUN TIPOLOGIA MOTOR Y TIPOLOGIA DE RODADURA (1)

Motor

- Diésel

- Biodiésel

- Gas

- Hibrido (diésel o gas)

- Eléctrico baterias

- Eléctrico conectado en red

Rodadura

- Asfalto / hormigoén

- Asfalto / hormigén con
guiado optico

- Asfalto / hormigén con
guiado fijo
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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
2. No son modas. Cada transporte tiene su lugar.

EFICIENCIA ENERGETICA, SEGUN TIPOLOGIA MOTOR Y TIPOLOGIA DE RODADURA (2)

.. CONECTADOS EN RED

% |La conexion de distintos tranvias a una red eléctrica
(i g comun permite recuperar la energia perdida en el
i@l frenado hasta en un 90%.
Esto se consigue gracias a los tranvias que, frenando,
convierten su motor enun generador eIectrlco que

aprovechada por otro tranvia en funC|onam|ento.




Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
2. No son modas. Cada transporte tiene su lugar.

EFICIENCIA ENERGETICA, SEGUN TIPOLOGIA MOTOR Y TIPOLOGIA DE RODADURA (3)

= Aigualdad de vehiculo, es mas eficiente
el vehiculo eléctrico que el de
combustion incluso en términos de
energia primaria consumida.

= Aigualdad tecnoldgica, es mas
conveniente el uso del transporte publico
que el privado.

= El rodaje ferroviario es, ademas de la
electrificacion, causa de ahorro

energetico.
Ahorro de energia primaria y de emisiones por m’ ofertado de vehiculokilémetro
AHORROS
[TRANSPORTE URBANO Energia | Emisiones’ [CONCEPTO DE AHORRO
primaria | deCO:

TROLEBUS respecto AUTOBUS 24% 61% Aporte de la electrificacion
TRANVIA C.302 respecio TROLEBUS 21% 21%  |Aporte del guiado ferroviario
TRANVIA C_302 respecio AUTOBUS 39% §9%  |Aporte de ambos

Fuente: elaboracién propia. |

Fuente: TREN 2020. Promocio del Transport Public

Transporte urbano. Emisiones de CO2 por por viajero y kildmetro
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Tranvia de Zaragoza:

2. No son modas. Cada transporte tiene su lugar.

RELACION COSTE CONSTRUCTIVO - CAPACIDAD

* Los autobuses en plataforma
reservada y el tranvia son
modos de transporte
compatibles, no
contradictorios.

Tan insensato es acumular
autobuses sobre un carril
bus como pretender cubrir
toda una ciudad con tranvias
El tinel debe una solucion a
evitar, porque pierde toda
proporcion entre coste y
capacidad.

Fuente: Promocio del Transport Public

150

20,000

Construccion: millones de Euros por

kildmetro

Capacidad: viajeros por hora y sentido

9.000
3000 |
. . -
Tunel Tren en Tranvia Tranvia Trolebus Autobus
ferroviario superficie interurbano urbano sobre  urbano envia = urbano en via
(1 estacion sobre balasto césped o segregada segregada
por kilémetro) calzada central central




TIEMPOS DE VIAJE. NO SIEMPRE SUBTERRANEO ES MEJOR

Tranvia Metro

Acceso a la parada 5’ 6’
Acceso alandén (’ 2
Tiempo de espera 3’ 2
Salida de la parada 0’ 2
Acceso a destino 5’ 6’
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Tranvia de Zaragoza:

3. El tranvia en su contexto europeo

Desde el afio 2010, 59 ciudades
han implantando o ampliado una
red de tranvia en Europa (Union
Europea, Suiza y Suecia).

Desde 1984 mas de 70 ciudades
en toda Europa han implantado
nuevas redes de tranvia.

Zaragoza, Marsella, Lyon o
Dublin son ejemplos de grandes
ciudades que han introducido el
tranvia en su centro urbano o
casco historico.
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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
3. El tranvia en su contexto europeo

AT b RAR IR0 oy Ciutats amb tramvia, a més del bus Ciutats sense tramvia, només bus
300 Bielefeld 324,000 41.000.000 127 Miinster 272000 33.000.000 121
250 Mannheim 310,000 £8.000.000 210 Wiesbaden 276.000 47.000.000 1
200 | | ] Karlsruhe 289,000 109.000.000 arf Monchengladbach  260.000
Mdnchengladbach
150 | | | Augsburg 263.000 54,000,000 205 awiresingeatii) 10,000 48.000.000 155
999 Braunschweig 246.000 37.000.000 150 Aachen 260,000
100 | 255 .
. o Chemnitz 245000 42,000,000 171 ii?é@m s 570000 62000000 109
0 1 Friburg 219.000 70.000.000 320 z
Ciutats Ciutats Berlin, Barcelona - EMT = e e = Liibek 211.000 27.000.000 128
alemanyes alemanyes Hamburg i (tots els modes) rt J 000
amb tramvia  sense tramvia Munic (tots els = s 194.000 o e
modes) Mainz 198,000 46.000.000 232 o 18,000 13.000.000 7
] ] Kassel 194,000 40,000,000 206 Osnabrick 163000 36.000.000 291
Ciudades medias Potsdam ot 27000000 179 Salingen 162000 24.000.000 148
. Heidelberg 145,000 40000000 276 Olderb 16.000.000 100
alemanas con tranvia: 217 pax/hab by, {6000 16000
Darmstadt 142,000 31.000.000 218 Reeretis 132,000

alemanas sin tranvia: 138 pax/hab Wibws 19000 35000000 260

ﬂggggpfgm] 280000  33.000.000 18

espafiolas en general: 68 pax/hab. El‘* ng ;ZEEEEE‘; ;j: ogoadt 123000 12000000 98
Sabade": 66 an/ hab Jena 103il][|(] 2Ti{]ﬂl]-.l]l]0 204 E::;En 112;?% :gﬁ'iz :;Z
Terrassa: 55 pax/hab. Migna 202600 W gen e et 1%
Freiburg: 342 pax/hab.
Dares de 2008 2009 Mitjana 210,647 138

Zaragoza: 156 pax/hab. (bus+tranvia)



Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana

4. Zaragoza destaca

EL MEJOR TRANVIA DE ESPANA

Demanda ETEGE] Viajeros
Poblacion . . diaria (@290 diarios por Proyectos pendientes de
. Longitud Lineas EQTE] " o
metropolitana ) laborables kilometro de ampliacion
(millones) : .
equivalentes) linea
Madrid ML1 6.489.680 53 1 49 2011 16.897 3.188
Madrid Metro Ligero Oeste (interurbano) 6.489.680 224 2 75 2011 25.862 1.155
Parla 6.489.680 8,3 1 5 2011 17.241 2.077
Barcelona Trambaix (interurbano) 5.029.000 15,1 3 16,1 2013 55517 3677 pendiente interconexion Trambaix
Barcelona Trambesds (interurbano) 5.029.000 14,0 3 77 2013 26552 1,897~ Trambesos. Bloqueo politico.
e Pendiente acceso al centro Pont
Valéncia (interurbano) 1.800.614 20,7 3 8,7 2012 30.000 1449 de Fusta — Bailén — Natzaret
Sevilla Metro (60% soterrado) 1.468.009 18,1 1 15,0 2013 51.724 2.858
Sevilla Metrocentro (100% superficie) 1.468.009 2,2 1 45 2012 15517 7.053
Bilbao 869.842 5,6 1 31 2013 10.690 1.919|Pendiente cierre del anillo.
Murcia 785.824 18,0 2 42 2013-2014 14.483 go5|_cndiente acceso al centro por
Gran Via. En redaccion.

Aacant (Tram tren) 773714 1107 3 6.1 2013 21034  Tramtren ;Zr::;e”te acceso aintermodal
Zaragoza 773.058 12,5 1 30,0 2013 103.448 8.276
Tenerife — La Laguna (tranvia interurbano) 403.013 151 2 12,0 2013 41.379 2.740
\iitoria-Gasteiz 241.386 128 1 7.3 2013 25.172 1.967
TOTAL 170,07 22 126 434 483 2.555

Fuente: Promocio del Transport Public
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Tranvia de Zaragoza:
4. Zaragoza destaca

Aopaandalucia. es’\ \

Sevilla
Inversion inicial: 658 M€

Inversion inicial; 762 M€

“Panoramio.com. Rosaflor

Zaragoza

Inversion inicial: 355 M€

Longitud: 18,5 km

Longitud: 12 km

Longitud: 12,5 km

Tramo soterrado: 60%

Tramo soterrado: 74%

Tramo soterrado: 0%

Demanda anual 2013;
15 millones de viajeros

Demanda anual esperada:

12 millones de viajeros

Demanda anual 2013:
30 millones de viajeros

43,9 € / viajero

63,5 € / viajero

11,8 € / viajero

Fuente: Promocio del Transport Public



Zaragoza es una de las
ciudades espanolas con menor
indice de motorizacion. Este
fendmeno puede deberse a
muchos factores:

= Ciudad compacta i con mezcla
de usos residencial y comercial
= Ciudad grande, area
metropolitana pequena

= En principio no estaria tan
relacionado con el poder
adquisitivo. Aragon se sitta en
una renta per capita superior en
8 puntos a la media nacional.

Tabla 3 — indice de motorizacién (vehiculos/1.000 habitantes). Afio 2011

Area metropolitana Ciudad capital
Turismos Motos y Turismos Motos y
Ciclomotores Ciclomotores
Madrid 508 43 458 49
Barcelona 416 a7 366 135
Valencia 468 64 466 72
Sevilla 4638 131 430 138
Asturias 464 413 429 38
Malaga 457 161 466 170
Mallorca’ 595 84 563 83
Gran Canaria’ 467 11 4355 16
Zaragoza 376 74 380 74
Bahia de Cadiz 429 174 391 225
Camp de Tarragona 464 78 449 80
Granada 479 187 439 189
Lleida 481 59 414 55
Pamplona n.d. n.d. 468 67
Campo de Gibraltar 385 n.d. n.d. n.d.
Girona 494 92 464 102
A Corufia 488 49
Ledn 471 41 471 38

1: Datos de 2010
2: Datos de 2009

Fuente: ATP y elaboracion propia a partir de datos proporcionados por las ATP

Fuente: Observatorio de la Movilidad Metropolitana. Anuario 2011



Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
4. Zaragoza destaca

EL PEOR CERCANIAS DE ESPANA

¢, Un ferrocarril subterraneo en clave urbana para Zaragoza? ; Qué tal un servicio regional
mas potenciado hacia Huesca, Castejon — Pamplona / Logrofio y Calatayud con una
buena oferta en el tramo central?

Tabla 16 - Balance demanda-oferta: ocupacidn media de vehiculos segiin modos (pasajeros por
vehiculo). Afio 2011

Madrid 12,1 3,2 19,4 20,1 5,8 25,6
Barcelona 13,7 14,3 26,5 22,8 39,8 22,6 35,3
Valencia 13,5 - 21,3 n.d. n.d. 30,8 n.d.
Sevilla 14,5 n.d. n.d. 384 24,0 18,3 -
Asturias n.d. 23,6 n.d. = = 21,5 16,6
Malaga 231 - n.d. = = 41,9 I
Mallorea n.d. - 14,1 33,3 - -t 63,0
Gran Canaria n.d. - 12,2 2 S — &
_M n.d. = n.d. - = g_ 3,5 g =
Bahia de Cadiz - - 21,8 o - 25,9 -
Granada n.d. n.d. 21,1 = = =
Lleida n.d. - n.d. - — - 26,3
Pamplona 16,8
Campo de Gibraltar - n.d. 129
A Corufia 13,7 - - - n.d. -
Ledn n.d. - - - - - 15,0

Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP, Renfe y FEVE



Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
5. El tranvia en Barcelona

BARCELONA, EL PRIMER TRANVIA “INTERRUPTUS DE EUROPA”
En 2004 Barcelona implanté el tranvia en 9 municipios metropolitanos utilizando una de
sus arterias principales: la Diagonal, aunque de forma interrumpida.

= |a continua deriva politica de las principales
fuerzas politicas de las ciudades: PSC y CiU,
ha impedido tener una red Unica.

= A diferencia de Zaragoza, el tranvia de BCN %
se implantd sin un plan de movilidad asociado: #
no retocd autobuses, no implantd Park & Ride
importantes, no quito carriles de circulacion ni
amplio zonas peatonales, salvo pequefias
excepciones.

= Pese a ello ha sido un éxito comercial y ha
renovado las calles haciéndolas mas
comerciales

1872-1971
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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
B 5. El tranvia en Barcelona

Partidos parlamentarios
en Catalunya 2004
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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
5. El tranvia en Barcelona

Josep Anton Acebillo

“A trabajar a la oficina se va en metro, no se va en tranvia”

Domiciliparticular - Feina

Feina - Domicili particular

Domicili particular - Universitat

Universitat - Domicili particular

Domicili particular- Gestionspersonals

Domicili particular - Activitat de lleure

Escola / Institut - Domicili particular

Domicili particular - Escola / Institut
Domiciliparticular- Compres/ centre comercial
Compres/centre comercial - Domicili particular
Gestionspersonals- Domicili particular

Domicili particular - Hospital / ambulatori
Domiciliparticular - Gestionslaborals

Feina - Feina

Hospital / ambulatori - Domicili particular
Gestionspersonals- Gestionspersonals




Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
5. El tranvia en Barcelona

Alberto Fernandez Diaz

“Este tranvia es una ruina”
“El mejor tranvia es el metro”

Longitud L9 y L10 una vez finalizadas: 50 km

Inversion (sin costes financieros): 7.000 M€

Demanda anual esperada: 100 millones de pasajeros
Inversion por viajero: 70 €

Longitud una vez finalizado: 33 km
Inversion (Sin contar gastos financieros, incluyendo red Trambaix, Trambesos

4 y 3,9 km pendientes de la Diagonal): 800 M€
Demanda anual esperada: 50 millones de pasajeros (hoy 24 millones)
Inversion por viajero: 16 €
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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
5. El tranvia en Barcelona

2002
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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
5. El tranvia en Barcelona

BARCELONA, EL PRIMER TRANVIA “INTERRUPTUS DE EUROPA”
La interconexion duplicaria la demanda y mejoraria la explotacion de uno de los
corredores mas colapsados de bus de la ciudad.
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Tranvia de Zaragoza: un referente para toda Espana
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