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Document critic amb la reforma de la Diagonal actualment en execucio, on s’explica el posicionament
de la plataforma Diagonal per a Tothom i les “respostes” de I'ajuntament de Barcelona.
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1. La Diagonal central no funciona

No neguem la necessitat d’una reforma,
la defensem molt abans que ho fes el propi Ajuntament de Barcelona

Marxa Dlagona{\pe[a Tothor e |
(2009) o o S "

Ui wimet 1s
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Diagona

per a tothom

2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res

El projecte actual s’ha pensat unicament segons les necessitats del comerg i del turisme

Estat actual

Projecte Trias

Avinguda Diagonal. Tram Glories - Francesc Macia. Seccio tipus

www.diagonal.cat

Amb l'objectiu d’ampliar 'espai de vianants
annex a les faganes, on hi ha aparadors i
en un futur terrasses, es permuta I'espai de
vianants de les tercianes actuals pels
carrils laterals, que passen de dos carrils a
un.

Els carrils del tronc central resten inalterats
| S'impedeix la connexi6 del Trambaix i
Trambesos al llarg de la Diagonal, tot i
figurar com a actuacio prioritaria del Pla
Director d’Infraestructures de I'Autoritat del
Transport Metropolita.

La continuitat del carril bici no queda
garantida al tram Pg.de Gracia - Via
Augusta.
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res

El projecte impulsat per I'associacié de comerciants del luxe “Diagonal Centre”,
i defensat per CiU i PP, no soluciona els principals problemes de la Diagonal
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% No segrga tot el criI bici
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
Ampliara les voreres

Els vianants no guanyaran espai pero tindran agrupada la superficie de pas, actualment
dividida entre vorera i terciana. Sense un compliment de la legalitat en I'aparcament de
motos i una gestio de les terrasses, I'ampliacié de voreres podria ser virtual

Sense una bona regulacié de I'espai public,
I'espai agrupat per a vianants podria veure’s
reduit per 'ocupacio de les terrasses i

I'efecte “simetria al legal” de I'aparcament de
motos.
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
% No millorara la seguretat vial

Els vianants seguiran havent de creuar sis carrils
de circulacié en dos sentits diferents sense
refugi.

La Diagonal seguira tenint interaccié dificil entre
tres calgcades diferenciades en un mateix carrer.

Els carrils centrals seguiran pensats per
travessar rapid la Diagonal i no poder girar a cap
carrer entre Villarroel i la plaga Joan Carles I.

L= = —

La M-40, la M-30, la Castellana y la Diagonal,
las vias con mas accidentes de Espaiia
Las colisiones laterales son los siniestros mas comunes,

se producen generalmente por no respetar la prioridad y
cambiar de carril sin sefializar y ocurren con trafico fluido.

www.diagonal.cat
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
% No millorara el transport public

Nous girs a la dreta sobre el carril bus perjudicaran, encara més, la velocitat
comercial del servei de TMB

Nou gir a la dreta sobre el carril bus a Villarroel
9 %96?\\;
’\QF%.};":-

g
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Gir actual

Resposta de I'’Ajuntament a les al legacions: “El projecte de reforma manté els girs del Bus des del carril central i no incorpora cap de

nou. La unica diferencia és que en el gir des del centre a la Via Augusta que actualment es fa a I'algada del carrer Minerva es fara a
la propia Via Augusta”
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
% No millorara el transport public

La reforma del Passeig de Gracia també ha perjudicat la velocitat comercial dels
autobusos en incorporar nous girs a la dreta o incorporacions

Abans, els girs als carrers del voltant |
accessos a aparcaments es feien des dels vials
laterals i no afectaven al bus
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Itinerari bus

Gir vehicle privat

www.diagonal.cat

Ara s’han eliminat els laterals i s’han creat nous girs a la
dreta sobre el carril bus a C.de Cent, Valéncia i Rossello,
a mes de noves entrades i sortides d’aparcaments.
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
% No millorara el transport public

El carril bus no es toca: seguira sobreocupat i
amb una amplada insuficient

Velokitat mitjana bus Diagonal hor

Resposta de I'’Ajuntament a les al legacions: “Es tracta d’'una reforma que no
afecta el transport public i manté I'actual carril bus per on circulen 11 linies

(..)
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
x No segrega tot el carril bici

Al projecte no hi ha pintat un carril bici al tram Pg.de Gracia — Via Augusta, on la
supressioé d’un dels carrils laterals esdevindria més conflictiva

Resposta de I'Ajuntament a les al legacions: “Entre el Passeig de Gracia i Via
Augusta, la seccio de la Diagonal sera la mateixa que a la resta de
'Avinguda, és a dir, un carril de circulacio de 3m i un carril bici de 2m.
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
% No millorara el transit rodat

La imposicié de I’Alcalde de no intervenir sobre el tronc central limita les
possibilitats de millorar el transit rodat i el transport public

La Diagonal mantindra tres calgades amb una interaccio
entre elles molt complicada. Els carrils centrals sense
possibilitat de girar als carrers del voltant, seguiran donant
a la Diagonal un caracter de via rapida; i els carrils
laterals, els més funcionals i necessaris, seran limitats a
un sol carril on es concentrara:

* la circumval {acié sud del casc antic de Gracia (sentit
Llobregat)

* |la carrega i descarrega

* els accessos dels veins a finques i aparcaments

* els moviments veinals a I'Eixample esquerre

* encotxament i desencotxament d’autocars

Resposta de I'’Ajuntament a les al legacions: “El projecte (...) en el seu ambit actual no afecta a la calgada central, i I'afectacio a la

mobilitat en els altres barris no és de consideracié. (...) Conscientment, la reforma no afronta la remodelacio del tronc central, és

Provisional?
www.diagonal.cat 11
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2. Vint milions d’Euros publics per a practicament res
x No resol la carrega i descarrega

La carrega i descarrega només disposara de 3 places per a camionetes
petites per cada illa i costat

La configuracié dels laterals durant les obres de reforma ja esta reproduint I'esquema de funcionament dels laterals
definitius: 1 carril multius al costat del carril bici. Durant les obres, en qué no hi ha separador entre els dos carrils, els
camions es veuen obligats a utilitzar el carril multius i la resta de vehicles a envair el carril bici. Sense una segregacio
el carril bici canviara el conflicte actual amb els vianants pel conflicte amb el transit lateral.
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3. Trias imposa el seu boicot politic al tramvia
Es manipula la democracia participativa

¢ s

Enquesta de mobilitat
quotidiana en dia feiner 2013

L’alcalde de Barcelona, Xavier Triés, insisteix en Mitja de transport Nota Mitjana
associar el resultat de la consulta celebrada I'any 2010 2l g: +
a un “NO” al tramvia, tot i que no es preguntava sobre Moto/ciclomotor 8,3
aquest mitja de transport sino sobre dues opcions R b
urbanistiques I'opcié “A. Bulevard” i “B. Rambla” fe i
L’Unic espai de la consulta on es preguntava sobre el tramvia fou el procés Sjjfjr.hé BCN [TMB] Ef
participatiu previ per elaborar les opcions A i B, consistent en 30.000 Renfe regional/mitja distancia 6,9
butlletes al 75% de les quals es demanava unir els tramvies per la Diagonal. SE 'U”r}tf;”arlf:’es il :2
Avui en dia el tramvia segueix com a transport public millor valorat a tota la YR rmaalien i -
regio metropolitana de Barcelona. Font: IERMB

Resposta de I'’Ajuntament a les al legacions referides al tramvia: “(...) EI 79,8% dels participants van optar per 'opcid “cap de les

dues anteriors”. Aquest resultat deixava pendent la necessitat de definir un projecte que recollis millor les demandes i expectatives
de la ciutadania respecte aquesta via emblematica (...)”

www.diagonal.cat 13
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3. Trias imposa el seu boicot politic al tramvia
Es menysprea la mobilitat sostenible

A la resposta a les al legacions, I’Ajuntament es mostra incapag de contradir els avantatges
tecnologics del tramvia (més capacitat, menor consum eléectric...)

EMISSIONS DE CO2 PER

PASSATGERlQUILbMEr_R'E_ lo !A P "w :h KIIAAPQ?IIJIAA- ‘
amb un 20% d'ocupaciéi o o o Passatgers
mix eléctric de 2012 © o (= o per hora i
(en grams) ©O o o o o sentit | |
COTXE Borsus 1 TRAMVIA = 6 ARRILS VIARI
el @ ., L300 CARRILS VIARIS
AUTOBUS @)
ESTANDARD &3 e =i
AUTOBUS gy "
ESTANDARD (R 1.200
AAUTOR0S @n m | 2.000 stramvia = & Busos aricuLATs
-
TRAMVIA @\ J
¢ Tk 6 @-ﬁ:- 4.000 g
0
TRAMVIA 3
} TRAWR OO e e e 8000

64 metres

Resposta de I'’Ajuntament a les al legacions: “(...) millorar les parades d’autobus, també propiciara el desplagament en aquest medi

de transport. Finalment es reduira sensiblement la contaminacio per vehicles privats ja que el lateral de circulacio tindra una
velocitat de 30 km/h. Es fomentara I'is del vehicle eléctric. (...). La il luminacié mitjiangant LEDS (...) contribueix a l'estalvi (!)”
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3. Trias imposa el seu boicot politic al tramvia
Es menysprea la mobilitat metropolitana

Un bus urba (D30), lent i col 1apsat, no és una bona alternativa a un
tramvia metropolita que passa per 9 municipis, que és doblement rapid i ofereix una
capacitat equwalent a sis carrils de circulacié viaris

25 ; Vives o Badalona
Canyelles Nou'Barris o

i Velocitats mitjanes bus-tram St. Feli de Llobregat / El caﬂ
St. Joa&espg B Sl RS B, e T :
_ St. Just DeSvern - L & L.

dels Agudells

Cornella de Llobregat b e TATIRESOS <
Esplugues de Llobregat 26000 o/
v o g ww pen e | L'Hospitalet de Llobregat

Rovira) calaix) Sant Gervasi
Ta

El tramvia de la Diagonal alliberaria prop de

. . p i : ok o4 Interconnexio .
bUS | redUIr SOIa alllentS que encare'xen 52000 passatgers/dia Pedralbes 3 k

l'explotacio del sistema tarifari integrat (preu sz, oo +80.000 jsssgr,

deLHgat d Eﬂ“mw

de la T10, efc). el i
Sant Feliu Esplugyes 5 i
) ) Consell Comarcal =y deLu £gal m

Cal pactar amb els sindicats que no es o A «E;;m s
redueixi el servei de bus ni s'acomiadi cap ; S onie
treballador/a, sino que es redistribueixi \m RO
I'oferta de bus-quilometre. J byl Comesscinds: sans- ¥
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3. Trias imposa el seu boicot politic al tramvia
S’impedeix la inversié més rendible socialment de tot el pla d’infraestructures

Barcelona: ciutat interruptus? Dos projectes basics per al transport public metropolita
resten inacabats al seu tram central. L’alcalde Trias impedeix connectar els tramvies i calla
davant I'aturada de les obres al tram central de la linia 9

Llargaria un cop finalitzada: 48 quilometres _
Inversio (sense despesa financera): 7.000 M€ Dotar la reforma de la Diagonal (3,8 km) de la
via del tramvia tindria un cost de 42,6 M€ inferior

Demanda anual esperada: 100 milions al DHUB (grapadora) o a una estaci6 de la L9

Llargaria un cop finalitzada: 33 quilometres

Inversio (sense despesa financera, incloent-hi Trambaix, Trambesos i
3,5 km pendents de la Diagonal): 800 M€

Demanda anual esperada: 50 milions (actual 24 milions)

Resposta de I'Ajuntament:
-Cost reforma actual (només la meitat de la seccid): 15,8 M€/km

-Cost reforma sencera sense tramvia: 23,4 M€&/km
-Cost reforma sencera amb tramvia: 34,6 M€/km

-Cost implantaci6 tramvia: 11,2 M€/km

www.diagonal.cat 16
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4. El proceés participatiu és fictici
En un temps record, han generat un procés participatiu fictici i han licitat i adjudicat unes
obres que només tenen en compte les necessitats dels comerciants i del turisme.

Legislatura Hereu

+ Setembre 2008: El plenari de BCN aprova la reforma de la Diagonal
i el tramvia amb tots els vots a favor excepte el PP

* Gener 2009: s’aprova la realitzacié d’una consulta ciutadana per
escollir el projecte de reforma.

* Desembre 2009: procés participatiu per elaborar les dues propostes
de reforma (A.Bulevard i B.Rambla) a partir de 30.000 butlletes i
150.000 propostes.

+ Abril 2009: Trias, a I'oposicio, forga una 3a opci6 per no fer cap
reforma, contravenint I'acord plenari de 2008. Alguns politics
segresten el procés participatiu

* Maig 2010: 137.454 barcelonins voten “C: cap de les dues opcions
anteriors”, 20.447 voten “A: Convertir la Diagonal en un bulevar i
14.260 voten “B: Rambla”.

Implicacié

Legislatura Trias  ciutadana?

+ 2010: Creacio d'una associacié de comerciants del tram central de
la Diagonal contraria a les opcions del procés participatiu de 2009,
que encarreguen un projecte alternatiu a Terradas Arquitectes.
+2012-2014: L’ajuntament es reuneix 4 vegades amb Diagonal Centre,
3amb el BACC, 2 amb la PTPiel RACCi1amb la FAVB. A les
reunions, sense acta coneguda ni acords, se’ls anomena “procés
d’implicacié ciutadana”.

* Abril 2013: PP i CiU acorden I'ampliaci6 la reforma del Pg. de
Gracia fins a PI. de Catalunya i els Jardinets de Gracia i la reforma de
la Diagonal entre Francesc Macia i Pg. de Gracia.

+ Juny 2014: Comencen les obres sense que s'atenguin les
allegacions, tot i que I'Ajuntament “estima parcialment” les queixes
de veins, sindicats, ecologistes i usuaris de la mobilitat sostenible.

Resposta de I'Ajuntament a les al legacions de PTP, CONC, CONFAVC, FAVB, EAC: “Per tot I'expressat, S’ ESTIMA

PARCIALMENT I'al legacio presentada pels senyors {(...)”

www.diagonal.cat
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5. Cal amplitud de mires politiques

Destacats liders politics i tecnics municipals han destacat pels seus arguments peregrins en
contra del tramvia de la Diagonal i/o la reforma del tronc central de I'avinguda.
Ha arribat I’hora de parlar clar i defensar una Diagonal per a Tothom, malgrat la politica de
fets consumats de I’Ajuntament actual.

Xavier Trias, Alcalde de Barcelona i lider CiU BCN
la gent ja s’hi va pronunciar en contra
Antoni Vives, regidor d'Habitat Urba
ara esta de moda el bus eléctric, el tramvia és antiquat
Alberto Fernandez Diaz, lider PP BCN.
este tranvia es una ruina &
por otras calles si, la Diagonal no
Jordi Portabella, lider UxB
la xarxa ortogonal fa innecessari el tramvia a la
Diagonal
Josep A. Acebillo, ex-arquitecte en cap de I'Ajuntament de
Barcelona, creador del “tortell” de Glories
a l'oficina no es va treballar en tramvia

Qui.dubta de la necesSitat del tramyia?
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