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1. INTRODUCCIO

Com assenyala el Llibre Blanc de la Comissié Europea, “Full de ruta cap a un
espai unic europeu de transport: per una politica de transports competitiva i
sostenible”, el transport és fonamental per la nostra economia i la nostra societat.
La mobilitat es vital per al mercat interior i per a la qualitat de vida que aporta als
ciutadans la llibertat de viatjar. El transport, que permet el creixement de
'economia i la creacio dels llocs de treball, ha de ser sostenible a la llum dels nous
reptes que ens planteja el futur.

El transport public €s un sector economic estratégic i un dels pilars fonaments de
I'Estat del benestar. Un pais no pot plantejar el seu desenvolupament economic i
social sense disposar d’'una xarxa de transport public potent i que doni una atencié
adequada a totes les necessitats de mobilitat del conjunt de la poblacié
especialment pel que fa a la mobilitat obligada per motius laborals, educatius o de
serveis.

En el procés que ha d’afrontar Catalunya en els propers anys, la xarxa de transport
public col-lectiu és un element cabdal per a garantir la competitivitat present i futura
i una eina per al desenvolupament economic i territorial de forma organitzada,
ordenada i sostenible mediambientalment. En aquest sentit cal tenir present la
necessitat de reduir les emissions de gasos amb efecte hivernacle amb la finalitat
de limitar el canvi climatic a menys de 2 °¢ com es preveu en el Llibre Blanc
esmentat.

Per tal de dissenyar els criteris de desenvolupament del sistema de transport
public resulta necessari disposar d’'un element de planificacio on es continguin el
conjunt de les actuacions a desenvolupar, tant des del punt de vista dels serveis a
oferir en funcié de la demanda real existent com, molt especialment, pel que fa a
I'atencio i informacid al ciutada en el seu acceés als serveis.

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (en endavant PTVC) és el pla
territorial sectorial que defineix les directrius i les linies d’actuacié pels propers
anys en relacié a l'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i a la gestio
del conjunt del sistema.

El PTVC té caracter de pla territorial, d’acord amb la Llei 23/1983, de 21 de
novembre, de politica territorial, i de pla especific de mobilitat a I'efecte d’alld que
estableix la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
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La Llei 12/1987, de regulacié del transport de viatgers per carretera mitjangant
vehicles de motor, estableix que el Pla de Transports de Viatgers de Catalunya “és
una figura de planejament que té per objecte la definicio de la xarxa de serveis i
equipaments de transport de viatgers completa i coordinada de tots els modes, a la
qual s’haura de tendir mitjangant els instruments definits en aquesta llei”.

L’anterior PTVC 2008-2012 va finalitzar la seva vigéncia de forma que cal procedir
a l'aprovacio d’un nou pla que, ajustat a la situacio politica i econdmica actual del
pais,permeti dur a terme una planificacié acurada del sistema de transport public
de viatgers per a seguir avangant en la consolidaci6 del projecte nacional amb un
model de societat sostenible on el transport public suposi una alternativa real per a
atendre les necessitats de mobilitat del conjunt de la ciutadania i contribueixi a
millorar la qualitat de vida amb la disminuci6 de la contaminacié.

Amb aquesta finalitat en el present document es contenen les actuacions a
desenvolupar per al manteniment i millora dels serveis de transport public a
Catalunya fins al 2020 a partir de la potenciacié de la linia de treball ja iniciada en
el Pla anterior pel que fa a la coordinaci6 dels serveis de transport per ferrocarril i
per carretera de forma que en el conjunt del territori de Catalunya es configuri una
veritable xarxa de transport public que atengui les demandes de mobilitat en cada
corredor o pol de mobilitat amb una oferta adequada i sostenible, tant des del punt
de vista econdmic com mediambiental amb unes condicions adequades d’accés
per als ciutadans potenciant I'Us dels transports publics front al vehicle privat.

Tal i com ja succeia amb el Pla anterior, la finalitat d’aquest document és la
d’establir les linies de treball generals per a la potenciacio del sistema de transport
public amb la fixaci6 de les actuacions concretes a realitzar quan aixi resulti
procedent o amb la determinacié dels criteris de planificacio i configuracio
d’aquelles actuacions de detall que requereixin dun desenvolupament
complementari mitjancant estudis o plans especifics d’actuacio.

Aixi doncs, en el Pla es defineixen els criteris d’aplicacié al conjunt d’actuacions
que hagin de desenvolupar-se envers la planificacio de la xarxa de transport public
de Catalunya, actuant com “un Pla de plans” i fixant les directrius que han de servir
per al desenvolupament dels altres instruments de planificacio, els quals han
d’adaptar les seves propostes als criteris i parametres fixats en aquest document.

El PTVC 2020 fa seus els objectius recollits en I'anterior Pla a partir de I'execucio
d’alld previst a les Directrius Nacionals de Mobilitat i el Pla d’Infraestructures del
Transport de Catalunya amb la necessaria adaptacio a la situacié actual.
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Aixi, es recullen els principis de les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) quant a
la millora de laccessibilitat reduint els impactes negatius del transport amb
I'existeéncia de serveis de transport public eficacos que permetin una integracié
millor del territori per tal que tots els ciutadans gaudeixin del mateix nivell
d’oportunitats per al seu desenvolupament personal i social.

Les DNM defineixen un conjunt de principis i llurs caracteristiques, que han de ser
considerats com a objectius i ser tinguts en compte en l'elaboracié de diferents
instruments de planejament de la mobilitat com es el cas:

a) dels plans directors de mobilitat, que tenen per objecte el desenvolupament
territorialitzat de les DNM

b) dels plans especifics
c) dels plans de mobilitat urbana,

El PTVC s’emmarca per tant en el segon grup d’instruments de planificaci6 de
la mobilitat i, concretament, té la qualificacié de pla territorial sectorial ja que
afecta al conjunt de serveis de transport del territori catala.

Un dels objectius del PTVC és, per tant, desplegar els principis continguts a les
DNM per tal de permetre:

a) Configurar un sistema de transport més vinculat al cost-eficiencia per
millorar la competitivitat del sistema productiu nacional.

b) Augmentar la integracié social

c) Millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

d) Millorar les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aportar més seguretat en els desplacaments.

f) Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Un altre dels documents de referencia a I'hora de la redaccié del Pla ha de ser
necessariament el Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC) que
estableix que el Pla de Serveis ha de ser fruit d’'una revisié del Pla de Transports
de Viatgers que serveixi d’“instrument que permeti reforcar i millorar els serveis de
transport public alla on sigui necessari

El PITC recull alguns aspectes que ha d’analitzar i incloure el Pla de Serveis i que,
per tant, caldra tenir present en el nou PTVC:

- Aprofundir en la classificacio de les linies interurbanes
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- Definir les linies basiques de la xarxa de transport col-lectiu per atendre les
necessitats de mobilitat dels ciutadans de Catalunya

- Realitzar propostes de millora dels serveis orientades a incrementar el
nombre d’expedicions, crear noves linies o assegurar la connexié de les
estacions ferroviaries amb transport en autobus amb coordinacié d’horaris i
frequiéencies

- Recaollir les actuacions dels plans d’accés sostenibles als principals poligons
industrials

- Promoure accions que potenciin la intermodalitat

- Desenvolupar la integracio en la xarxa a tres nivells: infraestructural, tarifari
i de comunicacid/informacio.

A ningu escapa que la recessio econdmica en qué ens trobem immersos en el
moment de redaccio del pla i que ha afectat greument els pressupostos publics ha
provocat un replantejament de les previsions d’inversions en infraestructures a
realitzar en execucio del PITC de forma que el nou PTVC s’ha dajustar
estrictament a les infraestructures actuals i a aquelles que previsiblement puguin
restar executades en el seu termini de vigencia fins el 2020. Per tant, s’ha de ser,
en aquest sentit, especialment prudents quant a la previsio de realitzaciéo de noves
infraestructures en aquest periode atenent a la realitat econdmica i pressupostaria
actual i la previsible, sens perjudici que en el cas que durant el termini de vigencia
del nou Pla es produeixin millores en les infraestructures hores d’ara no previstes
es procedis a una adaptacié de I'oferta de serveis que pogués restar afectada.

En aquest sentit, un dels principis generals d’actuacié és que el Pla ha d’adaptar-
se necessariament quant a la determinacié de l'oferta de serveis de transport
public a la demanda real i a les infraestructures existents en cada moment per tal
de poder optimitzar al maxim la seva utilitzacid i proveir els mitjans adients per tal
de complir amb els objectius de les noves infraestructures que no és altre que
millorar el nivell dels serveis de transport de que disposen en cada moment el
conjunt dels ciutadans.

Aixi mateix, el PITC estableix que el Pla de Serveis ha de definir

“unes linies basiques de la xarxa de serveis de transport col-lectiu, tant ferroviari
com per carretera, per atendre les necessitats de mobilitat dels ciutadans de
Catalunya, i entre les fites concretes a assolir inclou les seglients:

» Connectar totes les capitals comarcals veines amb transport public amb una
freqiiencia minima d’una hora i amb alta velocitat comercial.
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» Que les ciutats de mées de 5.000 habitants i les capitals de comarca disposin, en
dia feiner, com a minim d’un servei interurba per connectar-se fins a la capital
de la seva demarcacio i d’un altre per retornar a llurs domicilis.

» Que els ciutadans dels municipis de menys de 5.000 habitants puguin accedir a
un servei public regular de transport col-lectiu interurba per desplagar-se fins a
la capital de la seva comarca i tornar al seu domicili, si mes no, un cop per dia
feiner, o bé que ho puguin fer mitiangant un servei de transport col-lectiu a la
demanda.

» Que tots els habitants de les ciutats de més de 5.000 habitants i de les capitals
de comarca gaudeixin d’'una oportunitat diaria per viatiar a Barcelona en
transport col-lectiu interurba i retornar al seu domicili dins la mateixa jornada.”

Les actuacions definides en el present document permeten donar una resposta
adequada a aquestes fites amb una oferta de serveis proporcionada en cada zona
del territori a la demanda real existent.

Per a assolir aquests objectius el PTVC estableix un conjunt de directrius tant pel
que fa a la quantificacio i disseny de l'oferta de serveis com per a la gestio
adequada d’aquests.

Pel que fa a I'oferta es proposen nous serveis i també racionalitzar i millorar els
actualment existents tant a la xarxa ferroviaria com a la de transport public
col-lectiu per carretera, amb la finalitat d’ampliar o potenciar la cobertura territorial i
temporal del sistema de transport public alla on sigui necessari i fer-lo més
accessible a tota la poblacié.

Respecte a la gestio, el Pla conté uns serie de prescripcions que estan
relacionades no tant amb 'operacié dels serveis publics de transport, siné amb la
qualitat en la gestié dels mateixos i I'evolucio futura del sistema, ja bé sigui amb la
innovacio tecnologica en la prestacio i informacié dels serveis, la intermodalitat, el
financament del sistema o amb la determinacié dels regims tarifaris dels serveis i
de la participacio dels usuaris en el dit financament.

Aixi mateix, es contenen les mesures adients per a garantir I'accessibilitat al
conjunt de serveis de transport especialment pel que fa a les persones amb
mobilitat reduida amb la previsi6 de donar estricte compliment al previst a la
normativa aplicable durant la vigéncia del Pla

El document incorpora també el tractament especific de les diferents tipologies
d’'usuaris i en aquest sentit ha de ser especialment respectués amb el tractament
de la perspectiva de genere en el moment de determinar les mesures a
implementar.
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En aquest sentit, el Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu als instruments
de planificacié de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat que té per objecte
determinar el procediment per a I'elaboracié i tramitacio, entre d’altres, dels plans
especifics, preveu en el seu article 2 que els instruments de planificacié han de
concretar, per al seu ambit territorial, I'aplicacié dels objectius de mobilitat de la Llei
de mobilitat mitjancant I'establiment de directrius, objectius temporals, propostes
operatives i indicadors de control, tot incorporant-hi indicadors de génere i la
perspectiva de les dones. Aixi mateix, tots els indicadors i dades que facin
referéncia a persones es desglossaran per sexes i edats.

L’article 7.2 del Decret esmentat estableix que el Consell de la Mobilitat fara el
seguiment i la validacié permanent de I'is de la variant de génere en els
instruments i els indicadors utilitzats per a desenvolupar i avaluar les politiques, els
projectes i programes proposats.

Cal recordar que I'Estatut d’Autonomia de Catalunya, en el seu article 41, dedicat a
la perspectiva de genere, estableix que els poders publics han de garantir la
transversalitat en la incorporacié de la perspectiva de genere i de les dones en
totes les politiques publiques per a aconseguir la igualtat real i efectiva i la paritat
entre dones i homes.

El mateix article, també determina que les politiques publiques han de fomentar el
reconeixement del paper de les dones en els ambits cultural, historic, social i
economic, i han de promoure la participacio dels grups i les associacions de dones
en I'elaboracio i 'avaluacié d’aquestes politiques.

Catalunya, en consonancia amb les tendéencies impulsades per la Comissio
Europea des de fa anys a través del seu context normatiu, va estar pionera a I'hora
de manifestar el seu compromis explicit amb la igualtat d’oportunitats entres les
dones i els homes, ja que va adoptar la primera llei de transversalitzacio de
genere, la Llei 4/2001, de 9 d’abril ,que establia que el mainstreaming de génere
impregnés totes les politiques i les mesures generals i que, en el moment de
planificar-les, es tingués en compte I'impacte que produirien en els homes i les
dones.

La fase, previa al disseny d’'una politica de mobilitat determinada, en que s’inicia
'estudi d’aquestes necessitats de desplagament de la poblaci6 diversa i les seves
causes (feina, estudis, cura de familiars: mainada, persones malaltes o
dependents, compra domeéstica, centres sanitaris i esbarjo, entre d’altres) és el
moment Optim en qué s’ha de tenir especial atencié en I'aplicacié de la perspectiva
de geénere, per tal d’evitar les desigualtats entre la ciutadania en l'accés als
recursos i, d’aquesta manera, no invisibilitzar la realitat de cap grup social: ni la
dels més desafavorits, ni la de les dones en general.
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El Pla de Transport de Viatgers de Catalunya com a instrument de planejament
esta subjecte al procediment d’analisi i valoracio respecte a la sensibilitat al genere
i en aquest sentit tant les mesures concretes que derivin del pla com les que
sorgeixin dels instruments que el desenvolupin han de tenir present aquest
aspecte.

En definitiva el conjunt de mesures previstes en el Pla tenen com a principals
objectius els seguents:

1.- Configurar una xarxa de transport public sostenible a Catalunya com a element
primordial per a potenciar el desenvolupament i el creixement social i economic
com a pais per tal d’afavorir les relacions internes i externes amb els paisos de
'entorn, de forma que el sistema de transport public doni suport a I'economia
productiva.

2.- Aprofundir en el desenvolupament d’'una xarxa de transports integrada
tarifariament i competitiva amb el vehicle privat amb una oferta adequada a cada
territori, sota la consideracié que el dret a la mobilitat forma part de les politiques
de benestar i que tots els ciutadans han de tenir iguals possibilitats de desplacgar-
se, bé en transport regular per carretera, bé en ferrocarril, amb una oferta i
instal-lacions de transport adaptades a llurs necessitats.

3.- El punt de partida de l'oferta de serveis de transport ha de ser en tot cas la
mobilitat real existent sens perjudici de valorar altres aspectes com el reequilibri
territorial, de forma que I'oferta dissenyada sigui proporcional i amb la utilitzacio del
sistema més sostenible per a atendre la dita demanda.

4.- Els serveis ferroviaris han de ser els eixos estructurants de la xarxa de transport
public de forma que cal fer us de tota la seva potencialitat en funcié de la
infraestructura existent en cada moment.

5.- Els serveis de transport per carretera han de complementar I'oferta ferroviaria
de forma que cal aprofitar la seva flexibilitat i major capacitat per adaptar-se als
requeriments de la demanda, tant pel que fa a al seu volum com a [litinerari i la
possibilitat de penetracid en el territori urba i interurba, de forma que han de
garantir 'accés al sistema de transport public del conjunt de la ciutadania i la
cobertura dels desplagaments als serveis essencials i equipaments socials |,
particularment, als centres sanitaris i d’ensenyament incorporant la perspectiva de
geénere en la planificacio de la xarxa de serveis.

6.-Un dels principals reptes del nou PTVC és el desenvolupament d’un sistema
unic d’informacié al ciutada sobre I'oferta de serveis i les incidencies en la seva
prestacio per tal de garantir un accés a la informacié sobre el sistema de transport
public en temps real que faci atractiva la seva utilitzacié per al conjunt de la
ciutadania, de forma comoda i eficient. Amb aquesta finalitat es preveu la creacié
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d’'una Plataforma d’Informacié de Transports de Catalunya que garanteixi el suport
tecnic necessari per a abordar la generalitzacio d’un sistema d’informacié coordinat
i la millora qualitativa del transport public mitjangant I'is de les noves tecnologies.

7.-Continuar amb els treballs per definir una estructura tarifaria comuna per tots els
serveis de Catalunya, de forma que l'usuari tingui possibilitat de fer intercanvis
modals abonant un unic pagament integrat independentment de la zona del territori
on es realitzi i del mode de transport que faci servir, afavorint en aquest cas als
usuaris de transport més recurrent que han de disposar de majors bonificacions
que aquells que fan un us puntual de la xarxa de transports.

Aquesta discriminacié positiva s’ha de mantenir com també cal vetllar per al
sosteniment de la politica de titols socials.

8.- Minimitzar els impactes mediambientals del transport, assegurant I'eficieéncia en
el consum energetic amb la promocié de vehicles que funcionen amb energies
alternatives i compleixen les normatives comunitaries d’emissions. El sistema de
transport public ha de contribuir a la millora de la qualitat de vida amb una reduccid
de la congestio viaria i amb la reduccié de la contaminacio.

9.- Continuar amb el procés d’adaptacié de la xarxa de transport public a les
persones discapacitades en el marc del previst a la normativa vigent sobre aquesta
materia.

10.- Mantenir un cofinancament dels serveis de transport col-lectiu entre les
administracions competents i els usuaris, que respongui a un repartiment justificat,
tenint en compte que la implementacié de la integracié tarifaria comporta una
disminucié d’ingressos que disminueix la cobertura actual pero, alhora, beneficia al
conjunt de la poblacio.

En aquest sentit, constitueix també un objectiu del Pla, afavorir la col-laboracié
entre les diferents administracions amb competéncies sobre els serveis de
transport per tal de millorar eficiencia dels seus serveis amb economies d’escala i
de mitjans possibilitant quan aixi sigui possible la prestacié coordinada dels
serveis.

11.- Incentivar les mesures que comportin una major competitivitat dels serveis de
transport public i especial aquelles que afavoreixin una millora de la fiabilitat del
servei i de la seva velocitat comercial amb la finalitat de millorar la quota de mercat
envers el vehicle privat.

Cal tenir en compte, a aquest respecte que els costos de la mobilitat privada son
més elevats que els del transport public col-lectiu tant si es consideren només els
costos d’operacid com si inclouen els costos de les externalitats i els costos
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indirectes associats, de forma que en tot cas cal tenir present el retorn social de les
inversions realitzades.

2. DADES DE MOBILITAT | DE LA XARXA
DE TRANSPORT PUBLIC

2.1. Evolucio socioeconomica
2.1.1 Evolucié de la poblacio

L’evolucid de la poblacio de Catalunya ha estat positiva durant el periode 2000 —
2012 amb un increment interanual de I'1,6%. Tanmateix, a partir de 'any 2010
s’observa un creixement més moderat del 0,4% interanual, fins que I'any 2013 la
poblacié decreix un 0,3% respecte I'any anterior.

habitants taxa de creixement

8.000.000 3,5%

7.000.000

- 3,0%
6.000.000 - - 2,5%
5.000.000 - - 2,0%
4.000.000 - - 1,5%

3.000.000 -

- 1,0%

ENZa

2.000.000 - - 0,5%

_

EEERERERERE

BEEEEEEEREREEERD
OA

200 08 o8 0 ot g 0t S e g 0 g o o

1.000.000 - - 0,0%

- -0,5%

I Poblaci6 W Poblacié estrangera  =——Taxa de creixement

Grafic 1. Evolucio de la poblacié de Catalunya. Periode 2000-2013
Font de les dades: IDESCAT.

L’arribada d’immigracié procedent de I'estranger va ser un factor clau en I'elevat
creixement demografic de Catalunya durant el periode 2000 — 2009 amb una taxa
de creixement del 24% interanual d’aquest segment de poblacié. A partir de 'any
2010 practicament la poblacid estrangera a Catalunya s’estanca amb un
creixement nul i 'any 2013 es registra un descens del 2,7%.

Respecte la distribucio de la poblacié per ambits, s’observa com 'RMB aglutina el
67% de la poblacié de tot Catalunya amb més de 5 milions d’habitants, seguida de
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les Comarques gironines, el Camp de Tarragona i les Comarques centrals amb un
10, 8 i 7%, respectivament.

738.352;10%

191.568;2%

363.900;5%

76.662; 1%

= Metropolita H Comarques gironines® Camp de Tarragona ™ Terres de |'Ebre

M Ponent ® Comarques Centrals ® Alt Pirineu i Aran

Grafic 2. Distribucié de la poblacié de Catalunya per ambits. Any 2010
Font de les dades: IDESCAT.
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= Alt Pirineu i Aran e Catalunya

Grafic 3. Creixement interanual de la poblacié de Catalunya per ambits. Periode 2001 — 2010

Font de les dades: IDESCAT.

L’evolucio de la poblacié per ambits mostra com durant el periode 2001 — 2010 el
Camp de Tarragona i les Comarques gironines registraven creixements interanuals
superiors al promig de Catalunya. Per contra, les taxes de creixement de 'RMB
practicament sempre han estat per sota de la mitjana catalana. L’any 2010
s’observa com els efectes de la crisi economica fan que els creixements
poblacionals tendeixin a estancar-se i, fins i tot, en el cas de I'Alt Pirineu i Aran es
registri un descens de la poblacid.

Es per aquest motiu que durant el periode 2000 — 2010 s’observa com a I'ambit
metropolita s’ha reduit la poblacié més de dos punts percentuals front d’altres com
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les Comarques gironines o el Camp de Tarragona que han increment la seva
poblacié al voltant d’'un 1%.

Alt Pirineu i Aran|
:
r

Comarques Centrals)

(e tropolital

Camp de Tarragona

- Entre -3 i -2 punts percentuals

|| Entre 210,01 punts percentuals

Terres de I'Ebre

Entre 0,01 i 0,1 punts percentuals

Entre 0,11 0,5 punts percentuals
- Entre 0,51 1 punts percentuals
- Entre 12 punts percentuals

Imatge 1. Variaci6 del pes de la poblaci6 de cada ambit sobre el total de
Catalunya. Periode 2000-2010

Font de les dades: IDESCAT.
2.1.2 Evolucié de I'habitatge

L’any 2006 va tenir lloc el nombre maxim d’habitatges iniciats a Catalunya amb un total
de 127.117 unitats, amb més d'un 40% a 'BRMB. A partir d’aquest any aquesta
tendéncia registra una caiguda molt forta del 54% interanual degut a la situacio de crisi
economica, aquest fet va comportar que I'any 2009 s’iniciessin 12.358 habitatges al
territori catala. L'any 2010 s’observa un lleuger augment amb un creixement global del
9% per la reactivacié a 'ambit Metropolita i a les Comarques Centrals.

Grafic 4. Evolucio dels habitatges iniciats per ambits. Periode 1992 — 2010

Habitatges iniciat:
abitatges Iniciats Font de les dades: IDESCAT.
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Segons dades incloses a I”Estudi dels cens d’habitatges de nova construccid
pendents de vendre a Catalunya” elaborat per I'Agéncia de [I'Habitatge de
Catalunya i el deganat dels Registradors de la Propietat i Mercantils de Catalunya,
s’observa com actualment a Catalunya hi ha 79.331 pisos nous sense vendre, el
que equival a 10,5 habitatges per cada miler d’habitants.

Estocs Estocs/1.000 habitants
Barcelona 46.142 8,3
Girona 10.315 13,6
Lleida 9.452 21,4
Tarragona 13.422 16,5
Catalunya 79.331 10,5

Taula 1. Habitatges registrats sense vende a
Catalunya. Finals de I'any 2012

Font de les dades: Estudi dels cens d’habitatges de nova construccié pendents de vendre a
Catalunya.

La seva distribucio al territori, no obstant, és desigual. Mentre que I'estoc més gran
quantitativament se situa a la demarcacié de Barcelona (46.142 pisos buits), és
precisament on la proporcio relativa en funcié del nimero d’habitants és més baixa
(8,3 habitatges sense vendre per cada 1.000 habitants). En canvi, Lleida se situa al
capdavant de I'estoc acumulat tenint en compte la poblacid, amb 21,4 pisos buits
per miler d’habitants.

Per comarques, els estocs relatius més elevats es troben al Pallars Sobira (62,7
pisos buits per mil habitants), a la Segarra (54,2), la Val d’Aran (35,5) i, ja a major
distancia, a la Noguera (28,9), totes elles de la demarcacié de Lleida. L'informe
permet concloure que les comarques metropolitanes presenten un nivell d’estocs
assumible, destacant que en diferents municipis és necessari no paralitzar el
desenvolupament de noves promocions per tal d'evitar futurs problemes de
disponibilitats d’habitatge.
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Grafic 5. Habitatges registrats sense vendre per trams de poblacié. Finals de I'any 2012

Font de les dades: Estudi dels cens d’habitatges de nova construccié pendents de vendre a
Catalunya.

D’altra banda, en els municipis mitjans, d’entre 5.000 i 25.000 habitants, és on es
concentra el major nombre d’estocs, tant en valor relatiu com absolut. No obstant
aixo, I'index relatiu més elevat d’estocs —superior a 100 habitatges per 1.000
habitants— es ddna en els municipis de menys de 2.000 habitants, el que fa
preveure grans dificultats d’absorcié a mig termini.

2.1.3 index de motoritzacio

L’index de motoritzacié és un dels principals indicadors per avaluar la utilitzacio del
vehicle privat en un ambit determinat. Es tracta d’un index que relaciona el parc de
vehicles i la poblacio resident d’'un municipi (s’expressa en nombre de vehicles per
cada 1.000 habitants). Conéixer aquest indicador és important ateses les
consequencies derivades de I'excessiva presencia del vehicle privat: problemes de
circulacid, congestio, pol-lucio, etc.

Catalunya compta amb un parc mobil de 5.025.372 vehicles (dades del 2012) el
qual equival a un index de motoritzacié de 664 vehicles per cada 1.000 habitants.

En levolucié de I'index de motoritzacié de Catalunya destaca principalment el
creixement elevat que es va produir en el periode 1991 — 2007 que va implicar un
increment de I'1,9% interanual del total de vehicles. Posteriorment s’ha produit una
disminucié d’aquest index per estancar-se al voltant dels 668 veh./1.000 habitants
al periode 2009 — 2011. L’any 2012 I'index de motoritzacié ha disminuit un 0,6%
respecte I'any anterior.
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Grafic 6. Evolucid de I'index de motoritzacio de Catalunya segons la tipologia de vehicle (1991-2012).

Font de les dades: IDESCAT.
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Respecte la distribucio del parc de vehicles de Catalunya, s’observa un gran
predomini dels turismes que representaven un 67% del total a I'any 2012. Cal
destacar el pes del 14% de les motocicletes i, especialment, el fet que és I'inic
tipus de vehicle que s’ha anat incrementant des de I'any 2007, amb un creixement
interanual del 2,5%.

M Turismes
B Motocicletes

Camions i furgonetes

Grafic 7. Distribucio del parc de vehicles a Catalunya. Any 2012.

Font de les dades: IDESCAT.

Respecte la distribucié de I'index de motoritzacié per ambits, s’observa com 'RMB
és I'unic que se situa per sota de la mitjana catalana amb 616 vehicles per cada
1.000 habitants amb un creixement interanual del 0,5% durant el periode 1998 —
2010. Per contra, les Comarques Centrals és I'ambit amb I'index de motoritzacié
més elevat amb 914 veh./1.000 habitants I'any 2010, on el creixement interanual
des de I'any 1998 fou de gairebé el 3%.
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Grafic 8. Evolucid de I'index de motoritzacié de Catalunya per ambit (1998-2010).

Font de les dades: IDESCAT.
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2.2. Variables territorials amb incidéncia sobre la mobilitat
2.2.1 Densitat de la poblacio

El conjunt del territori catala presenta una densitat de poblacié de 235,8 hab./km2
segons dades de 'IDESCAT per a 'any 2012.

L’analisi per ambits per a l'any 2010 mostra com el metropolita és el més
densament poblat amb una densitat superior als 1.500 habitants/km2 atés que és
on hi ha una concentracio més elevada de poblacié. En el cas de 'RMB, hi ha 16
municipis amb una densitat superior als 5.000 hab./km2, dels quals vuit es
localitzen en el continu urba de Barcelona (Sant Joan

Despi, Cornella, Esplugues i els cinc municipis del Barcelones), a més de Premia
de Mar, el Masnou, Ripollet i Badia del Valleés (ja que I'extensié del seu terme
municipal és reduida), Matar6, Sabadell, Castelldefels i Vilassar de Mar.

Respecte els altres ambits, el Camp de Tarragona té una densitat de 205,6
hab./km2, les Comarques gironines 132,2 hab./km2, les Comarques Centrals 91,3
hab./km2, Ponent 65,2 hab./km2, Terres de 'Ebre 57,9 hab./km2 i per ultim lAlt
Pirineu i Aran amb 13,3 hab./km2.

Mlh‘)pal\ﬁ

{Camp’ ng ona

Densitat (hab/km2)
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50 - 100
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Imatge 2. Densitat de poblacié per ambits. Any 2010
Font de les dades: IDESCAT.
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2.2.2 Autocontencié municipal

L’autocontencidé municipal correspon al percentatge de desplacaments
intramunicipals respecte al total de desplacaments realitzats en cadascun dels
ambits territorials de Catalunya.

73,5%
Alt-Pirineu
Aran
184*

0,4%

Alt Pirineu.

54,9%
Centrals
585"

75,4%
Ponent
811"

72,5%
Tarragona
1.339*

62,6%
Tarragona
810"

77,3% §9,4%
Ebre Ebre
449* 284"

* Resuitafs expressats en milers

e y , - EMQ 2006
Dia feiner: promig diari de diilluns a divendres
Cap de setmana i festiu: promig dissabte, diumenge i festiu

Imatge 3. Autocontencié per ambits. Any 2010

Font de les dades: EMQ 2006.

En dia feiner 'autocontencido municipal del conjunt de Catalunya és de 71,2%,
mentre que en cap de setmana i dia festiu decreix fins al 64,2%.

A la seglent taula s’observa l'autocontencio per comarca de residencia en funcio
de 'ambit d’estudi.
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AUTOCONTENCIO

Comarca amb grau més
Cap de - Comarca amb menor grau
Ambit Feiner * |setmana o o
i festiu * feiner cap set. | feiner cap set. |
festiu festiu
Barcelonés Valles Oriental
Metropolita | 70,0% | 65,3%
5.676 | 76,4% | 3.552 | 73,6% | 695 |58,0%| 411 |48,6%
(Zloma}rques 80.4% | 61.9% la Selva Gironés
gironines 325 [72,2%| 188 |52,0%| 339 |63,4%| 212 |54,6%
Cap de 715% | 56,3% Baix Camp Baix Penedes
Tarragona 428 |742%| 246 |582%| 178 |646%| 116 |46,3%
Terra Alta Ribera d'Ebre Baix Ebre
Terresde | 27105 | 67.8% ' X
I'Ebre 32 [806w]| 24 [71,4%| 50 [68,2%| 107 [64,5%
Segria Pla d'Urgell
Ponent 74,8% | 62,2% 9r g
484 [797%| 29 [703%| 70 [624%| 32 [42,5%
Solsones Bages Osona Solsones
comarques | o/ s | 49,3% J
Centrals 30 |72,8%[21.23955,8%| 271 [605%| 16 [41,7%
iri i Alta Ribagor¢a Alt Urgell Pallars Sobira
Alt Pirineu i 71.6% | 57.0% Ibagorc g I
Aran 11 |781%| 42 [606%| 14 [602%] 11 [487%

* total de desplagaments efectuats per la poblacio resident a 'ambit en dia feiner i en cap de
setmana i festiu amb origen i destinacié a la mateixa comarca de residéncia

Taula 2. Autocontencid.
Font de les dades: EMQ 2006.

2.3. Analisi de la mobilitat de les persones

Per analitzar la mobilitat de les persones a Catalunya s’han considerat les
seguents fonts d’'informacio:

= Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO) que analitza la mobilitat per
motiu treball i/o estudis. Es disposen de diverses versions des de 'any
1981 fins al 2001 i permet analitzar la mobilitat durant aquest periode.

= Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) que analitza tant la mobilitat
obligada com la no obligada des de I’any 1996 fins al 2006.

2.3.1 Evolucié de la mobilitat obligada

A partir de 'EMO s’observa com l'evolucié de la mobilitat obligada ha anat en
augment durant el periode comprés entre el 1981 i el 2001, amb un creixement
acumulat del 29,43%.
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Taula 2. Evolucio de la mobilitat per motiu de treball o estudi, segons ambits territorials del PTGC (1991-2001) (en %).

1981 1986 1991 1996 2001 Increment (en %)
Ambit Metropolita 2.284.130 2.249.340 2535533 2.370.340 2.763.795 21,00%
Comarques Gironines 236.220 273.446 304.100 312,009 356.668 50,99%
Camp de Tarragona 175.738 200.171 231.544 241.310 285.601 62,52%
Comarques Centrals 203.269 218.404 238418 235.106 270.797 33.22%
Ambit de Ponent 114.007 153.922 170.467 167.116 186017 63,16%
Terres de I'Ebre 52.098 77.419 85.056 81.887 92.884 78,29%
Alt Pirineu i Aran 20.882 31.688 34.466 34.964 38767 85,66%
Catalunya 3.086.344 3.204.390 3.599.584 3.442.732 3.994.529 29,43%

Font: IDESCAT (Enquesta de mobilitat obligada) i Departament de Politica Territorial i Obres Pabliques (Observatori de la Mobilitat).

Taula 3. Evoluci6 de la mobilitat per motiu treball
o estudi, segons ambits territorials del
PTCG. Periode 1981 — 2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.

A escala territorial, s’observa com al 2001 un 70% dels desplacaments es
produeixen a I'ambit metropolita, tot i aixo, els increments de mobilitat relatius més
importants van tenir lloc fora d’aquest ambit: les Comarques Gironines, el Camp de
Tarragona i 'ambit de ponent van registrar un increment entre el 51% i el 63% i les
Terres de 'Ebre i P'Alt Pirineu i Aran han tingut un increment acumulat del 78% i el
86%, respectivament.

2.3.2. Evolucio6 de la distancia mitjana dels desplagaments

L’analisi de I'abast territorial dels desplacaments durant el periode 1981 — 2001
mostra com els intermunicipals es van incrementar un 144% respecte dels
desplagaments intramunicipals que van anar oscil-lant registrant un augment 'any
2001 i una disminucio del 0,3% durant els 20 anys d’analisi.

1981 1986 1991 1996 2001
Viatges intramunicipals
(dins del mateix municipi)  2.448.193 2488045 2538972 2.204.263  2.440.190

Viatges intermunicipals
(a d'altres municipis) 638.151 716345 1.060.612 1.238.469 1.554.339

Taula 4. Evolucid dels desplagaments per motiu
treball i/o estudi segons abast territorial
d’aquests, Catalunya. Periode 1981 — 2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.

L’augment dels desplagaments intermunicipals és consequiéncia de la dispersié de
la poblacid i de la segregacio entre el lloc de residéncia i el de treball caracteristic
en les darreres decades.

Aquest increment de la interrelacié amb d’altres municipis comporta inevitablement
un increment destacat de les distancies de desplacament, €s a dir, es recorren
distancies més llargues per tal de satisfer aquelles mateixes necessitats que anys
enrere requerien desplagaments més curts.
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1981 1986 1991 1996 2001 2001-

1981
Ambit Metropolita 9,6 10,8 11,1 12,3 129 33
Comarques Gironines 15,0 149 16,1 18,4 17,7 2,7
Camp de Tarragona 18,6 18,6 21,1 22,7 20,5 19
Comarques Centrals 12,5 14,3 16,6 18,2 18,0 55
Ambit de Ponent 17,4 188 20,2 20,6 19,6 2,2
Terres de I'Ebre 15,9 17,4 19,6 20,1 21,6 57
Alt Pirineu i Aran 16,4 18,6 21,1 21,4 21,0 4.6
Catalunya 10,8 12,2 13,0 14,4 14,6 3,8

Taula 5. Evolucio de la distancia mitjana de
desplagament per motiu treball i/o estudi per
ambits del PTGC, Catalunya. Periode 1981

—2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.

Per ambits funcionals del Pla territorial general de Catalunya s’observen, pel que fa
a aquesta distancia mitjana de desplacament, diferencies prou significatives que
tenen a veure amb I'estructura funcional dels mateixos ambits. Aixi, mentre que en
’Ambit Metropolita la distancia mitjana passa de 9,6 a 12,9 quildmetres, al Camp
de Tarragona aquest increment és substancialment inferior perdo, en canvi, la
distancia mitjana dels desplacaments intermunicipals és de 20,5 quildmetres al
2001.

Els increments més significatius, pero, tenen lloc a les Terres de 'Ebre amb 5,7
quildbmetres (passen dels 15,9 quilometres de mitjana I'any 1981 als 21,6 l'any
2001), i a les Comarques Centrals (amb un increment de 5,5 quilometres i una
distancia mitjana el 2001 de 18 quilometres).

2.4. Evolucié del repartiment modal

L’augment dels desplacaments realitzats en mitjans de transport motoritzats
individuals s’ha incrementat en 23 punts percentuals durant el periode 1981-2001,
mentre els desplacaments en mitjans no motoritzats han disminuit en 21 punts i 2
punts en transport motoritzat col-lectiu. Aquesta evolucié del repartiment modal
durant aquests 20 anys esta lligada a laugment dels desplacaments
intermunicipals.
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Grafic 9. Evolucio del repartiment modal de la mobilitat per motiu treball i estudi, Catalunya.
Periode 1981 — 2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.

Fixant-nos unicament en els desplacaments motoritzats i en el periode 2008-2012,
el vehicle privat ha perdut 3,5 punts percentuals, que han anat a parar
majoritariament al transport ferroviari.

Repartiment modal del desplagcaments motoritzats
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90,0%
80,0%
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60,0%
50,0%
40,0%
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20,0%

10,0%

0,0%
! 2.005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

m Vehicle privat | 74,7% | 74,5% 74,9% 74,9% 74,3% 73,8% 72,9% 71,3% 70,8%
m Ferroviari 11,9%  12,0% 11,9% 11,8% 12,3% 12,9% 13,3% 14,6% 150%
W BUS/taxi 13,4% | 13,5% 13,3% 13,3% 13,4% 13,3% 13,8% 14,1%  14,2%

mBUS/taxi M Ferroviari ® Vehicle privat

Grafic 10. Evolucié del repartiment modal dels desplagaments motoritzats. Periode 2005 —
2013.

Font de les dades: PTVC 2014-2020
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Expressat en termes de passatgers-km, en el mateix periode el vehicle privat ha
sofert una reduccié del 16%, el bus/taxi del 6% i en canvi el ferrocarril ha
augmentat en un 8%.

Milions de passatgers*km en transport motoritzat

60.000
50.000
40.000
30.000
20.000

10.000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
m Vehicle privat 40,902 42.621 44.252 43.006 41.942 41091 39.498 35.955 35.236
B Ferroviari 5.152 | 5423  5.534 | b.3/3 | 5463 | b.obb | b./UZ2 | b8/ | 5914
W BUS/taxi 6.073 6392 6523 6333 6287 6.167 6189 5923 5864

mBUS/laxi ®Fenoviaii  mVehide prival

Grafic 11. Evolucid dels passatgers*km en transport motoritzat. Periode 2005 — 2013.

Font de les dades: PTVC 2020

2.5. Caracteritzacio de la mobilitat

L’enquesta de mobilitat quotidiana (EMQ) de 2006 permet analitzar la mobilitat de
la poblacié resident a Catalunya de 4 i més anys, tant en dia feiner com en
dissabte i festiu.

La mostra esta integrada per 106.091 individus (24.789 en cap de setmana i
festiu), amb una confianca del 95,5% i un error maxim del +0,31% en dia feiner i
+0,64% en cap de setmana i festiu.

A continuacié s’observa el numero d’enquestes realitzades segons els ambits
territorials del PTGC.
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Error

Entrevistes relatiu
Regio Metropolitana de Barcelona 45184 +0.47%
Comarques gironines 12.648 +0,89%
Camp de Tarragona 10.706 +0,97%
Temes de I Ebre 8.020 +1,12%
Comarques Centrals 11.482 +0,93%
Ponent 10.851 +0,97%
Alt Pirineu - Aran 7.400 +1,16%
Total Catalunya 106.091 +0,31%

Taula 6. Enquestes i error de 'TEMQ 2006
per ambits del PTGC, Catalunya.
Font de les dades: EMQ 2006.

Segons els resultats de I'enquesta, les 6.860.755 persones de 16 i més anys
residents a Catalunya realitzen un total de 23,1 milions de desplacaments en dia
feiner i 16,2 milions de desplacaments en cap de setmana i festiu, el que equival a
3,38 desplacaments/persona en dia feiner i 2,37 desplagcaments/persona en dia
festiu.

Mode de transport

Dels 23,1 milions de desplagaments realitzats en dia feiner, el mode de transport
més usat és el no motoritzat amb un 45,1%, seguit del transport privat amb un
40,6% i, en menor mesura, un 14,3% dels desplagaments es realitzen en transport
public.

En cap de setmana i festiu, la proporcido de desplacaments realitzats en vehicle
privat és encara més elevada amb un 49,1%, mentre que els realitzats en transport
public és inferior situant-se en un 8,4%.

Transport
privat No motoritzat No mctoritzat
40,6% \ 45,1% 42 6%

Transport privat
491%

Transport ramgt:r:cypﬂ;ic
public yaee
14.3%

Grafic 12. Mode de transport.
Font de les dades: EMQ 2006.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 24



Motiu de desplagament

En relacid al motiu dels desplagcaments, s’observen diferencies significatives
segons el dia analitzat. En dia feiner un de cada quatre desplagcaments son per
motiu treball (16,7%) o estudis (7,9%), en canvi, en cap de setmana el 48,7% dels
desplagcaments son per motius personals i només el 4,1% per motius ocupacionals.

La important proporcié de desplagaments de tornada a casa, ja sigui por motiu
ocupacional o personal, indica una tendéncia pendular de la mobilitat.

B e : n: Dia feiner
Treball 3.850.988 631.016 20516972  Treball 16,7% 3.9% 13,9%
Estudis 1.828.622 32425 9207960 Estudis 7.9% 0.2% 6,2%
Mobilitat ocupacional 5.679.610 663.441 29.724.932  Mobilitat ocupacional 24.6% 4,1% 20,1%
Compres quefidianes 1.450651 1.161.977 9577209 Compres quotidianes 6,3% 7.2% 6.5%
Compres no quotidianes 258615 308.892 1910858 Compres no quolidianes 1.1% 1.9% 1,3%
Acompanyar a persones 1.079.011 255350 5905755  Acompanyar a persones 4.7% 1.6% 4,0%
Ociidiversio 1.091.547 2228585 9714904  Oci/diversio 456% 13.7% 6,6%
Passejar 896483 1616531 7715478  Passejar 3.9% 10.0% 52%
Visita amicfamiliar 710111 1.367.926 6286408  \Visita amicfamiliar 3,1% 84% 4 3%
Gestions personals 637.059 367.054 3919401 Gestions personals 2,8% 2.3% 27%
Metge/hospital 406.170 45638 2122126  Metge/ospital 1.8% 0.3% 14%
Formacio no reglada 230515 65.537 1283652 Formacio no reglada 1.0% 04% 0,9%
Menjar fora no d'oci 106.880 169.300 872999 Menjar fora no d'oci 0.5% 1,.0% 0,6%
Alfres 70.501 302.118 956.740  Altres 0.3% 1.9% 0,6%
Mobilitat personal 6.897.543 7.888.908 50.265.530  Mobilitat personal 29.9% 48,7% 34,0%
Tomada a casa de moliu ocupacional  4.714.187 577.788 24726512  Tomada a casa de motiu ocupacional 204% 3.6% 16,7%
Tornada a casa de motiu personal 5.792.950 7.084.431 43133614 Tomada a casa de motiu personal 25,1% 43 7% 29.2%
Tornada a casa 10.507.138 7.662.218 67.860.126  Tornada a casa 45,5% 47,3% 45,9%

Taula 7. Motiu dels desplagaments.

Font de les dades: EMQ 2006.

L’analisi del repartiment modal dels desplacaments segons el seu motiu mostra
com els modes no motoritzats son el principal mitja utilitzat per als desplagcaments
personals tant en dia feiner amb un 57% con en cap de setmana amb gairebé un
45%, en canvi, en la mobilitat ocupacional hi ha un predomini de I'us del vehicle
privat amb un 51,5% en dia feiner i més accentuat en cap de setmana amb gairebé
un 64%.

El transport public té un Us més baix amb practicament un 19% i 11% els dies
feiners, i un 13% i 8% els caps de setmana i festius.
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Grafic 13. Distribucié modal per motiu de desplagament.

Font de les dades: EMQ 2006.

Distribucio horaria dels desplacaments

La punta horaria de mati corresponent als desplagaments per motiu de mobilitat
obligada en dia feiner es doéna entre les 8:00 i les 9:00 on es registren uns 1.600
desplacaments d’'un total de 2.060. A la tarda, tot i que els valors sén forca
inferiors, la punta es dona entre les 14:00 i les 16:00, en que es realitzen uns 1.100
desplagcaments.

* Resultats expressats en milers
2400 - de desplagaments.

—= TOTAL

Mobilitatocupacional

Mobiliatpersonal

Tornada a casades
4z de motiu ocupacional
Tornada a casades

‘ 13
- [\ 4o ﬂ de motiu personal
Tt BNt

Grafic 14. Distribucid horaria dels desplacaments en dia feiner.

Font de les dades: EMQ 2006.

La mobilitat no obligada, tot i presentar una major flexibilitat durant el dia, registra
també dues puntes principals. La primera es produeix a mig mati (entre les 10:00 i
les 11:00) amb uns 700 desplacaments i la segona, entre les 17:00 i les 18:00 amb
uns 900 viatges.

Finalment, pel que fa als retorns a casa s’observen dues puntes: una de molt
marcada a les hores centrals del dia (entre les 13:00 i les 14:00) i I'altra al final del
dia (de les 17:00 en endavant).

Als caps de setmana i festius la mobilitat obligada té una representacié molt baixa,
és per aquest motiu que totes les puntes horaries son degudes a la mobilitat no
obligada i als retorns associats a aquesta.
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* Resuitats expressats en milers
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Grafic 15. Distribucié horaria dels desplagaments en cap de setmana i festiu.

Font de les dades: EMQ 2006.

La punta horaria de mati es dona al migdia entre les 11:00 i les 12:00 amb gairebé
1.000 desplacaments i la de tarda esta compresa entre les 17:00 i les 19:00h amb
més de 1.400 desplagaments. Les tornades a casa per motiu personal tenen lloc al
migdia entre les 12:00 i les 14:00 i per la tarda entre les 18:00 i les 22:00.

Mobilitat segons els grups d’edat

Als dies feiners, el grup d’edat compreés per les persones majors de 65 anys és el
gue més es desplagca en modes no motoritzats amb un 70,6% i, a I'hora, és el que
en fa un us menor del transport privat, atés que els seus desplagaments no sén per
mobilitat obligada.

La franja d’edat compresa entre els 16 i els 29 anys és la que més fa servir el
transport public amb un 21,5%, tot i que també s’ha de destacar que en fan un us
elevat del transport privat amb un 45,1%.
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Dedail5anys 62,9% 8.8% 28.3% 100,0% De4al5anys 44.7% 4,9% 50,4%  100,0%
De16a29 33.4% 21,5% 45,1% 100,0% De 16 a 29 325% 12,1% 554%  100,0%
De 30 a 64 anys 39,5% 13,1% 4T5%  100,0% De 30 a 64 anys 40.9% 5.8% 523%  1000%
65 anys i més 70,6% 132% 163%  100,0% 65 anys i més 64,4% 11,3% 242%  100,0%
Total 45,1% 14,3% 40,6% 100,0% Total 42,6% 8,4% 49.1% 100,0%

Taula 8. Mobilitat segons grups d’edat.

Font de les dades: EMQ 2006.

En cap de setmana i festiu, tant el transport public com els modes no motoritzats
perden representacié i, per contra augmenta I'Us del transport privat en els
desplacaments.

2.6. Evolucio de la mobilitat per modes

L’evolucio de la demanda de mobilitat s’estudia a partir de les dades disponibles
per a cada mode.

Per tenir un punt de partida quant a distribucié6 modal, s’ha agafat de referéencia
F'EMQ 2006, per la qual cosa l'historic de les diferents dades s’ha procurat que
comenci aquest any.

2.6.1 Demanda en transport public

Analitzant l'evoluci6 de la demanda de transport public segons els diferents
serveis, en el conjunt del periode 2006-2012 s’han registrat les seglents
dinamiques:

- Increment del nombre de validacions en l'autobus interurba, el servei de
Metro i el Tramvia.

- Decrement del nombre de validacions en l'autobus urba, el Tren Regional,
el servei d’FGC i Renfe Rodalies.

NOMBRE DE VALIDACIONS PER MODES DE TRANSPORT PUBLIC (en milions)

MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Autobus urba 331,6 342,6 332,3 332,3 325,5 326,7 312,9
Autobus interurba 48,7 49,3 53,1 48,9 52,9 53,3 53,1
Tren Regional/Llarg Recorregut 12,0 11,2 11,4 11,3 11,0 11,6 11,5
FGC 78,2 79,3 81,3 80,1 80,1 80,8 75,1
Metro 353,4 366,4 376,4 361,7 381,2 389,0 373,5
Tramvia 16,9 20,9 23,2 23,9 23,8 24,2 23,7
Renfe Rodalies 122,2 117,1 114,4 110,1 103,7 106,2 105,9
TOTAL 963,0 986,8 992,1 968,3 978,2 991,8 955,7
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Taula 9. Nombre de validacions per modes de transport public.

Font de les dades: TransMet Xifres i Les xifres del Transport Public a Catalunya.

L’evolucio de la demanda dels ultims anys mostra una tendéncia decreixent en el
servei d’autobus, a causa de la davallada de l'autobus urba. S’ha de tenir en
compte que I'entrada en servei de noves linies de Metro o prolongacions de les
existents ha suposat un traspas de viatgers de l'autobus al mode ferroviari a
Barcelona i municipis del Barcelones Nord.

Per la seva banda, el transport ferroviari va registrar un increment positiu en el
conjunt del periode gracies als serveis de Metro i Tramvia, malgrat que en el darrer
any tots han registrat una davallada en el nombre de validacions.

NOMBRE DE VALIDACIONS PER MODES DE TRANSPORT PUBLIC (en milions)

EVOLUCIO

MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 20062012
Demanda global de servei d'autobus 380,3 391,9 385,4 381,2 378,4 380,0 366,0 -3,8%
Demanda global de serveis ferroviaris 582,7 594,9 606,7 587,1 599,8 611,8 589,7 1,2%

Taula 10. Nombre de validacions per modes de transport public (agregades autobus-ferroviari).

Font de les dades: TransMet Xifres i Les xifres del Transport Public a Catalunya

Relacionant la demanda dels serveis en transport public amb l'oferta al llarg dels
darrers anys, s’aprecia una tendéencia a la baixa en els indicadors d’ocupacio. Per
als modes dels que es disposa d’historic des del 2006, la disminucié ha estat al
voltant del 20%, mentre que per al periode 2009-2012 esta compresa entre '1% i
el 6%, excepte en el cas dels serveis ferroviaris regionals i de llarg recorregut que
fou del 14%.

INDICADORS DE MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

EVOLUCIO | EvoLucIiO

MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006-2012 2009-2012

Ratio demanda/oferta autobus urba

. / 3,8 3,6 3,5 3,3 3,2 3,21 3,21 -16,1% -4,3%
(viatgers / veh-km)
Ratio demanda/oferta autobus interurba

. / 0,9 0,9 0,9 0,7 0,7 0,7 0,7 -20,0% -1,4%
(viatgers / veh-km)
Ratio demanda/oferta global Tren
Regional/Llarg Recorregut (viatgers / - - - 1,6 1,6 1,6 1,4 - -14,2%
trens-km)
Ratio -demand‘a/c‘)fert.a global resta de 34 32 29 27 26 26 26 -24,6% -6,6%
serveis ferroviaris (viatgers / cotxes-km)

Taula 11. Indicadors de mobilitat en transport public.
Font de les dades: Les xifres del Transport Public a Catalunya

Aquesta evolucio ve marcada pels dos aspectes apuntats d’'un bon principi: el
caracter social de moltes de les actuacions del Pla, destinades a millorar el servei
en zones de baixa densitat i de baixa demanda, entre d’altres, i el context socio-
econdmic, que ha comportat episodis de contraccié de la demanda i, en tot cas,
que aquesta no augmenti tant com I'oferta.
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2.6.2. Demanda en vehicle privat

Des del 2010 la tendéncia a les diferents xarxes de carreteres de Catalunya és de
disminucié del transit, expressat tant en IMD com en veh*km. De fet, el 2010 a la
majoria de xarxes els valors ja eren inferiors als de 2006, i unicament a les
carreteres de la Generalitat es mantenia lleugerament per sobre.

En les xarxes que es disposa de dades fins al 2012, el descens acumulat en el

periode de 7 anys des del 2006 és d’entre el 10% i el 14%.

EVOLUCIO DE LA IMD A LES XARXES DE CARRETERES DE CATALUNYA

EVOLUCIO | EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006-2010 2006-2012
IMD (vehicles / dia) 8.238 8.597 8.547 8.717 8.007 -3% -
IMD a les carreteres de I'Estat 22.784 23.930 25.667 25.723 22.694 - - 0% -
IMD a les carreteres de la Generalitat 7.973 8.587 8.317 8.435 8.133 7.637 6.943 2% -13%
IMD a les carreteres de les Diputacions 1.824 1.728 1.748 1.749 1.622 -11%

Taula 12. Evolucioé de la IMD a les xarxes de carreteres de Catalunya.

Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat.

EVOLUCIO DELS VEH*KM A LES XARXES DE CARRETERES DE CATALUNYA (en milions)

EVOLUCIO | EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006-2010 20062012
Vehicles * km totals 36.783 38.191 37.116 37.805 35.066 - - -5% -
Estat 16.757 17.286 16.807 17.069 15.170 14.987 14.350 -9% -14%
Generalitat 17.146 18.123 17.552 17.977 17.333 16.930 15.411 1% -10%
Diputacions 2.880 2.782 2.757 2.759 2.563 -11%

Taula 13. Evolucio dels veh-km a les xarxes de carreteres de Catalunya.

Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat

El transport de mercaderies per carretera representa al voltant del 12% dels
veh*km realitzats anualment a tot Catalunya.

EVOLUCIO DELS VEH*KM A LES CARRETERES DE CATALUNYA (en milions)

2006 2007 2008 2009 2010
Vehicles * km de pesants per any 4.659 5.124 4.510 4.587 4.189
Vehicles * km totals 36.783 38.191 37.116 37.805 35.066
% pesants 12,7% 13,4% 12,2% 12,1% 11,9%

Taula 26. Evolucio dels veh-km a les carreteres de Catalunya.

Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat

En conjunt, en el periode 2006-2012 el transit en les relacions interurbanes s’ha
reduit en un 10%, perd si mirem unicament des del 2009 la reduccié ha estat del

16%.
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EVOLUCIO DE LA IMD A LES CARRETERES DE CATALUNYA (en milions)

EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 g
IMD (vehicles/ dia) - 4,4% -0,6% 2,0% -8,1% -3,0% -5,0% -10,4%

Taula 27. Evolucié de la IMD a les carreteres de Catalunya.
Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat

Ara bé, en termes d’ocupacié del vehicle privat, s’aprecia una tendéncia a l'algca
que s’estima en gairebé un 10% a partir de les dades historiques disponibles.

NIVELL D'OCUPACIO MITJANA DEL VEHICLE PRIVAT (persones/vehicle)

EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006-2012
EMQ Catalunya cotxe feiner 1,22 - - -
EMEF Catalunya dia feiner - - 1,14 - -
EMEF RMB dia feiner - - 1,14 1,18 1,22 - - -
pdM RMB vehicle privat mobilitat quotidiana feiner 1,22 1,28 - - - - 1,34 9,8%
EMIA desplagaments interurbans residents ambit AMTU - - - 1,52 - 1,52

Taula 28. Ocupacié mitjana del vehicle privat.
Font de les dades: EMQ, AMEF, ATM Area de Barcelona, AMTU

Hem de pensar, doncs, que aquest increment d’ocupacié per vehicle anira a
compensar una part de la reduccio de la intensitat de transit a les carreteres, ja que
circulen menys cotxes pero cadascun de mitjana porta més ocupants.

Finalment, per tal de determinar I'is del vehicle privat s’ha procedit de la manera
seguent:

- Pels desplagaments urbans apliquem I'evolucié utilitzada en la Metodologia
de les estimacions de mobilitat 2006-2012 del pdM de 'RMB 2013-2018,
que s’estableix en: -0,75% / any.

- Pels desplacaments interurbans, el mateix document del pdM de 'RMB
2013-2018 estableix una evolucié de -0,30% / any, cosa que suposa una
evolucio de -1,8% en el periode anterior. Aquest valor és molt semblant al
que resulta d’aplicar a l'evolucid6 negativa de la IMD a Catalunya un
increment del 9,8% degut a la major ocupacié dels vehicles, resultant-ne
globalment una disminucié del -1,45% (s’aplicara aquest darrer per ser
coherent amb les dades obtingudes arreu de Catalunya).

2.6.3. Demanda en modes no motoritzats

Per estimar l'evoluciéo dels modes no motoritzats es parteix de les hipotesis
efectuades en el pdM 2013-2018 de la RMB, segons el qual, I'evolucié anual dels
desplagaments intramunicipals correspon a:

- Apeu: +0,70% / any
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- En bicicleta: +0,13% / any

Agrupant ambddés modes com a no motoritzats, i d’acord amb la ponderacio
segons el nombre de desplacaments de cadascun, apliquem un creixement anual
del +0,69%.

Quant als desplagaments intermunicipals, el pdM de la RMB considera:

- A peu: +0,45% / any
- En bicicleta: -0,01% / any

Ates que fora de la RMB la continuitat de la trama urbana entre municipis diferents
és practicament inexistent, es considera que aquesta evolucié és només aplicable
a la regi6 metropolitana de Barcelona, de manera que s’afecta aquests
creixements amb un factor de 0,781, que és el que representen els desplacaments
intermunicipals de 'RMB respecte del total de Catalunya.

D’acord amb la ponderacié entre desplagcaments i aplicant el factor esmentat,
resulta un increment anual del +0,34%.

2.6.4. Demanda en tots els modes

En el periode 2006-2012 la demanda de mobilitat ha registrat una evolucié de
signe diferent segons si analitzem els desplagaments intramunicipals o
intermunicipals:

- Els desplagaments dins un mateix municipi han augmentat un 1,3%, d’entre
els quals els modes no motoritzats guanyen gairebé un 3% de quota de
mercat mentre que els transports publics en perden un 2% i el vehicle privat
de l'ordre d’'un 5,5%.

- Els desplagaments intermunicipals en canvi s’han reduit en un 1%, resultant
un increment d’un 3% en la quota de mercat dels modes no motoritzats i de
0,4% el transport public, mentre que el vehicle privat en perd un 0,3%.

EVOLUCIO DELS DESPLAGAMENTS INTRAMUNICIPALS | INTERMUNICIPALS A CATALUNYA

EVOLUCIO

MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 20062012
Desplagcaments intramunicipals en dia feiner 16.430.084 16.506.417 16.552.001 16.548.355 16.603.307 | 16.665.349 | 16.642.795 1,3%
Proporcié de desplacaments no motoritzats 61,4% 61,6% 61,8% 62,3% 62,5% 62,7% 63,2% 2,9%
Proporci6 de desplagaments en transport pablic 11,1% 11,3% 11,4% 11,1% 11,2% 11,3% 10,9% -2,0%
Proporci6 de desplacaments en vehicle privat 27,4% 27,1% 26,8% 26,6% 26,3% 26,0% 25,9% -5,6%
Desplacaments intermunicipals en dia feiner 6.628.867 6.950.605 7.010.109 7.163.752 6.824.870 6.773.011 | 6.554.789 -1,1%
Proporci6 de desplagaments no motoritzats 4,6% 4,4% 4,4% 4,3% 4,6% 4,6% 4,8% 3,2%
Proporci6 de desplagaments en transport public 22,1% 21,5% 21,5% 20,5% 21,8% 22,2% 22,2% 0,4%
Proporcié de desplacaments en vehicle privat 73,3% 74,0% 74,1% 75,1% 73, 7% 73,2% 73,0% -0,3%
Tots 23.058.951 23.457.022 23.562.111 23.712.107 23.428.177 | 23.438.360 | 23.197.584 0,6%

Taula 29. Evolucié dels desplacaments a Catalunya (2006-2012).

Font de les dades: TransMet Xifres, Les xifres del Transport Public a Catalunya, ldescat, Ministeri de
Foment, Departament de Territori i Sostenibilitat, EMQ, AMEF, ATM Area de Barcelona.
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2.7. Principals fluxos de mobilitat

De cara a identificar quins son els fluxos de mobilitat amb major potencial de canvi
modal vers el transport public, i atés que a la RMB s’esta realitzant actualment el
PDM 2013-2018 que ja incorpora una analisi equivalent, ens centrarem en els
ambits de la resta de Catalunya, destacant on es concentra major poblacio, que és
a les Comarques Gironines i al Camp de Tarragona.

Aquesta analisi es fa a partir de les Diagnosis de Mobilitat desenvolupades en els
documents elaborats dels respectius Plans directors de mobilitat (PDM).

Camp de Tarragona

En aquest ambit, hi ha tres grans fluxos de caracter interurba:

- Cambrils/Salou/Vila-seca — Tarragona: amb 34.000 desplacaments diaris
- Tarragona-Reus, que s’estima en més de 33.000 desplacaments diaris
- Cambrils/Salou/Vila-seca — Reus: d’'uns 22.000 desplacaments diaris

En aquestes relacions, en els dos primers casos el transport public representa el
13% dels desplagaments, mentre que en la relacié dels municipis de costa amb
Reus és del 8%.

En el pdM del Camp de Tarragona es fan unes consideracions qualitatives a partir
de les aportacions d’experts del transport, referent als motius per viatjar en
transport public o transport privat. Aixi, es posa de manifest que:

“En el Camp de Tarragona la propensio a una major utilitzacio del transport
privat es troba motivada per una major facilitat d’aquest tipus de transport, ja
sigui per l'estalvi de temps o la manca d’alternatives, fet que té una valoracio
significativa per l'ajust de I'oferta i la demanda dels serveis publics i la major
facilitat d’aparcament en els llocs de desti. El transport privat té una
propensio d’us elevat motivat en bona part per la fluidesa relativa del transit
que es dona a la zona.”

Comarques Gironines

Alguns dels aspectes que es destaquen del repartiment global de la mobilitat
interna soén:

- El 44% de la mobilitat es fa amb mitjans no motoritzats, a peu i en bicicleta.
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- La bicicleta representa el 3,6% del total de viatges, i suposa un volum de
desplagcaments equiparable a la suma de viatgers en bus urba i interurba.

- La quota de desplacaments en transport public és molt baixa: representa
nomeés el 3,12% del total de la mobilitat i el 5,61% dels desplagaments a
motor.

- La quota del ferrocarril és tan sols del 0,34% de |la mobilitat total interna, i el
0,62% de la motoritzada.

- El cotxe és el mitja de transport majoritari en la mobilitat a motor, només
aplega el 86,5% dels desplacaments, que implica una utilitzacio intensiva
d’aquest mitja de transport, principalment als desplagaments interns (51%).

En definitiva:

- La utilitzacio del vehicle privat a motor €s molt majoritaria en desplagaments
interurbans, mentre que la quota de desplagcaments en transport public és
forca reduida.

- En els desplagcaments intramunicipals la utilitzacié del cotxe és també molt
elevada perque suposa el 33% de la mobilitat, amb una participacio
baixissima del transport public.

Els fluxos intracomarcals representen el 93% de la mobilitat total interna a les
comarques gironines. Destaquen els de I'Area de Girona, amb un 37% de la
mobilitat intracomarcal, i el Baix i Alt Emporda, amb valors al voltant del 19% de la
mobilitat interna cadascuna d’elles.

Pel que fa a la mobilitat intercomarcal, els fluxos més importants estan constituits
per les relacions amb I'Area de Girona, que aplega el 80% dels fluxos
intercomarcals, principalment pel que respecta en la connexi6 amb el Baix
Emporda i en menor mesura amb I'Alt Emporda. De la resta de relacions destaca
I'existent entre I'Alt i el Baix Emporda (6,8% de mobilitat intercomarcal).
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Imatge 12. Principals relacions intercomarcals an les Comarques Gironines (feiners)

Font: DGTM

Ponent

Les capitals de comarca (Balaguer, Mollerussa, Tarrega i, sobretot, Lleida) actuen
com a concentradors de viatges, atractors de les relacions amb els municipis més
propers.

D’altra banda, apareix una forta dispersio de viatges entre tota la resta de
municipis (moltes relacions amb pocs desplagaments).
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PRINCIPALS RELACIONS MUNICIPALS TOTALS

ep >1.350
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Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006 (EMQ 2006).

Imatge 13. Principals relacions municipals totals a Ponent.

Font: DGTM

PRINCIPALS RELACIONS MUNICIPALS MODE PUBLIC

5

Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006 (EMQ 2008).
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Imatge 14. Principals relacions municipals mode public.

Font: DGTM

Comarques Centrals

En el cas de les Comarques Centrals, el pdM destaca les relacions intercomarcals
en dia feiner entre el Bages i el Bergueda, i en cap de setmana i festiu entre la
comarca d’Osona i el Bages.

Dies feiners

}v e i~ Caps de setmana i festius

Imatge 15. Relacions intercomarcals en dia feiner i cap de setmana o festiu (EMQ 20086).

Font: DGTM

En la Diagnosi es destaca que a les Comarques Centrals la proporcié d’usuaris
habituals dels diferents mitjans de transport public €s menor que a les vegueries de
la Regié Metropolitana de Barcelona, el Camp de Tarragona, '’Ambit de Ponent i
Alt Pirineu i Aran.

El principal motiu d’us del transport privat és la inexistencia d’alternatives per
desplacgar-se en transport public.

Terres de I'Ebre

Els principals desplagcaments en dia feiner es produeixen de manera radial al
voltant de les capitals comarcals i, especialment, a Tortosa, on el volum de
desplacaments Tortosa-Roquetes és de 6.650 en un dia feiner.
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A Taltre extrem, els municipis de la Terra Alta son els que tenen menys
desplacaments entre si i amb la seva capital.
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Imatge 16. Desplagaments totals feiner Terres de 'Ebre. EMQ 2006.

Font: DGTM
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Imatge 17. Volum de viatges totals tots els modes. 2001.

Font: DGTM

Els desplagcaments en autobus entre municipis també giren al voltant de les
capitals comarcals:

Destaca el municipi de Flix, pol generador de llocs de treball.

Les relacions Tortosa-Roquetes son les més grans (450 deplacaments), gracies al
servei de bus suburba Tortosa-Roquetes-Jesus, amb un interval de pas de 15
minuts els dies feiners.
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Imatge 18. Desplagaments en bus feiner Terres de 'Ebre.

Font: DGTM

Alt Pirineu i Aran

En el pdM de les comarques de I'Alt Pirineu i Aran es destaca que els principals
fluxos intercomarcals els dies feiners es produeixen seguint les valls dels rius, com
és:

- Entre el Pallars Sobira i el Pallars Jussa (1.800 desplacaments diaris)

- Entre I'Alt Urgell i la Cerdanya (també uns 1.800 desplacaments)

Quant als desplacaments externs al propi ambit dels residents, els valors s6n molt
baixos.
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Imatge 19. Principals desplagaments intercomarcals en dies feiners (EMQ 2006)

Font: DGTM

En aquest cas es destaca que les dades presentades quant a fluxos de mobilitat
fan referencia a la poblacié general de I'ambit, sense tenir en compte els
professionals de la mobilitat (missatgers, transportistes, conductors de vehicles de
serveis publics, etc).

Tot i que el sector dels professionals de la mobilitat representa només el 2% del
total de la poblaci6 de l'ambit que es mou, realitzen gairebé el 25% dels
desplagaments setmanals, el que suposa incrementar en gran mesura el pes del
vehicle privat en el repartiment modal.

Quant al transport public, la seva quota és inferior al 3%; a més cal destacar que
I'autobus escolar representa per si sol I'1,8% dels desplacaments els dies feiners,
més de la meitat del transport col-lectiu.

2.8. Alternatives considerades

Com s’ha recollir en el PTVC, I'evolucié de la mobilitat durant el periode 2009-2012
ha disminuit en un 10,6% en el conjunt dels modes, amb una major reduccio del
vehicle privat:

- La mobilitat en autobus/taxi ha disminuit un 6%.
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- La mobilitat en ferrocarril ha augmentat en un 7%.

- La mobilitat en vehicle privat s’ha reduit en un 14%.

PASSATGERS ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milers de passatgers)
mode 2009 2010 2011 2012 A 2009-2012
BUS/taxi 624.405 612.555 614.676 588.328 -5,8%
Ferroviari 570.663 590.844 595.712 608.684 6,7%
Vehicle privat 3.460.915 3.390.742 3.259.233 2.966.933 -14,3%
Total 4.657.992 4.596.151 4.471.632 4.165.957 -10,6%

Taula 47. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2009-2012.

Font de les dades: elaboracié propia a partir de dades d'IDESCAT

En el grafic seglent es visualitza igualment aquesta evolucio.
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Grafic 21. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2009-2012.

Font de les dades: elaboracié propia a partir de dades d’'IDESCAT

Aixi, la tendéncia d’aquests darrers anys ha invertit totalment la que es venia
produint en periodes anteriors de creixement continuat, alhora que ens aporta
incertesa a curt i mig termini sobre quin sera el context i la seva plasmacioé en
termes de mobilitat durant el periode del Pla.
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Davant d’aquesta situacié, el PTVC ha optat per establir dos escenaris possibles
per a la previsio de la mobilitat durant els propers anys:

» Escenari 1: continuista a nivell socio-econdmic i una certa retraccié de la
mobilitat.

> Escenari 2: de millora a nivell socio-economic i d’'increment de la mobilitat.

Es considera que aquests dos escenaris determinen una forquilla del que quant a
projeccions de mobilitat es pot esdevenir durant el periode d’aplicacié del Pla, molt
condicionades per I'evolucio socio-economica que es pugui esdevenir al llarg dels
propers anys.

2.8.1. Projeccions de mobilitat

Les dades de mobilitat resultants de cada escenari per a I'horitzé 2020 es poden
veure en les taules seguents.

En l'escenari continuista a nivell socio-economic es produeix un augment del 15%
de la mobilitat en ferrocarril, es redueix en més d’un 2% la mobilitat en autobus/taxi
i en el vehicle privat minven els passatgers en un 10%, de manera que en conjunt
la mobilitat es redueix en un 5%.

PASSATGERS ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milers de passatgers)
escenari continuista a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 588.328 574.307 -2,4%
Ferroviari 608.684 704.809 15,8%
Vehicle privat 2.966.933 2.671.822 -9,9%

Total 4.163.945 3.950.938 -5,1%

Taula 48. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2012-2020.

Escenari continuista a nivell socio-econdomic.

Font: PTVC 2020

En I'escenari de millora del context socio-economic la mobilitat global augmenta en
més d’un 3% en I'horitz6 2020, essent el mode amb major increment el ferrocarril
en un 10%, seguit de I'autobus/taxi en gairebé un 7% i en darrer terme el vehicle
privat en un 1,4%.
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PASSATGERS ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milers de passatgers)
escenaride millora a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 588.328 627.545 6,7%
Ferroviari 608.684 670.415 10,1%
Vehicle privat 2.966.933 | 3.009.619 1,4%

Total 4.163.945 | 4.307.579 3,4%

Taula 49. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2012-2020.

Escenari de millora a nivell socio-econdmic.

Font: PTVC -2020

Quant als passatgers*km, la previsio canvia poc respecte del nombre de
passatgers, atés que les distancies recorregudes varien minimament.

PASSATGERS*km ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milions de passatgers*km)
escenari continuista a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 5.923 5.796 -2,2%
Ferroviari 5.827 6.736 15,6%
Vehicle privat 35.955 32.396 -9,9%

Total 47.705 44.928 -5,8%

Taula 50. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2012-2020.
Escenari continuista a nivell socio-economic.

Font: PTVC 2020

PASSATGERS*km ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milions de passatgers*km)
escenari de millora a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 5.923 6.308 6,5%
Ferroviari 5.827 6.415 10,1%
Vehicle privat 35.955 36.423 1,3%

Total 47.705 49.146 3,0%

Taula 51. Passatgers anuals en desplacaments motoritzats 2012-2020.

Escenari de millora a nivell socio-economic.

Font: PTVC 2020
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Els grafics seguents mostren igualment la forquilla dels valors d’ambdds escenaris.
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Grafic 22. Projeccions de passatgers anuals en desplagaments bus/taxi.

Font: PTVC 2020
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Grafic 23. Projeccions de passatgers anuals en desplagaments ferroviaris.

Font: PTVC 2020
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Grafic 24. Projeccions de passatgers anuals en desplagaments de vehicle privat.

Font: PTVC -2020
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3. MILLORA DE L’OFERTA DE SERVEIS
DE TRANSPORT PUBLIC

Durant el termini de vigéencia del PTVC es preveuen dur a terme un conjunt de
millores de l'oferta de serveis de transport public tant per ferrocarrii com per
carretera ajustades a les infraestructures previstes durant aquest periode per tal
d’optimitzar la seva utilitzacio amb serveis de transport sostenibles.

A 'hora de planificar aquests serveis caldra tenir en compte el concepte unitari de
la xarxa de transports, de forma que en els instruments de desplegament del pla i
també en aquest, caldra que la diagnosi es realitzi sobre les demandes potencials
a cobrir tot decidint en cada moment si la millor forma d’atendre aquestes és
mitjancant la implementacio de millores en els serveis ferroviaris, en els serveis de
transport per carretera on els dos modes de transport, en funcio de la intensitat de
la demanda atendre, de la realitat de les infraestructures existents i del
desenvolupament futur d’aquestes i també sota la consideracié que el ciutada ha
de percebre la xarxa de transport public de Catalunya com a un element unic que
per al seu desenvolupament a vegades fa us del mode ferroviari i a vegades dels
serveis en autobus o a la demanda amb vehicles de baixa capacitat.

En aquest sentit cal dur a terme la planificacio de I'oferta de serveis des d’'una visio
integral de la mobilitat de forma que els modes de transport col.lectiu tant urba
com interurba s’han d’integrar de forma adequada amb la resta de modes existents
tant pel que fa a la mobilitat més sostenible com la bicicleta o anar a peu pero
també amb el vehicle privat afavorint unes bones condicions de seguretat, d’accés
i comoditat en l'intercanvi modal.
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Els treballs es centraran per tant en determinar quines sén les necessitats a cobrir,
i per tant la demanda real existent, i com es pot millorar I'oferta global de serveis
de transport public en cada zona del territori.

En el present apartat del Pla analitzarem aquestes necessitats d’actuacio des del
punt dels criteris a atendre de manera genérica en els instruments de
desplegament del Pla, sens perjudici que també es detallin algunes de les
actuacions concretes a desenvolupar respecte tant al transport ferroviari com al
transport per carretera.

L’eix de planificacié de la xarxa de transport ha de ser en cada ambit territorial el
servei de transport ferroviari com a element estructurant del territori i que permet
una major captacié en els corredors d’alta demanda, pero les actuacions previstes
per al seu desplegament durant el termini de vigéncia del pla han de ser
analitzades de forma conjunta amb el desenvolupament i el complement dels
serveis de transport per carretera.

Un clar exemple és I'establiment de la xarxa de transport public de rodalies de
Tarragona, Girona i Lleida que no es pot concebre unicament com a una ampliacio
dels serveis ferroviaris de proximitat siné6 que ha d’anar acompanyat d’'un examen
conjunt dels serveis de transport per carretera que han de complementar als
serveis ferroviaris especialment en els punts o hores de més baixa demanda i
també com a serveis d’aportacio a la xarxa ferroviaria, de forma que la coordinacio
d’ambdds mitjans esdevé un element imprescindible per tal de garantir que
s’assoleixen els objectius de millora del servei i per a poder oferir una cobertura
adequada de les demandes reals de mobilitat existents mitjangant un sistema
conjunt de transport bus/tren de rodalia.

Aixi mateix, en el cas dels serveis ferroviaris la planificacio dels nous serveis ha de
ser considerada de forma global respecte al conjunt de la xarxa de serveis
ferroviaris trencant la tendéncia actual de tractament com a xarxes independents a
cadascuna de les ateses pels diferents operadors, concretament FGC i Renfe
operadora.

Un cop assumides les competéncies per part de la Generalitat de Catalunya sobre
els serveis de rodalies i regionals dels serveis que es presten sobre la xarxa
ferroviaria d’interés general cal incorporar el nivell de planificacid d’aquesta al
conjunt de serveis ferroviaris que es desenvolupen dins de cada ambit territorial de
forma conjunta amb els prestats amb altres operadors ferroviaris i també amb els
operadors de transport per carretera ja que en definitiva el ciutada el que demana
és un nivell de serveis de transport public adequat per satisfer les seves demandes
sense que li resulti transcendent en aquest sentit el mode o 'empresa que presta
el servei, més quan en molta part del territori ja es troba implantat el sistema tarifari
integrat que cal estendre al conjunt del territori de Catalunya i per tant el seu accés
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al conjunt de serveis es realitza amb un sistema de titols de transport unic i
intermodal.

A partir d’aquest criteri s’analitzaran a continuacié aquelles millores que es
considera imprescindible incorporar durant el termini de vigéncia del Pla tant en els
serveis ferroviaris com per carretera en funcié de cada ambit territorial.

En el cas dels serveis ferroviaris es desenvolupen les actuacions de millora de
I'oferta tant pel que fa a les comunicacions interurbanes a la regié metropolitana de
Barcelona, com a Girona, Lleida i Tarragona tant pel que fa als serveis de curt
recorregut o rodalia com als serveis de mitjana distancia entre els territoris
esmentats, efectuant en darrer lloc una mencié al desenvolupament de la xarxa
ferroviaria d’altes prestacions amb la intencié d’implementar un sistema de gestio
conjunt del sistema de transports integrada més enlla de la distribucio
competencial actual entre els serveis convencionals i els d’alta velocitat.

Pel que fa als serveis per carretera i, tal com s’ha remarcat en altres punts del Pla,
aquest estableix directrius i criteris d’oferta i de gestio els quals s’han de recollir en
els instruments de planificaci6 que es desenvolupin i també concreten
determinades actuacions de caracter estructurant que han de consolidar I'oferta
de transport public amb una especial atencié als punts de generaciéo de major
demanda desenvolupant en aquests ambits la xarxa de serveis d’alta prestacio
exprés.cat, pero sense obviar la necessitat de garantir una cobertura adequada de
la mobilitat que permeti I'accés al transport public del conjunt de nuclis de poblacié
del territori.

D’altra banda, com s’ha esmentat, cal preveure que la progressiva implantacié de
les millores en la xarxa ferroviaria haura d’anar acompanyada de les actuacions de
millora de la connexié amb la xarxa de transport per carretera: adaptacié d’horaris i
d’itineraris, creacio de noves linies d’aportacio i mesures per tal d’evitar duplicitats
ineficients i per preveure la cobertura de les noves demandes de mobilitat que
puguin ser generades pel desenvolupament de nous serveis ferroviaris.

En tot cas les mesures previstes en el present pla han de ser desenvolupades en
cada ambit territorial en el corresponent pla director de mobilitat i més
concretament en el cas de la regid6 metropolitana de Barcelona les mesures
contingudes en aquest document han de servir de base per a I'analisi més de detall
a realitzar en el pla director de mobilitat de la regid6 metropolitana de Barcelona
elaborat per 'ATM de Barcelona.

En aquest sentit, durant el termini de vigencia del PTVC, el conjunt de les autoritats
territorials de mobilitat hauran d’aprovar els corresponents plans directors de
mobilitat dins del seu ambit territorial en compliment del previst a la Llei 9/2003 de
Mobilitat, on es reculli el desenvolupament per a cada territori de les linies
d’actuacio previstes en el present document.
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3.1. SERVEIS FERROVIARIS

L’article 8 de la Llei 4/2006, ferroviaria, de 31 de marg, preveu que els serveis de
transport del sistema ferroviari de Catalunya, d’acord amb els objectius de mobilitat
sostenible i en el marc de les directrius que estableix el planejament territorial, han
de ser establerts pel Pla de Transport de Viatgers de Catalunya.

D’acord amb I'exposat i seguint els objectius i les directrius establertes en els
diferents instruments de planificacid, inclos aquest, es detallen a continuacio les
propostes de millora de I'oferta de serveis ferroviaris.

3.1.1. SERVEIS DE RODALIES

3.1.1.1 Regié metropolitana de Barcelona

Pel que fa a la regid metropolitana de Barcelona en el Pla director de Mobilitat de
la regid metropolitana de Barcelona s’han de determinar amb major detall les
mesures a implementar a partir de I'estructura actual de la xarxa de serveis que es
detalla en el quadre seguent:

En tot cas es mantenen els objectius que es centrarien en la millora de la fiabilitat i
regularitat del servei i especialment en les actuacions seguents:
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- Reduir 'ocupacié dels trens, tot augmentat la capacitat del sistema mitjancant la
millora de la frequéncia.

- Reestructurar la xarxa millorant I'eficiéncia del sistema, amb la creacié de serveis
esglaonats, que tenen la seva maxima poténcia en I'ambit més immediat de
Barcelona i redueixen oferta amb la distancia i la disminucio de la mobilitat.

La implementacié de les millores resta molt condicionada al compliment de les
previsions d’inversions en la infraestructura i molt especial del compliment de les
previsions efectuades en el Pla d’Infraestructures de la regié metropolitana de
Barcelona 2011-2020 aprovat per 'ATM de Barcelona que preveu un seguit
d’'inversions a realitzar pel titular de la infraestructura.

Aixi, pel que fa als serveis de rodalies de Barcelona, les possibilitats de millora de
I'oferta de serveis vindran molt condicionades pel compliment del Pla de millora de
les infraestructures dels serveis de Rodalies de Catalunya que ha de ser executat
per 'Administracio General de I'Estat.

Sense la realitzaci6 d’aquestes inversions, que condicionen greument el
funcionament de la xarxa i la fiabilitat del servei, no resulta previsible la introduccié
de grans millores quantitatives de I'oferta de serveis, atés el nivell de saturacié de
la infraestructura actual especialment pel que fa als tunels de Barcelona i als trams
en via unica.
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En aquest sentit, tal i com s’assenyala en el Pla d’Infraestructures de 'ATM de
Barcelona 2011-2020 la principal disfuncié que presenta la xarxa és la manca de
capacitat especialment pel que fa al tram central ( tunels passants per Barcelona).

L’altra limitacié important és la dels trams en via Unica que limiten la capacitat:
Arenys de Mar-Macanet, Montcada-La Garriga-Vic i el ramal Sants-aeroport.

D’acord amb el Pdl les millores introduides en la xarxa ferroviaria d’'interés general
que podrien estar en condicions d’explotaciéo durant el termini de vigencia del
present Pla fins a 'any 2020, serien les seguents:

- Duplicacié de la linia entre les estacions d’Arenys de Mar i Blanes que
possibilitaria 'increment de la frequéncia de pas en el corredor de la costa del
Maresme i reduir el temps de viatge. Actuacio operativa I'any 2020.

-Nou accés a l'aeroport en doble via entre lI'estacié intermodal del Prat i
'aeroport. Es possibilitara 'accés amb el servei ferroviari de rodalia a la
Terminal aeroportuaria T 1.

-Duplicacié Montcada-Vic on es preveu que pugui estar operatiu al 2020 el tram
entre Montcada i la Garriga. La limitacié actual de la via unica en aquest tram
condiciona la possibilitat d’'incrementar la freqiéncia actual dels serveis de
transport i també condiciona de forma greu la fiabilitat del servei.

La previsié de poder tenir en funcionament al 2020 la duplicacié en el tram
entre Montcada i la Garriga permetria millorar les prestacions del servei actual i
plantejar un increment de la freqiéncia de serveis.

-Tunel de Montcada. Cal fer la previsié que al 2020 també pugui estar operativa
aquesta millora de la infraestructura ferroviaria que suposaria un estalvi
important de temps en les comunicacions entre Manresa i Barcelona.

-Nova linia Castelldefels,Cornella, Zona Universitaria: ElI pla director
d’infraestructures de la regié metropolitana de Barcelona preveu que al 2020
també pugui estar operatiu el perllongament de I'actual R3 des de Castelldefels
fins a la zona universitaria amb la connexié a Cornella amb la R 4, el servei de
metro i el tramvia.

- Nou tracat a I'Hospitalet de Llobregat. L’actuacid inclou la construccié d’un
encreuament a diferent nivell que permetria la futura realitzacié de serveis
costa — costa i interior — interior amb un increment important de I'eficiencia com
a consequencia de la millor adequacio entre l'oferta i la demanda de cada
corredor. Actuacio operativa I'any 2020.

-Remodelacio de I'estacio de 'Hospitalet de Llobregat: Aquesta actuacio tot i no
suposar una gran inversié si que resulta transcendent des del punt de vista
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operatiu ja que permetra millorar I'actual situacié de saturacié de la capacitat
operativa de l'estacié de I'Hospitalet de Llobregat que genera problemes de
fiabilitat i de puntualitat de forma recurrent en les linies R1, R3 i R4. Actuacio
operativa 'any 2014.

A partir d’aquestes actuacions caldra anar ajustant el nivell i la freqiéencia de
serveis a la situacid, en cada moment, de I'estat de la infraestructura que hauria de
possibilitar disposar, durant el termini de vigencia del pla, d’'una nova configuracio
del servei de rodalia de Barcelona costa-costa i interior-interior en els termes ja
contemplats en el Pla 2008-2012.

En el curt termini cal seguir amb els treballs per incrementar la seguretat, la
fiabilitat i la millora de la qualitat del servei mitjangant actuacions sobre la xarxa
amb baix cost d’inversié i un termini d’execucid inferior a un any, que permetin
millorar significativament els serveis i que es preveuen executar en els primers dos
anys. Entre aquestes s’inclouen actuacions per a la millora de I'accessibilitat a les
estacions i per la millora de la funcionalitat del servei mitjancant principalment el
perllongament d’algunes andanes.

També es proposa continuar amb les millores puntuals de serveis en el marc del
pla d’Accid inclos al contracte de servei public per a la prestacié dels serveis
ferroviaris de rodalies i regionals de titularitat de la Generalitat de Catalunya sobre
la xarxa ferroviaria d’interés general amb Renfe:

- Nous serveis semidirectes entre Manresa i Barcelona: S’han implantat 3 noves
circulacions semidirectes per sentit diaries que permetran incrementar els
serveis semidirectes actuals i millorar-los reduint el temps de viatge entre 5i 10
minuts. Aquesta reduccio de temps de viatge s’'incrementa si es compara amb
els serveis convencionals actuals i passa a ser d’entre 10 i 15 minuts.

- Millores dels serveis de la linia R3: a banda de les millores que permetran les
actuacions previstes sobre la infraestructura, s’estudiara lincrement de
semidirectes en hora punta des de Ripoll a Barcelona.

- Millores de servei a Calella durant l'estiu: Millora del servei a Calella i I'Alt
Maresme durant I'estiu atesa la demanda turistica de la zona i la seva relacio
amb Barcelona. En qualsevol cas, aquesta millora s’analitzara en coordinacié
amb el servei d’autobus, ateses les limitacions actuals de capacitat de la linia
R1. D’altra banda, els serveis per carretera cobreixen totes aquestes relacions,
inclosa de la Calella amb la zona costanera de la Selva.

- Actuacions de millora en estacions: es preveuen actuacions per a la millora del
confort, 'accessibilitat, el mobiliari, la seguretat, la qualitat de la neteja, I'atencié
al client i la venda automatica de bitllets.
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A banda de totes aquestes actuacions de millora sobre la xarxa d’interés general
s’iniciara un estudi de reconfiguracio dels serveis sobre aquesta que permetin un
millor ajust entre l'oferta i la demanda, amb I'objectiu de valorar la viabilitat de
proposar actuacions de millora en la configuraci6 dels serveis i potenciar
'establiment de serveis semidirectes amb una major velocitat comercial en els
punts on es detecti una major demanda de servei tenint en compte en tot cas les
limitacions de la infraestructura actual i la necessitat de mantenir una estructura de
serveis que cobreixi de forma suficient les demandes reals existents. En aquest
sentit, es redactara un pla especific que recollira la configuracié dels serveis amb
I’horitz6 2020

Pel que fa a la xarxa ferroviaria gestionada per Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya en tot cas les mesures de gestié han de tendir al manteniment i millora
del nivell actual de serveis amb la actual configuracio de la xarxa, de forma que les
millores han de venir vinculades a la finalitzacio de les infraestructures que ja es
troben en procés de millora en aquest moment i les que puguin ser
desenvolupades durant el termini de vigéncia del PTVC.
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Els passats exercicis s’han fet els necessaris ajustaments de I'oferta a la demanda
a la linia Llobregat-Anoia i a la linia Barcelona-Valles. Actualment els graus
d’ocupaciéo dels trens son raonables, en la primera linia, i molt elevats
(especialment a les hores punta) en la segona.

Hores d’ara es troben en execucio les obres de perllongament a Terrassa i
Sabadell que han de possibilitar una major cobertura territorial en aquestes ciutats
del Valles i també millorar la coordinacié6 amb la resta de serveis ferroviaris de
rodalia de Barcelona.
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La prolongacio a Terrassa permetra donar una cobertura completa a la ciutat de
Terrassa en direccid nord-sud complementada per la cobertura dels serveis
gestionats per RENFE est-oest.

La prolongacié comporta millorar els accessos al servei ferroviari des de diverses
zones del municipi de Terrassa amb la previsido de la realitzacié de tres noves
estacions: UPC-Vallparadis de forma que s’atendra també la mobilitat generada
pel centre universitari, Terrassa Nord que possibilitara la coordinaci6 amb els
serveis de rodalia de la R4 i Can Roca que té un marcat caracter residencial.

Respecte a la prolongacié a Sabadell, comporta també disposar de tres noves
estacions en servei a més de l'estacio de Sabadell passeig que substitueix a
I'actual estacio de Sabadell Rambla.

Les noves estacions de Creu Alta i Can Oriac possibilitaran un major accés als
serveis des d’aquestes zones residencials i de serveis de la ciutat de Sabadell
mentre que la nova estacié de Sabadell Nord permetra l'intercanvi amb la R4 dels
serveis de rodalia de Barcelona.
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Aquestes dues prolongacions de la infraestructura ferroviaria dels Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya milloren la comunicaci6 des de diverses zones de
Terrassa i Sabadell amb Barcelona i altres poblacions del Valles i també de les
possibilitats de combinacié amb els serveis de la R4 i per tant del temps de viatge
cap a Manresa .

Com sigui que els nuclis o zones dels municipis on entraran en funcionament les
noves estacions estaven ateses pels serveis d’autobus i especialment pels serveis
urbans de cada municipi, la nova configuracid de la xarxa ferroviaria incidira en la
prestacio dels referits serveis d’autobus, per la qual cosa és necessari analitzar
quina ha de ser 'estructura global apropiada de la xarxa de serveis de transport en
cada municipi per tal de garantir una correcta atencid de les necessitats de
mobilitat en les diverses zones d’aquests i també per tal d’evitar duplicitats
ineficients i per contra garantir que amb la combinaci6 dels serveis de bus, tots els
usuaris de Terrassa i Sabadell disposin d’una alternativa de comunicacio
mitjangcant transport public amb els serveis ferroviaris.

Amb aquesta finalitat han estat ja constituits sengles grups de treball entre la
Generalitat de Catalunya i els Ajuntaments de Terrassa i Sabadell, per tal de
garantir que un cop entrin en funcionament les prolongacions dels serveis de
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, es puguin adoptar les mesures adients
per a la coordinacio més adequada d’aquests serveis amb la resta de serveis
ferroviaris i d’autobusos urbans i interurbans que atenen a aquestes ciutats.

L’entrada en servei d’aquestes prolongacions no hauran de comportar una
disminucié en la freqiéncia i el nivell de serveis a la linia del Valles que es preveu
que es pugui mantenir amb I'aportacio del material mobil addicional corresponent.
De moment, per I'increment de l'oferta a aquesta linia es posaran en servei 24
noves unitats de trens de 4 cotxes, tipus 113 que permetran ampliar 'oferta de
places.

Respecte a les millores vinculades a la realitzacié d’actuacions sobre la
infraestructura projectades i que es preveu que puguin ser realitzades durant el
termini de vigéencia del PTVC cal tenir present aquelles que el Pla
d’Infraestructures de la regi6 metropolitana de Barcelona ha incorporat i que es
preveu es puguin posar en funcionament el 2020.

Concretament ens referim en primer lloc al perllongament de la linia Llobregat-
Anoia des de I'estacid de Placa d’Espanya fins a Gracia que inclouria la creacié de
tres noves estacions i comportaria una major integracio de la xarxa de Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya dins de la ciutat de Barcelona i la uni6 de les xarxes
del Valles i del Llobregat-Anoia

En segon lloc es preveu que a I'anualitat de 2020 pugui estar operativa la cua de
maniobres de Placa de Catalunya que possibilitaria un increment del numero de
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circulacions a la linia del Valles amb un increment del 16 % respecte al nivell de
servei actual de forma que es podria arribar a una circulacié de fins a 36 trens en
hora punta.

Sens perjudici de I'exposat, caldra analitzar una alternativa a la cua de maniobres
que permeti en funcié de I'evolucié de la demanda, de les disponibilitats financeres
i de les possibilitats teécniques, analitzar la viabilitat de posar en servei la millora de
'oferta en hora punta entre Barcelona i Sant Cugat, incrementant el nombre de
trens, d’acord amb els calendaris i fases que es determinin (amb I'objectiu d’arribar
a assolir una capacitat de fins a 27 trens/hora i sentit entre Barcelona i el Vallés).
Per a assolir aix0 caldra, préviament:

- Desenvolupar i posar en servei el nou sistema de seguretat i control de la
circulacio dels trens tipus CBTC a la linia Barcelona-Vallés que permeti, entre
altres millores, incrementar la capacitat de circulacié de trens (i el marge de
regularitat) entre Barcelona i Sant Cugat.

- Reformar les vies de l'estacié de PIl. Catalunya (accessos i vies 3, 4 i 5 i
supressio de la 6) per incrementar la capacitat de circulacio de trens. Actuacié
alternativa més economica, i més simple d’implantar, que la construccié d’'una
cua de maniobres a les vies 1 i 2, anteriorment prevista.

D’altra banda, per part de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya caldra dur a
terme els treballs adients per a garantir una explotaciéd racional de [Iaeri
d’Esparreguera que possibiliti conjuntament amb I'oferta del servei de transport per
carretera una atencié adequada a les comunicacions entre Esparreguera i Olesa
de Montserrat i la connexié d’Esparreguera amb la xarxa ferroviaria amb horaris
coordinats a I'estacio de ferrocarril d’Olesa de Montserrat.

Aixi mateix, cal mantenir una explotacié comercial adequada del servei de funicular
a Gelida que garanteixi la continuitat d’aquesta instal-lacié i ofereixi conjuntament
amb els serveis d’autobus una solucié adient per a la mobilitat en transport public
dins del referit municipi.

Noves estacions i intercanviadors

El Pla d’'Infraestructures de I’ATM preveu la construccio i posada en funcionament
de noves estacions i intercanviadors en I'ambit de les rodalies de Barcelona en
I'horitzé 2020. Aquestes actuacions permetrien lincrement de la cobertura
territorial en mode ferroviari i incrementar la connectivitat dels diferents modes de
transport public i privat.

- Noves estacions (5) a les linies de rodalies de Renfe: Serguerar, Montmel6
(circuit), Can Llong (Sabadell), Can Boada (Terrassa) i Vilafranca.
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- Intercanviador Ribera — Salines: milloraria la correspondéncia de la linia
Llobregat — Anoia i el Trambaix.

- Nova estaci6 de Can Amat que donaria accés a un important centre
d’atraccio de centres de treball i equipaments terciaris a Martorell.

- Intercanviadors i noves estacions a la linia R8 de Rodalies, entre Granollers
i Martorell.

- Acabament de lintercanviador de Martorell, punt de connexié entre les
xarxes de Rodalies i FGC a la comarca del Baix Llobregat

- Aparcaments d’intercanvi a les xarxes d’FGC i Rodalies.

3.1.1.2 Rodalies de Girona, Tarragona i Lleida

El PITC assenyala les arees metropolitanes del Camp de Tarragona, les
comarques de Ponent (Lleida) i Girona, a part de 'lRMB, com aquelles que tenen
funcio estructurant en el territori catala i en les quals s’han de reforcar els serveis
de regionals convencionals existents, mitjancant la implantaci6 de servei de
rodalies propis.

En efecte, el PITC estableix que els serveis ferroviaris en aquests ambits es
podrien consolidar a partir del reforcament dels serveis regionals convencionals
existents, afegint-hi serveis propis de 'ambit amb I'objectiu d’aconseguir en general
un minim de dos serveis per hora i sentit.

Un objectiu important d’aquests sistemes és poder servir d’aportacio i repartiment
del sistema d’alta velocitat o de regionals d’altes prestacions aprofitant la creacio
d’intercanviadors entre tots dos tipus de serveis, convencional i alta velocitat.
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Comarques gironines
T\

A partir d’aquestes referencies s’ha dissenyat i planificat la xarxa de serveis de
rodalies a Girona, Tarragona i Lleida sota la consideracid que la configuracio de la
xarxa ferroviaria s’haura de dur de forma coordinada amb la xarxa de busos, de
forma que els serveis de rodalia es composaran de la combinacié d’ambdues
modalitats de transport, amb I'establiment de nous serveis ferroviaris o el reforg
dels existents quan el nivell de demanda justifiqui aquesta actuaci6 o amb
'increment dels serveis de transport public per carretera quan el nivell de demanda
requereixi d’'un increment d’oferta perd no justifiqui la introduccid de serveis
ferroviaris.

Aixi mateix, la implantaciéo dels nous serveis de rodalia ferroviaria ha d’anar
acompanyada de millores en les condicions d'utilitzacié dels serveis i més
concretament des del punt de vista tarifari es contempla la incorporacié d’aquests
serveis als sistemes tarifaris integrats de cada ambit territorial com ja succeeix amb
els serveis ferroviaris de rodalia a Barcelona.

Per altra banda, caldra continuar amb el desenvolupament de les actuacions
previstes en el PITC per a la implantacioé de trens tramvia en determinats ambits,
de forma que amb I'aprofitament de la xarxa ferroviaria existent es puguin dur a
terme actuacions que puguin suposar la prestacid de serveis tren-tram en
substitucié del model tradicional de linies de rodalies.

En tot cas en el termini de vigencia del pla caldra continuar amb aquest treball
d’estudi i de concertaci6 amb les administracions locals implicades per tal
d’analitzar els casos seguents:Tramvia del Camp de Tarragona ( TramCamp-
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Adaptacié a tren tramvia a Balaguer de la linia Lleida-la Pobla, de la linia
Martorell-lgualada de la linia Lleida-Manresa, Adaptaci6 a passatgers i tren
tramvia de la linia Manresa-Suria i Manresa-Sallent, tren tramvia aeroport de
Girona-Girona-Flaga-Costa Brava

En qualsevol cas aquestes actuacions requeriran d’un estudi especific d’analisis de
la viabilitat, retorn social i rendibilitat social i econdmica de I'actuacio a partir de la
demanda potencial existent.

Rodalia de Girona

Pel que fa a 'ambit de Girona, un cop posat en funcionament el servei d’alta
velocitat ferroviaria amb les estacions de Figueres-Vilafant i Girona caldra, un cop
consolidada la demanda d’aquest servei, adequar I'estructura que han de tenir els
serveis convencionals que comuniquen les comarques gironines i la regio
metropolitana de Barcelona a partir del manteniment i millora de I'oferta actual i la
potenciacio de les comunicacions de curt recorregut entre les diverses poblacions
de la demarcacié de Girona amb l'establiment d’'un nou sistema de rodalies que
permeti, aixi mateix, una adequada comunicacio i coordinacié amb els serveis de
rodalia de Barcelona.

Aixi la proposta de serveis de rodalia de Girona es conforma a partir d’'una primera
fase de desenvolupament de la millora de les comunicacions entre el Maresme, la
Selva, el Girones i I'Alt Emporda amb la prolongacioé d’alguns dels serveis actuals
entre Barcelona i Macganet fins a Figueres (linia RG1).
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Aquesta nova linia, amb 8 expedicions diaries per sentit entre el Maresme i
Figueres en dies laborables, permet oferir frequéncies minimes horaries entre
Macanet i Figueres, i inferiors als 30 minuts a les estacions de Macanet, Sils,
Caldes de Malavella, Girona, Flaca i Figueres, atesa la coincidéncia amb serveis
regionals i de mitja distancia.

Aquests nous serveis de rodalia apropen la zona turistica costanera del Maresme a
Girona i Figueres i reforcen els corredors actuals entre Macganet i Girona i entre
Girona i Figueres, complementant I'oferta que ja existia. El seu disseny ha tingut
especialment en compte els horaris d’arribada a Girona i Figueres per atendre les
necessitats de desplacaments per treball i estudis.

En el procés d’adequacio i consolidacié d’aquest servei, es preveu prolongar la
meitat de les expedicions fins a Portbou (en ambdds sentits) i implantar algunes (3
per sentit) expedicions en caps de setmana durant el periode d’estiu.
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Aquests serveis de rodalia, a banda de millorar les relacions de curt recorregut,
també sén serveis d’aportacié a serveis de llarg recorregut com els serveis d’alta
velocitat a les estacions de Girona i Figueres.

La millora del servei ferroviari de curt recorregut a Girona s’estructura també sobre
la millora de I'oferta combinada amb l'autobus i la integracio tarifaria del mode
ferroviari, millorant la prestacié del conjunt del servei de transport public de rodalia
de Girona.

La implantacié d’aquests serveis ferroviaris es preveu de forma coordinada amb
els serveis d’autobus. La potenciacié de la xarxa de serveis d’autobus permetra
donar cobertura a les franges horaries no suficientment ateses pels serveis
ferroviaris i garantir 'accés en transport public a la nova configuracié de serveis
ferroviaris, amb la previsié d'incrementar els serveis d’aportacio.

En aquest sentit la incorporacié dels serveis ferroviaris de rodalia a Girona haura
d’anar acompanyada d’un estudi de coordinacié amb els serveis de transport public
de transport per carretera.

Concretament, com s’analitzara en I'apartat corresponent d’aquest Pla, es preveu
la incorporacid de les comunicacions entre Blanes i Girona i entre Girona i
Figueres a la xarxa de bus d’altes prestacions exprés.cat de forma que en aquests
corredors on es concentra la major demanda la combinacio de serveis de transport
ferroviari i per carretera permeti oferir un servei de qualitat als potencials usuaris.

Rodalia de Tarragona

En el cas de les comarques de Tarragona la xarxa ferroviaria que cobreix el Camp
de Tarragona recorre tot el perfil del litoral i s’endinsa cap a l'interior en direccio
nord - oest i oest. Al Camp de Tarragona es produeix la bifurcacido entre les
direccions que, des de les comarques de Barcelona, es dirigeix respectivament cap
a Valéncia i Saragossa.

A partir d’aquesta configuracié de la xarxa actual cal plantejar el desenvolupament
del sistema de rodalia de Tarragona en els termes previstos en el Pla 2008-2012 i
amb la previsio de la comunicaciéo amb els serveis de rodalia de Barcelona.

L’establiment del servei de rodalia de Tarragona s’ha iniciat, en una primera fase,
amb la posada en funcionament de dues noves linies que cobreixen les relacions
internes de més demanda al Camp de Tarragona: la linia RT1 entre Reus i
Tarragona i la linia RT2 entre I'’Arbog¢ i Cambrils.
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La linia RT1 suposa 10 noves expedicions diaries per sentit entre Reus i Tarragona
que milloren la freqiéncia entre aquests dos municipis (a I'entorn de 30’ en hora
punta de mati i de menys d’'una hora durant tot el dia).

La linia RT2 permet una nova relacio entre el Baix Penedés i el Baix Camp, lligant
de manera directa I'Arbog i el Vendrell amb Tarragona i la Costa Daurada, amb 5
noves expedicions diaries per sentit.
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Com en la resta d’ambits de rodalia, la implantacié d’aquests serveis es preveu de
manera coordinada amb l'autobus i acompanyat de la integracié tarifaria per
millorar de forma global i unitaria la prestacié del servei de transport public.

Igualment es preveu que aquests serveis ferroviaris de rodalia serveixin d’aportacié
als serveis de llarg recorregut com I'Euromed.

D’altra banda, a I'hora de definir futurs serveis de rodalia al Camp de Tarragona cal
tenir present I'entrada en funcionament de la variant del corredor mediterrani que
suposara disposar d’amples diferents en els trams afectats de forma que cal
redissenyar la proposta dels serveis de rodalies efectuada en el Pla de Transport
de Viatgers de Catalunya 2008-2012.

En tot cas, cal efectuar un estudi sobre la viabilitat d’'una segona fase dels serveis
de rodalia de Tarragona que permeti millorar I'oferta de serveis amb la zona
costanera del Baix Penedés i també amb I'interior del Camp de Tarragona.
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Rodalia de Lleida

En el cas dels serveis ferroviaris de la rodalia de Lleida, per part de la Direccid
General de Transports i Mobilitat conjuntament amb la Diputacié de Lleida s’ha
realitzat un estudi per a la determinacio de I'oferta de serveis ferroviaris a Lleida en
funcié de la demanda real existent.

De les conclusions de l'estudi esmentat es deriva d’'una banda la necessitat de
combinar de forma adequada els serveis de transport ferroviari i per carretera per
tal de donar una cobertura adequada a la demanda de mobilitat de la rodalia de
Lleida, de forma que es preveu un increment del nivell de servei ferroviari en el
corredor Lleida -Balaguer i Lleida - Cervera mentre que en el cas de les
comunicacions amb les Borges Blanques i Aimacelles es planteja que la millora de
servei es dugui a terme mitjangant els serveis de transport per carretera mantenint
en el cas de les Borges Blanques els serveis ferroviaris existents.

Es complementara l'oferta ferroviaria amb serveis d’autobus pel mateix corredor
que permetran cadenciar I'oferta. Per garantir una coordinacio eficient s’ubicaran
les parades d’autobus el més a prop possible de les estacions de tren.

3.1.2. SERVEIS REGIONALS

3.1.2.1 Definici6é de I'ambit territorial d’analisi i escenaris de referéncia

La xarxa de regionals convencional

L’ambit territorial del servei de regionals convencionals abasta, d’'una banda, els
serveis que es presten a la xarxa d’ample ibéric d’interés general existent que no
siguin de rodalia, als quals s’han d’afeqir els serveis Lleida - La Pobla de Segur. A
continuacio, es presenta un esquema de I'ambit i la xarxa.
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L’assumpcio de competéncies per part de la Generalitat de Catalunya sobre els
serveis regionals convencionals no ha vingut acompanyada de la necessaria
inversié en la infraestructura de forma que les possibilitats d’actuacié per a la
millora dels serveis a nivell estructural no resulta possible a no ser que s’efectuin a
terme les inversions necessaries.No obstant aix0, en aquests serveis existeix un
marge millora quant a les condicions d’explotacio dels serveis i a la configuracié
d’una oferta més racional.

Per part de la Generalitat de Catalunya s’ha formulat a 'administracié general de
'Estat, com a competent sobre la infraestructura de la xarxa d’interés general, la
necessitat de dur a terme un Pla d’infraestructures dels serveis regionals, que
inclogui un conjunt d’actuacions de millora que es consideren imprescindibles per
poder donar un salt de qualitat i millora en l'oferta dels serveis regionals
convencionals. En aquest sentit, la Generalitat ja ha lliurat una proposta concreta
de pla al Ministeri de Foment.

Es considera que la xarxa actual pateix d’un seguit de mancances que limiten la
seva fiabilitat, les quals han de ser resoltes de forma imminent amb el compromis
d’inversié corresponent. Les actuacions necessaries per resoldre-les s’agrupen de
la manera seguent:
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e Actuacions per a la modernitzacidé de les infraestructures existents, que
inclouen la renovacié de la infraestructura de via que esta en part obsoleta; la
millora de I'electrificacié de la xarxa, per millorar la fiabilitat i poder absorbir
increment de serveis; i la millora de la senyalitzacio i telecomunicacions, per a
optimitzar la capacitat de la xarxa i reforcar la seguretat. Tambeé cal considerar
el tancament perimetral de la via, actuacions de permeabilitat transversal i
I'execucié de centres de tractament tecnic i estacionament de trens.

e Noves actuacions infraestructurals per a millorar I'operativitat de la xarxa.
Desdoblaments de via, enllagos entre via convencional i via d’altes prestacions,
quadruplicacions de via en certs trams d’alta demanda; aixi com I'execucio de
noves estacions.

e Modernitzacio i millora de les estacions i de la seva gestid, per a una millor
adaptacié tren - andana, adaptacié a PMR i millora d’intermodalitat (bus, taxi,
bici i aparcaments) i millores als edificis de les estacions i els seus
equipaments.

La millora dels equips de senyalitzacié i comunicacio tindra una especial incidéncia
als tunels de Barcelona en ser 'ambit de la xarxa ferroviaria que pateix més
saturacié de circulacions i on conflueixen tots els serveis —rodalies, regionals i llarg
recorregut-.La modernitzacié dels sistemes en aquests tunels és essencial per
garantir 'abséncia d’incidéncies que, en aquests punts, es transmeten entre les
diferents circulacions que hi transiten coordinadament.

La xarxa d’altes prestacions i el desenvolupament del Corredor del Mediterrani

El febrer de 2008 va entrar en servei la linia Madrid-Saragossa-Lleida-Camp de
Tarragona-Barcelona d’alta velocitat, sobre la qual s’ofereixen actualment 12
serveis de regionals d’altes prestacions al dia per sentit entre Lleida, I'estacié del
Camp de Tarragona i Barcelona, amb un temps de trajecte entre 57 i 72 minuts.

El gener de 2013 es va posar en servei la linia Barcelona-frontera francesa, cosa
que ha permes configurar nous serveis regionals d’altes prestacions des de
Barcelona fins a Girona i Figueres, amb 14 serveis regionals d’altes prestacions
per sentit i dia amb un temps de trajecte de 38 i 55 minuts, respectivament.

En I'horitzé del present pla, I'any 2020, es preveu ja s’hauran finalitzat les obres de
I'estacié de la Sagrera de Barcelona i que s’hauran executat dues noves estacions,
la de 'aeroport de Girona i la Intermodal del Prat de Llobregat.
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Aixi mateix, es preveu que finalitzin el gruix de les actuacions infraestructurals
actualment previstes en el Corredor Mediterrani al Camp de Tarragona i les Terres
d’Ebre. Aquests canvis han de permetre la circulacid6 de material mobil en ample
estandard UIC, en aquests corredors, i una possible segona interconnexié a 'ambit
del Penedées amb la linia d’alta velocitat.

Lleida

— — —
T} o Fan

U U . U
Vilafranca Intermodal Barcelona Asroport Glrona Flgueres
el Prat LI de Girona

Tortosa L'Aldea-
Amposta
Estacions principals

Resta d'estacicns
d'altes prestacions

Imatge 14: Nova configuracio prevista dels serveis regionals d’altes prestacions un cop
completades les actuacions al Corredor del Mediterrani

3.1.2.2Els serveis regionals convencionals i d’altes prestacions

L’ esquema de serveis regionals de Catalunya es configura a partir de dues
tipologies de serveis que tenen finalitats diferents:

e uns serveis de regionals convencionals que abastin a tot el territori,
especialment fora dels ambits de rodalia, i que serveixin d’aportaci6 i
repartiment dels sistemes regionals d’altes prestacions i de llarg recorregut,
articulats mitjancant estacions d’intercanvi entre els diferents tipus de
serveis.

e uns serveis regionals d’altes prestacions que permetin estructurar tot el
territori i minimitzar el temps de recorregut entre les principals polaritats de
Catalunya.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 67



En I'horitzd del Pla cal millorar I'oferta actual de serveis regionals convencionals
gracies, en part, a les millores del pla d’Infraestructures regionals. En particular cal
abordar la millora de la cadenciaci6 dels serveis, la compatibilitat i coordinacié amb
els serveis de rodalies existents amb l'objectiu d’optimitzar el conjunt de la xarxa.
Aixi mateix, cal posar especial émfasi en la millora de la fiabilitat dels serveis i de la
capacitat de resposta davant d’incidencies.

En relaci6 amb els serveis regionals d’altes prestacions, cal anar incrementant
l'oferta a mesura que s’incrementi la seva demanda i que es desenvolupin les
actuacions infraestructurals abans referides.

En particular, pel que fa als serveis regionals cap al Camp de Tarragona i les
Terres de 'Ebre, el desenvolupament de les actuacions vinculades al Corredor del
Mediterrani comportaran un canvi en la configuracié de la xarxa ferroviaria que
necessariament ha d’afectar a I'oferta de serveis convencionals, amb la possibilitat
d’oferir nous serveis regionals per la xarxa d’altes prestacions.

Aixi mateix, caldra garantir una coordinacié adequada dels serveis d’altes
prestacions amb els serveis ferroviaris convencionals i els serveis d’autobus
d’aportacio.

Pel que fa a les condicions de prestacio dels serveis, els horaris hauran de ser
ajustats a les necessitats de la demanda de mobilitat dels territoris afectats i caldra
establir un regim tarifari adequat amb bonificacions per als usuaris recurrents.

Tren Lleida-la Pobla

Pel que fa al ferrocarril Lleida-la Pobla de Segur, gestionat per Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya, al 2016 ha d’entrar en funcionament el nou sistema
d’explotacié que ha de permetre recuperar frequiencia de serveis tant en el tram
Lleida-Balaguer com en el tram Balaguer-la Pobla de Segur, sota la consideracio
del corredor com a una oferta conjunta entre bus i tren com ja s’esta explotant pero
amb I'increment del nombre de circulacions ferroviaries amb la disposicid del nou
material mobil que en aquests moments es troba en fase de construccié.

Aixi mateix, es preveu continuar i potenciar en la mesura possible la gestio turistica
de la linia amb I'establiment del Tren dels Llacs durant els caps de setmana de la
temporada amb més demanda turistica on pot ser atractiva la prestacié d’aquest
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servei complementat amb un seguit de serveis turistics als Pallars per tal de
potenciar [I'activitat econdmica d’aquesta zona amb la implicacié de les
administracions locals i els agents del territori.
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3.2. SERVEIS DE TRANSPORT PER CARRETERA

El present pla conté un conjunt de mesures de millora en I'oferta dels serveis de
transport per carretera que incideix especialment en les necessitats de coordinacio
amb els serveis ferroviaris.

L’actuacié sobre els serveis de transport per carretera no tan sols comporten un
increment quantitatiu del serveis siné també una millora qualitativa.

En el Pla es concreten les mesures a adoptar en els propers exercicis per tal
d’assolir aquests objectius.

En tot cas, la primera mesura que ha de contenir el Pla ha de ser la del
manteniment del conjunt de serveis que composen la xarxa de transport public de
viatgers per carretera, de forma que cal preveure els mecanismes per a garantir el
sosteniment dels serveis actuals.

Aixi, cal garantir el manteniment del conjunt d’obligacions de servei public
actualment imposades en el conjunt de la xarxa de serveis regulars de transport de
viatgers per carretera amb el manteniment de la figura dels contractes programa
amb les empreses operadores dels dits serveis regulars on es determinen les
referides obligacions de servei public i es concreten els compromisos de les
empreses operadores i el finangament de les obligacions esmentades a partir de
I'aplicacio dels parametres establerts a la normativa comunitaria sobre la materia.

En el quadre seguent es detalla I'evoluci6 de les aportacions realitzades pel
Departament de Territori i Sostenibilitat per al manteniment de la xarxa de serveis
de transport regular de viatgers per carretera en els darrers anys:

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Barcelona 4.427.692,33 7.887.632,63 10.232.766,67 11.774.697,52 12.872.912,26 13.019.692,37 14.574.189,27 16.674.363,20
Girona 1.856.572,30 2.313.573,68 3.712.002,69 4.473.064,99 4.618.939,77 4.425.702,55 4.444.355,46 4.688.663,51
Lleida 402.364,95 306.482,65 811.601,12 1.212.660,89 1.186.578,68 1.608.080,18 1.939.493,72 2.580.320,77
Tarragona 2.215.523,72 2.429.616,46 3.190.911,78 4.361.472,04 4.301.938,31 4.223.666,76 4.287.884,77 5.095.570,84
TOTAL 8.902.153,30 12.937.305,42 17.947.282,26 21.821.895,44 22.980.369,02 23.277.141,86 25.245.923,22 29.038.918,31
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Aixi mateix, caldra continuar amb el manteniment de les aportacions realitzades
per part de les Autoritats Territorials de Mobilitat (ATM) pel que fa a la
compensacio per l'obligacid de servei public que suposa la incorporacié dels
serveis als sistemes tarifaris integrats i també per a les mesures de millora
implantades en algun cas en el marc dels plans de serveis que han estat
implantats per les dites ATM.

Evolucié subvencions de les administracions a les ATM
(dades en milions d'euros)

ATM Barcelona Real 2010 CP 2011 CP 2012
Aportacio Estat 150,084 134,027 93,097
Aportaciéo Generalitat de Catalunya 285,737 330,759 288,658
Aportacié d'Ens i Corporacions Locals 166,897 167,375 174,608
TOTAL 602,718 632,161 556,363
Deficit acumulat aportacions de les Administracions 344,975
ATM Girona 2010 2011 2012
Aportacié Generalitat 4,463 4,519 4,100
Aportacié d'Ens i Corporacions Locals 0,788 0,711 0.711
TOTAL 5,250 5,230 4,811
Aportacié Generalitat 1,842 2,759 2,718
Aportacié d'Ens i Corporacions Locals 0,213 0,346 0,346
TOTAL 2,054 3.105 3,064
2010 2011 2012
|Aportacio Generalitat 7,400 10,847 10,893
Aportacié d'Ens i Corporacions Locals 0,871 0,871 0,871
%AL 8,272 11,719 11,764

Per tal de realitzar I'analisi de la xarxa de serveis i les mesures a implementar es
mantindra la classificacio dels serveis establerta en el Pla 2008-2012 amb la
finalitat que puguin haver uns estandards d’oferta que permetin homogeneitzar les
actuacions arreu del territori. Aixi, s’estableixen unes tipologies de serveis que
responen a uns criteris d’oferta comuns perd amb un marge d’amplitud suficient
per donar cabuda a les distintes particularitats, de forma que en els instruments de
desplegament del Pla en cada cas es pugui adaptar l'oferta de serveis a la
demanda real existent.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 71



Aquesta classificacié dels serveis facilita la gestié del sistema, en tant que evita la
dispersié de decisions i planteja objectius comuns en diferents parts del territori.

3.2.1. Tipologia de serveis

A partir de la classificacio feta al PITC que es va recollir a 'anterior Pla es manté la
catalogacid dels serveis interurbans en les tipologies seglents

e Serveis troncals o exprés: son serveis restringits a la connexié de corredors de
demanda alta.

Uneixen les principals polaritats (pols de 1r ordre i capitals comarcals). La
connexio ha de ser rapida (velocitat comercial alta), amb una freqiéncia de
servei alta i un nombre limitat de parades. Son substitutius del ferrocarril o
complementaris en cas de coexistencia amb aquest mitja.

e Serveis de vertebracid: sén serveis que connecten ambits i pols generadors de
menor demanda, aplicables també entre pols de 1r ordre (nuclis urbans amb
més de 10.000 habitants) i capitals comarcals. La connexié en aquest cas és
semirapida, amb frequeéncia variable segons la importancia de les polaritats
servides. Les linies poden tenir un major nombre de parades que en la tipologia
anterior, per servir també a altres poblacions de rang inferior que es trobin al
llarg del seu itinerari.

Aquests serveis tenen un caracter estructurant del territori en quant cobreixen
especialment la comunicacié intercomarcal, efectuant recorreguts amb un
itinerari que acostuma a tenir una certa durada i atenen de forma simultania la
mobilitat entre els municipis propers on realitzen parada i també les
comunicacions amb més llarg recorregut.

Els serveis han de ser en tot cas complementaris amb els serveis ferroviaris i
molt especialment amb els serveis ferroviaris regionals convencionals de forma
que en aquells trams on hi ha coincidéncies es garanteixi una correcta
coordinacio horaria dels serveis evitant duplicitats ineficients.

En aquest sentit cal aprofundir en la configuracid d’aquests corredors de
mobilitat com a una oferta conjunta de bus i tren tal i com per exemple s’ha
realitzat en el cas de les comunicacions entre Lleida i els Pallars Jussa i Sobira.

e Serveis comarcals o d’articulacid comarcal: la seva funcié és garantir una
connexio radial de pols de rang inferior respecte de la seva capital comarcal o
els pols de 1r ordre de la seva area d’influéncia.
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e Serveis suburbans o darticulacié suburbana: els ambits d’aplicacié d’aquest
tipus de serveis serien arees a l'entorn d’'un nucli important amb el qual
practicament formin un continu urba i es caracteritzin per una autocontencio
baixa.

La frequencia dels serveis és alta, els trajectes preferiblement curts i amb una
alta capil-laritat. La velocitat comercial és baixa atés que el nombre de parades
és generalment alt. S6n serveis més similars als serveis urbans i, per tant, els
vehicles han d’estar adequats: plataforma baixa, possibilitat de viatgers a peu
dret, etc.

e Serveis locals de connexio: presten servei als nuclis estructurants, resseguint
vies fora dels principals corredors i que, per tant, no estan coberts per la xarxa
de vertebracio primaria. En zones de baixa densitat la forma de prestacio
adequada pot ser el servei a la demanda.

e Serveis singulars: atenen basicament les relacions amb els pols singulars de
generacio de mobilitat (centres turistics, aeroports, ports, centres de salut i
ensenyament, etc.).

En els estudis de desenvolupament del Pla s’han de tenir en compte aquestes
classificacions de serveis.

3.2.2. Configuraci6 d'una nova xarxa de serveis amb altes prestacions
exprés.cat

El Pla vol facilitar i millorar la realitzacié dels desplacaments habituals de la
poblacid, sobretot en aquelles relacions on la mobilitat generada és important i hi
existeix una possibilitat real de disposar d'uns serveis de transport public
potencialment atractius per a assolir una major quota envers el vehicle privat

Els grans fluxos de mobilitat que es donen al territori catala es produeixen entre les
poblacions amb un major nombre d’habitants, particularment, en [Ientorn
metropolita de Barcelona.

Quant a les hipotesis de captacié de la demanda, se suposa que la mobilitat
provindra, basicament, de l'efectuada actualment en vehicle privat i en menor
proporcido de la del ferrocarril. Amb tot, aquesta captacié dependra encara de
I'oferta ferroviaria existent (el mode ferroviari manté la seva atraccio per la seva
segregacio respecte els altres modes terrestres i el guany en temps en
determinades hores del dia): hi haura més captacié en aquelles relacions on el
nombre de circulacions actuals és més baix 0 no existeixen serveis ferroviaris.

En aquells corredors on existeix una major demanda de mobilitat i que actualment
ja disposen de serveis de transport public per carretera amb un elevat grau
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d’utilitzacid, la capacitat per a incrementar aquesta demanda i per tant el grau de
participacio del transport public parteix d’'una millora de la qualitat del servei en tots
aquells aspectes que son especialment valorats pels ciutadans a I’hora de triar una
o altra alternativa per a atendre la seva mobilitat.

Amb aquesta filosofia neix el projecte de bus d’altes prestacions de Catalunya,
exprés.cat a partir de la implementacio de les mesures propies dels sistemes de
Bus Rapid Transit (BRT) que tradicionalment s’han implantat al voltant de les grans
conglomeracions urbanes.

El model proposat per I'exprés.cat pretén oferir uns serveis amb una frequéncia
adequada i amb un increment de la velocitat comercial en la prestacio dels serveis
que els permeti ser competitius amb el vehicle privat, incorporant aixi mateix uns
elements de gestid i de millora de la informacié al ciutada sobre les condicions de
prestacié del servei que faciliti el seu accés a la xarxa de transport public.

XARXA DE BUS EXPRES DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

CARACTERISTIQUES GENERALS DE LA NOVA XARXA DE BUS EXPRES DE LA

GENERALITAT DE CATALUNYA:
| MESFREQUENCIA | _ MESRAPIDS
(MES VELOCITAT COMERCIAL:
INFORMACIO EN TEMPS prioritzacions semaforiques,
REAL A LES PARADES carrils bus, efc)
MES SOSTENIBLES
| 100% ACCESSIBLES | (US COMBUSTIBLES
ALTERNATIUS)
| MILLORA PARADES | NOVA IMATGE |
COMPLEMENTARI A LA WIFI/PREMSA EN ELS
XARXA FERROVIARIA VEHICLES

Com ja s’ha assenyalat en diversos apartats d’aquest Pla, lactual situacio
econdmica no fa possible plantejar grans noves inversions en infraestructures a
banda de les que ja estan previstes executar, de forma que el gran camp on es
podran implementar millores de servei immediates i amb cost més baix seran en
els serveis de transport per carretera.

Amb aquesta finalitat han estat analitzats els corredors on en aquest moment
existeix un major flux de mobilitat i, per tant, una major demanda real de servei, per
tal de determinar quines son les possibilitats de millora en cada cas. En aquest
sentit s’ha tingut en compte logicament el repartiment demografic dins del conjunt
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del territori de Catalunya i per tant 'analisi dels flux de la demanda de mobilitat a
'hora de determinar aquells serveis que han de formar part d’aquesta xarxa de
serveis d’altes prestacions, i en aquest sentit es preveuen actuacions tant a
Barcelona, com a Lleida, Tarragona i Girona.

També s’ha tingut en compte I'existencia o no d’alternatives de transport public i
molt especificament de serveis de transport ferroviari, per tal de mantenir un dels
principis d’aquest pla, com és la consideracié del transport public de Catalunya
com a una xarxa de serveis unica amb independéncia del mitja de transport
emprat.

Aix0 no vol dir, no obstant que no es pugui preveure actuacions de la xarxa
exprés.cat en aquelles zones on ja existeix servei ferroviari ja que hi ha
determinats corredors on en aquests moments la cobertura de les necessitats de
mobilitat en transport public ja s’esta duent a terme amb la utilitzacié dels dos
mitjans, tren i bus, com a serveis complementaris que permeten oferir una
proposta de mobilitat sostenible completa als ciutadans. Aquest és el cas per
exemple dels corredors del Maresme o d’'Osona amb Barcelona.

Com s’ha fet esment en l'apartat destinat a les millores de l'oferta de serveis
ferroviaris, els serveis exprés.cat conjuntament amb les actuacions de potenciacio
dels serveis ferroviaris en els ambits territorials respectius ha de possibilitar la
confeccid d’'una xarxa de transport public de rodalia a Girona, Lleida i Tarragona.

Aixi, s’ha previst actuar en un total de 40 linies que suposen el 40 % de la
demanda total de serveis i que ja tenen actualment una mitjana de 30 viatgers per
expedicio en el cas dels serveis de la demarcaci6 de Barcelona i de 20 en el cas
dels serveis de Lleida, Tarragona i Girona.

Des de I'any 2012 s’han posat en funcionament 16 linies a tot Catalunya (que sén
les que tenen codi) que representen el 40% de la xarxa prevista. La resta de linies
s’aniran implantant durant la vigéncia d’aquest pla, en funcidé de les disponibilitat
pressupostaria. Per demarcacio les linies exprés son les seglents:

Demarcacié de Barcelona

En servei Pendents

e1 Barcelona - Sabadell Barcelona - Vic

e2 Barcelona - Terrassa Sabadell - Granollers - Matar6

e3 Barcelona - Cerdanyola - UAB Barcelona - Sitges - Sant Pere de Ribes
e4 Barcelona - Ripollet Barcelona - Sant Sadurni d'Anoia
e5 Barcelona - Igualada Barcelona - Vallirana

e6 Barcelona - Vilafranca del Penedées Barcelona - Mollet del Vallés

e7 Barcelona - La Vall de Tenes Barcelona -Alella

e8 Barcelona - Corbera de Llobregat Barcelona - Manresa

€9 Barcelona - Caldes de Montbui

e10 Barcelona - Sentmenat

e11 Barcelona-Matar6
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Vilafranca St. Sadurni
del Penedés d’Anoia

St. Pere Corbera Vallirana
de Ribes de L.

c» 7
Sitges

Barcelona

Demarcacié de Girona

En servei

Pendents

el Girona - Olot

Girona - Lloret de Mar

Blanes - Lloret de Mar

Girona - Palamos

Girona - Santa Coloma de Farners

Figueres - Roses

Girona - Torroella de Montgri - I'Estartit

om(.ﬁ

Sta. Coloma
de Farners

Figueres H Roses

Girona

Torroella
de Montgri

L’Estartit

&3 Palamis

Blanes § -

Lioret de Mar
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Demarcaci6 de Lleida

En servei

Pendents

el Lleida - Tarrega - Cervera

Lleida - Alfarras

Lleida - Les Borges Blanques

Lleida - Alcarras

Lleida - Alpicat

Lleida - Almacelles

Lleida - Balaguer

(-2 Balaguer

Cervera

Alcarras -

Tarrega

Les Borges
Blanques
Demarcacié de Tarragona
En servei Pendents

e1 El Vendrell - Torredembarra - Tarragona

Tarragona-Reus

e2 Tarragona - Valls

Tarragona-Salou-Camobrils

e3 Alcanar - Sant Carles de la Rapita —
Amposta - Tortosa

Salou - Reus

Tarragona - Vila-seca

Reus

‘=8 Valls

El Vendrell
Torredembarra

e
Vila-se H e i
Salou -]

La Pineda

Cambrils (-

Tarragona
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Tortosa

Amposta

St. Carles
de Ia Rapita

Alcanar

El planol complert de la xarxa exprés.cat amb les linies implantades i les pendents
es mostra a continuacio:

Xarxa (Oxprés.cat

QRAR
ifiluls
1

S
!
i

Imatge X. Planol de la xarxa exprés.cat
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Per a la implementacié de cada una de les actuacions que composen la xarxa de
bus exprés.cat es dura a terme un treball en col-laboracié amb els Ajuntaments
afectats per tal de definir les caracteristiques del nou servei

A I'hora de fer la definicié de les actuacions a desenvolupar en cada corredor
caldra tenir present les circumstancies seguents:

- Situacié de l'oferta de serveis en funcié de la demanda de mobilitat global
existent, per tal de determinar els increments d’oferta que cal incorporar ja sigui
amb l'oferiment de noves expedicions o incrementant I'oferta de places en les
expedicions ja existents.

- Revisié de la idoneitat del recorregut del servei, incorporant aquelles mesures
que es considerin adients per tal de millorar la velocitat comercial en la seva
prestacio, com per exemple el desdoblament de parades i el seu funcionament
com a parada doble per a que puguin encotxar i desencotxar dos vehicles alhora
com succeeix en el cas de la parada de Sagrera a Barcelona o com la
incorporacié de tecnologia en cruilles semaforitzades per a canviar les fases
semaforiques per tal de prioritzar la circulacié dels autobusos front a la dels
vehicles privats, com és el cas de les 8 cruilles amb prioritat semaforica al bus
exprés e7 de la Vall del Tenes.

- Millora de les parades i del seu entorn aprofitant la posada en marxa de la linia
expreés.

Imatge X. Para a Santa Eulalia de Rongana (Vallés Oriental) abans i després de posar en marxa la linia
e7 Barcelona — la Vall de Tenes.

Millora de la informaci6 als usuaris tant a les parades com a l'interior dels vehicles
amb actuacions tant sobre la informacié estatica com incorporant la informacio
dinamica sobre el temps de pas dels vehicles a les principals parades i als propis
vehicles.

- Millora en el material mobil per tal que s’ajusti a la demanda real de serveis
incorporant vehicles més sostenibles, amb premsa i servei de Wi-Fi gratuits
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- Campanya de comercialitzacié dels serveis amb la incorporacié d’'un nova imatge
en aquests serveis i dels elements de comunicacié dels serveis.

- Difusi6 de la informacié actualitzada a través de la pagina web del propi
departament de Territori i Sostenibilitat.

La configuracié d’aquesta xarxa de serveis exprés.cat en els termes esmentats no
€s una actuacié tancada que no permeti modificacions sind que al contrari cal
preveure que durant el termini de vigéncia del Pla puguin sorgir noves demandes
de mobilitat o un increment de la demanda en determinats corredors que faci
factible la seva incorporacio a la dita xarxa exprés.cat.

Per ultim respecte a la comunicacio i imatge es preveu la incorporacié d’'una nova
imatge identificativa tant dels elements d’informacioé als ciutadans com en els
vehicles i les parades en els termes seguents:

e FEI . Tartana - Ampests - 31 Carive e
- Horaris ea._-lu--_
Tartles vigents 2014 B e —

Frrw oo es Largetes betegeades i) o i

E10 wo0e 1838«
X1 TE0C 128
T8H0 WP0 4200
TMES MA0e STESE

iz e
TMES s e 31506 45880
TMES et 10700 30804
IO rrnaee SAB06  B5ADE

2 CP— T P e

TMES wE0e  wse

Més informacid a:

Imatge X. Exemples de fulletons de dues de les linies implantades de la xarxa exprés
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AlIF Generalitat de Catalunya
L gencatcal

Maps Web Contacte Sastallans [fares L]

Tarrves | Serewis | Geraraitat | Satalurys | Seu alecdrinics

Departament de Territori i Sostenibilitat

b Salutacié del conseller

¥ Organitzacia del Departament
b Atencié a la cistadania | participacio
b Actuacions | sbres

b Plans

» Estadistica

b Pertil del contractant

b Imatge corporativa

* Informacidé piblica

¥ Premsa i comunicacid

» Mormativa | decumentacid

¥ Cartografia | toponimia

Infraestructures | mobilitat

¥ Carreteres

* Transport piblic
= Canal de mobiditat

Mou-te amb

ngpart plblic
Rodalies de Catalunys
- Evprés.cat

- Transport sostanible

» Inf: P . i profi
del transport

¥ Ports | acroports

Transport public

Inigi > Infraestructure:

Xarxa d'autobusos d'altes prestaclons

La xarleobusus

(Dxprés.

Habitatge | millora urbana Informacit de les linfes
sedi ambient | sastenibilitat B Demarcacit de Darcelona

© Bemarcacii de Girona
© Demarcacid de Lieida
© Demarcacio de Tarraguna

public

faﬂf!poﬂ a

mohilitat » Transpore piblic » Exprés.cat

Les warnes d'altes prestacions sbn serveis
d'autobusos que es caracteritzen per la seva alta
freqiiéncia; Ids de vehicles moderns |

4

El Bl + comoseion

Informacid bhsica

© Mapa de la xarxa exprés.cat [T [PoF
w0226 ke ]

weloeitat altay infy
en temps real, circulacid per carrils segregats |
una gran demanda.

Per tal de donar resposta al gran increment de la
dernanda de serveis de transport interurba per sutobiis
{des del 2001 ha crescut un S7%), la Generaltat
comenga la implantaad d'una nova xarxa dautobusos
d'altns prostacons,
interurbans amb més demands de cada demarcacis,
amb ¢l nom dExprés.cat,

La naris £xpréds.cat constars de 40 linies que

representen el 40% de la demands, amb ocupacions
majanes de 30 vistgers/expedicid,

© Fullets inf: de la xarxa

euprés cat

© Manal bisic d'aplicacii de La imatge
= (ror. 240,01 w8 )

Tnfarmarié addicianal

© Article sobre la warsa exprés.cat al
“Mability Magazine™ nim. 25 (en anglés)
F[por, 740,72 kb ]

© Presentacid de la jornada sobre la
sarsa eupriseat del 25 de novembre de

2014 [ [por, 540 me ]

© Videa anunci linia el Girona-0lot

Imatge X. Pagina web del departament de Territori i Sostenibilitat on es troba tota la informacio
actualitzada de la xarxa exprés.cat.

A les parades on s’aturen els vehicles de la xarxa exprés.cat se’ls ha aplicat la nova
imatge per tal que puguin ser identificades amb facilitat pels usuaris com a parades de
les noves linies exprés.

Imatge X. Parades amb marquesina on s’ha aplicat la imatge de la xarxa exprés.cat de la linia €7
Barcelona —la Vall de Tenes

A finals de 2014, la flota de les linies en funcionament esta formada per 44
vehicles amb la imatge exprés.cat, en ser de dedicacié exclusiva per aquestes
linies, que representen un 66% del total de vehicles.
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Imatge X. Vehicle que realitza una de les linies exprés implantades amb imatge exprés.cat

Es preveu també la incorporacié d’elements per a la informacié dinamica a les
parades i als interiors dels vehicles a partir de I'exigéncia que tots els vehicles de la
xarxa expreés.cat disposin de SAE en el conjunt de vehicles que faciliti el tractament
d’aquesta informacié. A finals de 'any 2014 hi ha en funcionament un total de 47
panells d’informacid dinamica instal-lats en les propies marquesines o com a pals
d’'informacié dinamica.

Imatge X. Panells d’informacié en temps real (dinamica) en forma de pal de parada o instal-lats a les
marquesina de la Generalitat.

Els resultats de les enquestes realitzades als usuaris sobre la xarxa de bus
exprés.cat son superiors als 8 punts. Per exemple, la linia e1 Barcelona - Sabadell
té una valoracio de 8,5 punts o la linia exprés e4 Barcelona — Ripollet de 9,1 punts,
per sobre de la mitjana de la resta de serveis convencionals de transport regular de
viatgers per carretera de la Generalitat.
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3.2.3. Estudis de millora de transport public

L’objectiu principal d’aquests estudis és la millora del transport public en les
diferents comarques de Catalunya que requereixen d’'un analisi més especific i
detallat per les seves caracteristiques socio-demografiques i geografiques.
Aquests estudis s’elaboren conjuntament amb els Consells Comarcals i els
diferents ajuntaments de la comarca. Aixi mateix, es duu a terme un treball de
camp exhaustiu que consisteix en: enquestes als ajuntaments sobre aspectes de
mobilitat i de millora dels serveis, enquestes de valoracid per part dels usuaris del
transport regular i dels serveis de transport a la demanda i entrevistes
personalitzades a les principals entitats.

Estableixen les propostes per dotar tots els municipis de 'ambit d’estudi d’'un servei de
transport adequat a les seves necessitats reals de mobilitat, ja sigui per necessitats
quotidianes o per determinats periodes de l'any degut al turisme i a l'increment de
demanda autoctona estacional.

Els objectius especifics que persegueixen aquests estudis son:

 Millorar 'accessibilitat amb transport public als centres meédics de referéncia de
cada municipi com sén els centres d’atencié primaria (CAP), els hospitals comarcals
i centres socio-sanitaris.

e Millora de la connexié entre els municipis de la comarca i la seva capital que
actua com a centre educatiu, comercial i de gestions administratives. Els serveis de
transport public a nivell comarcal han de permetre connectar directa o indirectament
tots els municipis de la comarca amb la seva capital o pol primari corresponent i
donar accés a la xarxa de serveis exprés i de vertebracié i a la xarxa ferroviaria
com a servei d’aportacié que permeti 'accés a la dita xarxa de la major part del
territori.

» Crear nous serveis on la demanda actual ho justifica, especialment amb pols
singulars com ports i aeroports, durant determinades epoques de I'any o si és el cas
durant tot I'any.

o Crear serveis de transport a la demanda pels municipis o entitats de poblacié amb
menys habitants que pertanyen a zones de baixa demanda. En aquestes zones de
baixa densitat de poblacié i amb baixos fluxos de mobilitat resulta inviable la
explotacio dels serveis de transport regular convencionals ja per resultar
insostenible des del punt de vista econdmic. No obstant, cal garantir 'accés a la
xarxa de serveis de transport public d’aquests municipis o nuclis de poblacio
aillats i evitar els perjudicis que ocasiona la manca de transport public com sén el
foment de la motoritzacio privada, I'aillament social dels col-lectius no motoritzats
(especialment la gent gran) i el despoblament de les arees rurals i de muntanya
al perdre competitivitat a nivell econdmic i de serveis provocant incidir encara
més en el desequilibri territorial.
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Els serveis de transport a la demanda poden resultar una solucié optima per tal
de garantir 'accés a la xarxa de serveis de transport public d’urbanitzacions
aillades o d’entitats de poblacié amb pocs habitants. L’establiment dels serveis a
la demanda no s’ha de considerar per0 com a un element alie¢ a la resta de
serveis de transport sind que s’ha de vetllar per la seva coordinacio i explotacio
harmonica amb la xarxa de serveis regulars.

En la mesura possible la implantacié de serveis a demanda es realitzara per tant
en el marc de la xarxa de serveis regulars de transport de viatgers per carretera i
amb unitat d’explotaci6 amb aquests, permetent també que els usuaris dels
serveis a demanda es puguin veure afavorits de les bonificacions tarifaries
establertes amb caracter general si el servei regular forma part d’'un sistema
tarifari integrat, o amb caracter especific si el servei de que es tracti disposa d’'un
sistema d’abonaments diferenciat.

L’oferta i configuracido d’aquests serveis a demanda s’ajustara en cada cas a la
demanda real existent i a la disponibilitat de disposar de mitjans materials
adequats per a la prestacidé dels serveis en unes condicions raonables des del
punt de vista econdmic tenint en compte l'interés public a atendre.

Aixi els serveis a la demanda es basen habitualment en la utilitzacié d’'un vehicle
de capacitat reduida, habitualment menys de 9 places per atendre en
determinats dies o franges horaries uns itineraris i horaris prefixats que sén
realitzats unicament quan els usuaris han realitzat la peticié prévia via telefonica
del servei.

o Augmentar la freqiencia de pas dels serveis i adaptar els horaris a les
necessitats dels usuaris per aquells serveis d’elevada ocupacio i on hi hagi la
necessitat d’ampliar el nombre d’expedicions diaries, setmanals 0 mensuals.

o Millora de la cobertura territorial amb noves parades on es justifiqui la seva
necessitat i després de realitzar un analisi de la afectacié a la resta d’'usuaris dels
serveis actuals de transport regular per carretera.

e Creacio6 d’una oferta conjunta bus i tren combinant els horaris dels dos modes de
transport i efectuant els canvis horaris necessaris per a fer-los complementaris.

 Millora de la coordinacié horaria bus — tren i bus — bus: Coordinar el horaris a
nivell municipal entre les expedicions amb bus regular interurba i el bus urba i en cas
que hi hagi estacio de tren entre els serveis ferroviaris i els de bus.

« Aprofitament del transport escolar i del regular per tal d’optimitzar al maxim els
mitjans emprats i evitar duplicitats ineficients i antieconomiques per a les
administracions competents. Els serveis de transport escolar i els regulars es
coordinaran ja que en l'ambit de les comunicacions de curt recorregut i
especialment en el cas de les comarques amb una baixa densitat de poblacio,
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resulta imprescindible aprofitar al maxim els sistemes de transport establerts per
tal de donar solucié al conjunt de demandes de mobilitat existents.

Cal realitzar un estudi conjunt amb el Departament d’Ensenyament per tal de
fixar les condicions per a la configuracio de les rutes de transport escolar per tal
d’utilitzar al maxim possible la reserva de places en els serveis regulars com a
sistema per a atendre el dret al transport gratuit durant el ensenyament obligatori
i també per a valorar la possibilitat de fer Us de la dita xarxa de serveis per a
atendre la demanda del ensenyament no obligatori.

Per altra banda i com a complement a aquesta actuacio, I'estudi haura de
contenir també les mesures a adoptar per tal d’aprofitar les places vacants en els
serveis especifics de transport escolar, atés que poden ser un complement
adequat per a millorar I'oferta de serveis de transport public especialment en les
zones rurals.

e Millorar la velocitat comercial mitjangcant la creacié de serveis més directes,
modificant recorreguts o establint possibles millores per afavorir el pas dels
autobusos per l'interior dels municipis i fer més rapides les aturades.

¢ Millora de la informacio als usuaris.
o Millores tarifaries

Durant el PTVC 2008-2012 es van realitzar els estudis comarcals i territorials
seguents dels quals s’han implementat el 100% de les propostes:

Estudi de millora del transport public als municipis del Baix 2008 Maig 2009
Montseny

Estudi de millora del transport public a la comarca de I'Alt 2008 Juny 2009
Emporda

Estudi de millora del transport public a la comarca del Garraf 2008 Juny 2009
Estudi de millora del transport public a la comarca de la 2008 Juny 2009
Garrotxa

Estudi de millora del transport public als municipis de la Vall del | 2008 Desembre 2009
Tenes

Estudi de millora del transport public a les comarques d'Osona i | 2008 Febrer 2010

Ripollés: Osona

Estudi de millora del transport public a la comarca del Segria 2009 Abril 2009
Estudi de millora del transport public a les comarques de la 2009 Abril 2009
Noguera, el Pla d'Urgell i les Garrigues

Estudi de millora del transport public a la comarca del 2009 Setembre 2010
Bergueda

Estudi de millora del transport public a la comarca de la Selva | 2009 Novembre 2010
Estudi de millora del transport public a la comarca de I'Alt 2009 Maig 2010
Penedés
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Estudi de millora del transport public a la comarca de I'Urgell 2009 Maig 2010
Estudi de millora del transport public a la comarca de la 2010 Novembre 2010
Segarra

Estudi de millora del transport public a la comarca de la 2010 Maig 2011
Cerdanya

Estudi de millora del transport public a la comarca de I'Alt 2010 Febrer 2012
Urgell

Estudi de millora del transport public a la comarca del Pallars 2011 Octubre 2012
Jussa

Estudi de millora del transport public a la comarca del Pallars 2011 Abril 2013
Sobira

Durant els anys 2013 i 2014 es van realitzar tres nous estudis dels quals s’han
implantat les actuacions més importants:

Estudi de millora del transport public a la Costa Brava | 2012 Juny 2013
Estudi de millora del transport public a les Terres de 2013 Juliol 2014
I'Ebre

Estudi de millora del transport public a 'Alt Penedés, al | 2013 Desembre 2014
Baix Penedés i al Garraf

Per exemple en el cas de l'estudi de les Terres de I'Ebre ja s’han posat en
funcionament les noves targetes T-10/120 amb un descompte aproximat del 50%
per a tots els desplagaments interns a les Terres de I'Ebre en transport public per
carretera. També s’ha posat en marxa la nova linia exprés e3 Tortosa — Alcanar
que comunica els principals pols de mobilitat de les Terres de I'Ebre entre si amb
una oferta molt important i més rapida que els actuals serveis. S’ha posat un nou
servei fins I'aeroport del Prat mitjancant una llangcadora pel periode estival i s’ha
reforcat les expedicions entre les Terres de I'Ebre i Barcelona.

En el cas de l'estudi de la Costa Brava es van posar en marxa les millores
principals de I'estudi relatives a les millores de les connexions amb transport public
per carretera durant els mesos d’estiu per a comunicar els diferents municipis
costaners de I'Alt Emporda, del Baix Emporda i de la Selva amb Barcelona,
I'aeroport del Prat i 'aeroport de Girona.

Quant a I'estudi de I'Alt Penedés, Baix Penedeés i Garraf ja s’ha posat en marxa la
nova linia exprés e6 Barcelona — Vilafranca del Penedés durant el 2014 i la mesura
relativa a les millores de les connexions amb transport public dels municipis de I'Alt
Penedés de Castellvi de la Marca, Castellet i la Gornal i la Munia amb Vilafranca
del Penedés i amb els poligons industrials de Santa Margarida i els Monjos.

Durant 'any 2015 s’esta duent a terme la redacci6 dels estudis del Solsones, de la
Conca de Barbera, del Priorat i del Maresme i des del 2016 fins al 2020 esta
previst la redaccié dels restants estudis fora de I'ambit definit pel Pla Director de
Mobilitat de la RMB. A continuacio es detalla la relacio dels estudis esmentats:
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Estudi de millora del transport public a la comarca del Solsonés (2015)
Estudi de millora del transport public a la comarca de la Conca de Barbera (2015)
Estudi de millora del transport public a la comarca del Priorat (2015)
Estudi especific del Maresme d’acord amb el PDM de Barcelona (2015)
Estudi de millora del transport public a la comarca del Bages

Estudi de millora del transport public a la comarca del Pla de I'Estany
Estudi de millora del transport public a la comarca de I'Anoia

Estudi de millora del transport public a la comarca de I'Alta Ribagorca
Estudi de millora del transport public a la comarca de la Vall d’Aran
Estudi de millora del transport public a la comarca de I'Alt Camp

Estudi de millora del transport public a la comarca del Baix Camp
Estudi de millora del transport public a la comarca del Tarragones
Estudi de millora del transport public a la comarca del Girones

Al planol seguent es mostren els estudis comarcals realitzats o a punt de concloure
entre el 2008 i el 2015 i els previstos fins els 2020, fora de 'ambit territorial definit
pel Pla Director de Mobilitat de la RMB:

Val d'Aran

FRANGCA

Pallars Sobira

Cerdanya

Alt Emporda

Ripollés

Pallars Jussa

Solsonés g

Noguera

[0}
Pla d'Urge
e

4, Terra Alta

Baix Ebre

Estudis realitzats entre el 2008 i el 2015
Estudis previstos entre el 2016 i el 2020

PAIS VALENCIA
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Imatge X. Planol comarcal amb els estudis de millora de transport public redactats durant 'anterior PTVC
2008-2012, durant la redacci¢ del present PTVC 2014-2020 i els previstos fins a la seva finalitzacio

Com s’ha comentat anteriorment, dintre dels estudis previstos no s’ha contemplat
la redaccidé dels estudis comarcals del Baix Llobregat, Barcelones, Maresme,
Vallés Occidental i Valles Oriental en tractar-se de I'ambit territorial definit al Pla
Director de Mobilitat de Barcelona.

A banda de les mesures derivades de l'aplicacié de les mesures esmentades, la
configuracio de la xarxa de serveis de vertebracié haura d’anar molt compassada
als canvis que es puguin produir en l'oferta de serveis ferroviaris i també en les
possibilitats que es puguin generar per les modificacions en les infraestructures
viaries.

Per altra banda, dins de les actuacions de serveis de vertebracié que han de
contribuir conjuntament amb els serveis de transport ferroviari a estructurar una
xarxa potent de serveis de transport public arreu del territori més enlla dels pols
principals de generacié de mobilitat a les grans conurbacions urbanes, cal
preveure també el desenvolupament de les comunicacions transfronteres de
Catalunya com a pais que mira a altres zones d’Europa i que no pot desconeixer la
realitat de les vinculacions econdmiques i socials existents a les dues bandes del
Pirineu més enlla de les fronteres politiques.

Una de les mesures a desenvolupar durant la vigéencia del Pla és millorar
'estructura de serveis amb les comarques de Franga veines en el marc dels
acords que ja es venen desenvolupant en el marc del procés d’Eurodistricte de
'Espai Catala i més concretament a I’ Acord Marc entre el Consell General dels
Pirineus Orientals i la Generalitat de Catalunya i els instruments que el
desenvolupen en materia de transport de viatges i també en el ambit dels treballs
de la Comissio de Treball dels Pirineus.

Amb aquesta finalitat el maig de 2014 el Departament de Territori i Sostenibilitat ha
signat un conveni de col-laboracié amb el Consell General dels Pirineus Orientals
que ha de permetre establir un marc de cooperacio per a implementar mesures de
millora de la mobilitat sostenible en 'ambit transfronterer.

Es dura a terme un estudi especific de les necessitats de mobilitat transfronterera
amb la determinacié dels serveis de transport que han de garantir la coordinacio
adequada de la xarxa de serveis a cada banda del territori. Aquest estudi abastara
tant els serveis de transport per carretera com els serveis ferroviaris.

D’altra banda, resten pendents d'implementar algunes de les actuacions de millora
dels serveis de vertebracio que estan previstes en el Pla de Transport de Viatgers de
Catalunya 2008-2012 no han pogut ser afrontades per manca de disponibilitat
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pressupostaria i que en part es deriven de la incorporaci6 de millores en les
infraestructures viaries com és el cas dels serveis per I'eix diagonal entre Vilanova i la
Geltra, Vilafranca del Penedes, Igualada i Manresa o la potenciacié o establiment de
nous serveis entre Tarragona — Vendrell, Cerdanyola del Vallés - Manresa, Barcelona-
Torredembarra, Manresa-Sabadell, Manresa-Terrassa, Martorell-Terrassa i Reus-
Barcelona.

3.2.4. Convenis amb els consells comarcals

Aixi mateix, durant el termini de vigéncia del Pla caldra mantenir el conjunt
d’actuacions que es venen realitzant des de I'any 1991 per part del Govern de la
Generalitat de Catalunya amb diversos consells comarcals d’alta muntanya o de
zones rurals amb baixa densitat, per tal de garantir I'existencia d’'una xarxa de
transports comarcals que atengui les necessitats especifiques de cadascun
d’aquests territoris.

La col-laboracié per assolir aquest objectiu es plasma en els convenis que
anualment formalitzen el Departament de Territori i Sostenibilitat i diversos consells
comarcals seglents que comporten I'encarrec de gestié a favor dels consells
comarcals de diverses funcions d’organitzacio, gestid,explotacié i comunicacio de
les millores en la xarxa de transport public comarcal per tal de fer arribar els
sistemes de transport public al maxim de nuclis de poblacié en molts casos en
municipis amb diversitat de nuclis aillats i de baixa densitat.

CONSELL COMARCAL APORTACIO

Pallars Sobira 207.000,00 €
Alta Ribagorca 72.000,00 €
Alt Urgell 189.500,00 €
Garrigues 105.000,00 €
Segarra 15.000,00 €
Solsonés 114.100,00 €
Pallars Jussa 70.000,00 €
Conca de Barbera 56.000,00 €
Priorat 83.836,68 €
Bergueda 140.000,00 €
Selva 74.267,22 €
Ripollés 233.400,00 €
Cerdanya 114.277,00 €
Garrotxa 230.202,49 €
TOTAL 1.704.583,39 €

Durant la vigéncia del Pla caldra incidir en aquest sistema de col-laboracié amb les
administracions comarcals i estendre el seu ambit d’actuacié en aquelles
comarques on resulti necessari implementar solucions que amb un baix cost
permeten donar solucions ad hoc a demandes de zones amb molta baixa densitat
perd amb un fort component social i de reequilibri territorial ja que tenen per
objecte donar un servei de minims a diverses entitats de poblacio disperses per tal
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que tinguin coberts els seus desplagcaments als centres de serveis sanitaris i
educatius principalment

3.2.5. Coordinacié xarxa urbanai interurbana

Els ambits d’aplicacié d’aquest tipus de serveis serien arees a I'entorn d’un nucli
important amb el qual formen un continu urba, habitualment les capitals de certa
envergadura amb municipis que han canalitzat part del creixement d’aquestes i es
caracteritzen per una autocontencié baixa (pols conurbats).

Les caracteristiques dels serveis suburbans s’assimilen més a les dels serveis
urbans que interurbans:

o Frequeéncia alta: entre 30' i 15', depenent de la mida del municipi i dels
fluxos servits, en cap de setmana també es mantindra una proporcionalitat
de l'oferta.

o Cobertura d’'una amplia franja de I’horari dilirn i, si s’escau, nocturn.

e Recorregut per via urbana a ser possible amb carril bus per tal de millorar
la velocitat comercial, que en aquests tipus de serveis és baixa.

e Alta capil-laritat, tant en origen com en destinacid, ha de permetre 'accés a
una part dels serveis de la capital, incloent les estacions d’autobus i
ferroviaries i/o ha d’estar molt ben coordinada amb el servei urba.

e Nombre de parades alt.
e Vehicles tipus urbans: plataforma baixa i possibilitat d’anar dempeus.
e Serveis que atenen a tot tipus de mobilitat.

En aquesta tipologia de serveis el Pla planteja continuar amb els treballs ja iniciats
en diverses zones del territori per tal de millorar I'eficiencia dels serveis urbans i
interurbans amb la prestacié conjunta i coordinada d’aquests serveis de forma que
s’eliminin les fronteres entre els serveis de transport urba i els interurbans
mitjancant 'acord de les administracions implicades.

En aquests moments aquest nivell de col-laboracié administrativa ja s’esta prestant
a moltes zones del territori, de forma que cal continuar amb aquesta linia
d’actuacions sota la consideracid que no nomeés resulta més eficient des del punt
de vista econdmic amb una millor optimitzacié de les aportacions realitzades per
cada administracio, siné especialment pel que comporta de millora de servei per
als usuaris dels serveis ja que resulta possible una explotaci6 més racional dels
serveis evitant duplicitats ineficients o la impossibilitat de fer us d’un determinat
servei en funcié de 'administracioé que resulti competent.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 90



Els limits del desenvolupament d’aquestes mesures de coordinacié sén per una
banda el respecte al marc normatiu vigent i molt especialment a les concessions o
contractes actualment vigents per a la prestacio dels serveis urbans com
interurbans, i d’altra el necessari acord de les administracions competents per tal
d’exercir de forma conjunta les seves competéncies sense que d’aixd se’n derivi
cap canvi respecte a la titularitat sobre cada modalitat de servei.

En aquests moments aquesta col-laboracié entre les administracions locals i la
Generalitat de Catalunya s’esta duent a terme de forma satisfactoria amb més de
50 Ajuntaments en el conjunt del territori.

Algunes de les zones on ja s’ha posat de manifest la necessitat de coordinacio
entre els serveis urbans i interurbans i que cal analitzar conjuntament amb les
administracions locals afectades son la conurbacié de Figueres, la relacio entre
Castell6 dEmpuries i Roses, Vilafranca del Penedes i Tortosa a banda de
continuar amb algunes de les actuacions desenvolupades a les rodalies de Vic i de
Granollers on cal consolidar els acords actuals i valorar la viabilitat d’incorporar les
comunicacions amb d’altres municipis.

3.2.6.  Serveis singulars

S’entenen com a tals els que serveixen els pols singulars de generacio de
demanda. Per la mateixa naturalesa d’aquests nuclis atractors, es fa necessaria
I'analisi relativitzada en cada cas, amb la finalitat de determinar 'ambit d’influencia
de cada pol i el caracter dels desplacaments que genera.

En els estudis de desenvolupament del PTVC caldra dedicar un apartat especific a
la mobilitat cap a aquests centres especifics de generacié de mobilitat, com soén els
aeroports, els ports o els centres universitaris.

Aeroports i ports

Pel que fa als aeroports, cal consolidar I'oferta de transport public en el conjunt
d’aeroports per tal d’atendre la mobilitat estacional generada pel moviment de
passatgers dels aeroports aixi com, la mobilitat obligada dels treballadors
d’aquestes infraestructures.

Els serveis de transport public col-lectiu han de donar una resposta adequada a les
necessitats de desplacament envers els aeroports de forma que es garanteixi que
els ciutadans disposen d’una alternativa de mobilitat sostenible per als
desplacaments als seus aeroports més propers.

D’altra banda, tenint en compte la importancia de la industria turistica al nostre
pais, la xarxa de transport public ha de ser un complement adequat per a atendre
la mobilitat turistica envers els aeroports que no pugui ser atesa pels serveis
propiament turistics, de forma que I'existéncia de transport public ha de ser un
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element més de valoracio per que els visitants potencials triin Catalunya com a
destinacio turistica.

El nivell d’'oferta de la xarxa de transports publics als aeroports haura de ser
dimensionada en funcié de la demanda existent en cada periode de l'any en
aquests en funci6 del nombre de vols previst.

Per a determinar els serveis a prestar resulta necessari disposar de plans de
mobilitat en els diferents aeroports, com ja succeeix en el cas de l'aeroport del
Prat, com a espai on contemplar les diferents mesures a implementar.

En aquest sentit cal tenir present la necessitat de millorar 'accés ferroviari tant pel
que fa a I'aeroport del Prat com a I'aeroport de Girona-Costa Brava.

Pel que fa al transport per carretera cal garantir la connectivitat dels aeroports amb
tota la seva zona principal d’influéncia. L’oferta de serveis ha de ser flexible i s’ha
d’adaptar a I'oferta de vols existents i al caracter estacional d’aquest especialment
en el cas dels aeroports de Girona-Costa Brava, aeroport de Reus i I'aeroport de
Lleida-Alguaire.

Respecte dels ports, la mobilitat de viatgers generada per aquests és coberta en
molts casos pels serveis de transport especificament turistics. No obstant, cal
garantir la comunicacio dels ports amb els serveis de transport public col-lectiu, i
més especificament en aquells ports que acullen creuers amb una alta afluéncia de
viatgers, cal garantir que aquests disposin d'una alternativa per a fer us dels
serveis de transport public especialment per als curts desplacaments als indrets
d'interés turistic propers als ports on ha avarat el vaixell. En aquesta situacié es
trobaria per exemple el cas del port de Palamds o Sant Carles de la Rapita on cal
garantir que el transport public doni alternatives de coneixement dels punts propers
de la costa Brava com a complement dels productes ja oferts des de la vessant
dels serveis turistics.

Centres universitaris

Els centres universitaris també han de desenvolupar el seu propi pla de mobilitat,
el qual han d’'incorporar als estudis de planificacio.

En aquest sentit, els plans directors de mobilitat que puguin ser elaborats per les
Autoritats Territorials de Mobilitat hauran de contenir un estudi sobre els centres
universitaris que cal desenvolupar en els seus propis plans de mobilitat. Pel que fa
als sistemes de mobilitat publics, entre altres aspectes, aquests plans hauran de
definir els déeficits d’infraestructures i serveis dels diferents modes de transport i les
propostes de millora, d’acord amb els objectius i les estratégies que s’aprovin en
aquest pla de transport de viatgers de Catalunya i en el corresponent pla director
de mobilitat del seu ambit quan sigui el cas.
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Es recomana la redaccié d’'un pla de mobilitat en tots aquells centres o campus
universitaris on hi hagi més de 1.000 alumnes i els que estiguin allunyats de les
xarxes principals de transport public per la seva ubicacio i atenent a la seva zona
geografica d’influéncia.

Sens perjudici de I'exposat, durant el termini de vigencia del pla caldra dur a terme
un estudi especific de valoracié de la cobertura de mobilitat en transport public dels
principals centres universitaris.

Especificament, atenent a la seva ubicacio i caracteristiques, cal donar resposta a
les necessitats de transport public col-lectiu en el Campus de la UAB de Barcelona
a Bellaterra i, tot i les actuals circumstancies economiques, cal definir les accions
prioritaries a realitzar i avancar cap a la creacidé d’'un punt d’intercanvi modal o
“hub” que reforci I'accessibilitat al Campus universitari, en els termes previstos en
el pla director de mobilitat de la regié metropolitana de Barcelona.

Finalment cal fer esment al fet que la construccié de lintercanviador previst a la
Diagonal a Barcelona ha de contribuir a millorar 'accés a la zona universitaria
adjacent mitjancant serveis de transport public.

3.2.7 Serveis nocturns

La mobilitat en horari nocturn requereix un tractament especific a nivell de I'oferta
de serveis que s’ajusti a la demanda real existent ja sigui per a atendre les
necessitats de mobilitat obligada dels ciutadans que treballen en horari nocturn
com també per a atendre la mobilitat vinculada a I'oci amb un doble objectiu de
potenciacio de la utilitzacio dels serveis de transport public i també de disminuir la
circulacié de vehicles privats i disminuir el risc d’accident.

Atenent a la demanda existent el transport per carretera és la millor eleccio per a
cobrir la mobilitat nocturna en tant els costos d’explotacid dels serveis ferroviaris no
fan amb caracter general rendible la seva explotacio especialment en les
comunicacions de caracter interurba.

No obstant cal vetllar per tal que els serveis ferroviaris donin la major cobertura
horaria possible en els corredors amb una demanda consolidada de forma que es
puguin atendre les necessitats de desplagaments als llocs de treball especialment
a primera hora del mati

Hores d’ara la xarxa de serveis de transport nocturn interurba per carretera es
composa de diversos serveis en els ambits de Barcelona, Tarragona, Girona i
Lleida
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En el cas de la regid metropolitana de Barcelona al 2012 es va fer una
racionalitzacié dels serveis nocturns, donada I'estancament de la demanda des de
'any 2007. La racionalitzacio es va fer atenent a criteris d’adequacio de l'oferta a
la demanda.

Barcelona viatgers 2014
Barcelona-Vilanova i la Geltra 62.599
Barcelona - Sant Sadurni -Vilafranca del Penedés - Santa Margarida 3.151
Barcelona-Sant Sadurni d'Anoia 7.399
Barcelona-Martorell 32.643
Barcelona-Esparreguera 7.381
Vallirana - Cervell6 6.827
Barcelona-UAB-Sant Cugat del Valles 36.112
Barcelona-Castellar del Valles 33.368
Barcelona - Terrassa 6.104
BCN-St. Cugat-Rubi-Terrassa-St. Quirze-Sabadell-Badia-Barbera-Cerdanyola- 57.590
BCN
BCN-Cerdanyola-Barbera-Badia-Sabadell-St. Quirze-Terrassa-Rubi-St. Cugat- 58401
BCN
Terrassa-Matadepera 2.303
Terrassa-Viladecavalls-Vacarisses 1.510
Barcelona-Caldes de Montbui 12.865
Barcelona-Granollers 43.360
Barcelona-La Garriga 14.874
Barcelona-Sant Celoni 21.498
Barcelona-Matar6 59.414
Barcelona-Vilassar de Dalt 21.934
Barcelona-Pineda de Mar 94.551
577.056

En el cas de la demarcaci6 de Tarragona els serveis de transport nocturn tenen un
caracter marcadament estacional i vinculats especialment a la mobilitat per oci en
els caps de setmana d’estiu.

Tarragona viatgers 2014
Reus - Tarragona 20.417
Reus - Salou 14.289
Tarragona - Salou 16.765
La Pineda - Salou - Cambrils 149.519
Tarragona - Valls 3.480
Tarragona - Torredembarra 2.015
206.485

Aquesta mateixa consideracié s’ha d’efectuar respecte als serveis de transport
nocturn a Girona on els serveis funcionen els caps de setmana.
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Girona viatgers 2014

Girona — Palamoés 40.138
Figueres — Roses 11.675
51.813

En el cas de Lleida la baixa utilitzacié de la xarxa de transport nocturn inicialment
dissenyada va obligar a ajustar I'oferta amb el manteniment dels serveis seglents:

Lleida viatgers 2014
Lleida - La Granja d'Escarp 3.206
Lleida - Alfarras 1.776
4,982

Durant el termini de vigéencia del Pla caldra efectuar un seguiment continuat de
I'evolucié de la demanda en horari nocturn per tal d’ajustar en tot moment I'oferta
de serveis i en aquest sentit caldra analitzar la viabilitat de millorar la cobertura
territorial dels serveis existents amb l'establiment de serveis a demanda amb
vehicles de baixa capacitat adequats a la demanda real existent.

Aixi mateix, en els estudis de desplegament del pla i en els plans directors de
mobilitat caldra destinar un apartat al seguiment dels serveis nocturns i a 'examen
de les mesures a implementar especialment en les zones turistiques i d’oci i en les
zones de concentracio laboral on realitzin torns en horari nocturn.

Serveis a centres de concentracio d’activitats laborals

L’accés als centres de treball és una de les principals necessitats a atendre per la
xarxa de transport public, de forma que durant 'execucié del Pla cal continuar amb
el desenvolupament de les actuacions especifiques de millora de la xarxa de
transport public en els punts del territori on existeix una concentracié d’activitat
laboral: zones industrials i poligons industrial i també les zones d’activitat comercial
i d’oci.

En la linia iniciada en I'anterior Pla cal continuar amb el desenvolupament de les
previsions contingudes en la Llei de Mobilitat i concretament a la seva disposicio
addicional tercera de forma que cal seguir treballant en la redaccié i execucio de
plans de mobilitat als principals poligons industrials de Catalunya.

En aquest sentit han estat diverses les actuacions realitzades en els darrers anys
que s’han vist logicament afectades per la situacié de crisi economica i de baixada
d’activitat que han afectat especialment a aquestes zones industrials de forma que
han dificultat la posada en practica d’algunes de les mesures dissenyades.
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En tot cas durant el termini de vigéncia del pla cal continuar amb aquesta linia de
treball per tal d’actuar en els principals punts d’activitat industrial sota la
consideracio que I'establiment de sistemes de mobilitat sostenible contribueix tant
al desenvolupament dels poligons industrials com a la millora de la qualitat de vida
dels treballadors afectats reduint de forma significativa tant les emissions
provocades per la utilitzacio massiva del vehicle privat com per l'efecte de la
reduccio d’accidents in itinere cap al centre de treball.

Aixi mateix, es contribueix a evitar el risc d’exclusié del mercat de treball en les
xones d’industrials d’aquelles persones que no disposen de vehicle privat.

En els estudis territorials de desplegament del Pla caldra en tot cas analitzar les
necessitats especifiques de les zones d’activitat del territori corresponent amb la
determinacié de les millores que es consideri adient introduir en I'oferta de serveis
de transport public.

Les propostes concretes a desenvolupar en el cas que suposin un increment de la
despesa per [lestabliment de nous serveis o la modificacio dels
existents,s’ajustaran pel que fa al seu finangcament al previst a la Llei de Mobilitat i
la normativa que la desenvolupa en el sentit que caldra preveure la participacié
dels promotors de l'activitat industrial.

En l'anterior PTVC ja es van iniciar algunes mesures per incrementar 'oferta de
transport public col-lectiu en aquest ambit que s’hauran de potenciar en I'execucio
del Pla.

Les accions a seguir potenciant serien les seguents:

-Plans de mobilitat especifics de poligons industrials: instruments de planejament
especifics per aquells poligons de gran extensio i generacié de mobilitat. Aquests
plans han de contenir la creacié de la figura del gestor de mobilitat que ha de ser
'element de cohesid dels diferents interessos dels agents implicats i 'encarregat
de fixar les propostes d’actuacid6 més adequades en funcidé de la situacié dels
poligons afectats.

-Serveis de transport public col-lectiu: s’han posat en marxa serveis d’aquest tipus,
en aquells centre que bé per l'alta demanda o bé per criteri d’oferta i competitivitat
enfront del vehicle privat, estava justificat. Cal insistir en la implantaciéo d’aquesta
mesura i en la necessitat d’aprofitar al maxim els serveis de transport existents,
propiciant la seva modificacio per tal de poder ajustar si escau els seus itineraris i
horaris a les necessitats dels poligons.

- Potenciacio de compartir els serveis d’autobus d’empresa entre diverses
empreses dins d’'una mateixa zona industrial de forma que es permeti una major
economia de mitjans i uns reduccié important del cost suportat.
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Durant els propers anys, es proposa mantenir aquesta linia d’actuacions, adaptant
demanda i oferta, donant resposta a les necessitats de serveis en els centres de
treball de gran concentracié econdmica i de serveis i que generin almenys 5.000
viatges al dia. Els plans directors de mobilitat que ham de ser elaborats per les
Autoritats Territorials de Mobilitat hauran de contenir un estudi sobre els centres
generadors de mobilitat per activitat economica que cal que desenvolupin els seus
propis plans de mobilitat.

En tot cas les mesures a desenvolupar hauran de partir d’'una diagnosi de la
situacio actual en la zona industrial corresponent tant a nivell de la utilitzacié del
vehicle privat com de I'existencia de transport public i també preveure la situacié de
les parades dels serveis i dels recorreguts a peu i en bicicleta.

La concrecio de les actuacions requerira del compromis de les empreses i agents
socials en el seguiment de les mesures adoptades. Aixi les millores a introduir
haura de comptar amb la complicitat tant d’empresaris com treballadors i sindicats
ja que en gran part I'exit de les mesures que es puguin proposar respondra en gran
part a la implicacié de totes les parts afectades especialment pel que fa a la difusio
entre els treballadors i empreses implicats, i també a la contribucié conjunta en el
financament de les mesures a implementar.

Cal incidir aixi mateix en la racionalitzacié dels serveis d’autobus d’empresa per
potenciar el seu Us compartit i coordinat entre diverses empreses d’un mateix
poligon o zona industrial com a complement a les millores que puguin ser
implementades en la xarxa de serveis de transport public regular.

Finalment, es requereix el impuls de la utilitzacié de les noves tecnologies en la
cerca de les millors alternatives a la mobilitat en les zones industrials per tal de fer
la maxima difusié de les alternatives de transport sostenible i per a contribuir a
establir plataformes de mobilitat dins els poligons industrials que garanteixin una
adequada gesti6é de les diferents demandes de mobilitat i que aquestes puguin ser
ateses amb I'oferta adient.

A I'hora d’establir una metodologia quant a les mesures a implantar en cada cas
caldra tenir presents les recomanacions exposades a l'estudi d’accessibilitat en
transport public col-lectiu als poligons d’activitat economica de la regio
metropolitana de Barcelona realitzat pel Pacte Industrial de la Regié Metropolitana
de Barcelona amb la col-laboracié de 'ATM de Barcelona.

3.3. COORDINACIO AUTOBUS - FERROCARRIL

Una de les linies de treball en la que cal aprofundir i que ja es contenia en els
anteriors plans és I'adequada coordinacié dels serveis per carretera i ferrocarril de

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 97



forma que els serveis de transport es planifiquin sota el concepte de una unica
xarxa de serveis.

El procés d’integracio tarifaria que s’ha d’estendre al conjunt del territori de
Catalunya i a tots els modes de transport, garanteix un tractament homogeni quan
al preu, de forma que els potencials usuaris en els sistemes tarifaris integrats ja
perceben el preu com a un element independent del mitja de transport a emprar.

Aquesta mateixa percepcido s’ha d’aconseguir respecte l'oferta de la xarxa de
transport public, de forma que es percebi aquesta com un tot. Per a assolir aquest
objectiu, a banda de la consolidacio de la integracio tarifaria cal una coordinacio
adequada entre els serveis per carretera i per ferrocarril i també que el tractament
de la informacio sigui unitari, questio6 aquesta darrera que sera objecte de
tractament en un altre apartat d’aquest Pla.

Tal i com s’ha esmentat amb anterioritat, la xarxa ferroviaria ha de ser l'eix
estructurador del sistema de transport public atenent al seu caracter integrador del
territori i a la seva capacitat per atendre demandes elevades.

La xarxa de transport de viatgers per carretera s’ha de desenvolupar de forma
coordinada amb el ferrocarril en el sentit que en aquells corredors coincidents
s’ofereixi una oferta combinada amb una adequada gestié dels horaris que permeti
cobrir la demanda en les diferents franges horaries amb un nivell d’oferta adequat
evitant duplicitats que no estiguin justificades per una demanda real que hagi de
ser atesa de forma conjunta pel tren i el bus.

Aixi mateix els serveis d’autobus han d’atendre les franges horaries que no poden
ser ateses pel ferrocarril atenent a la demanda existent i al seu elevat cost de
funcionament.

En aquells corredors on no coexisteixen el ferrocarril i 'autobus s’ha de vetllar per
tal que els serveis de bus permetin una adequada comunicacié amb els serveis
ferroviaris de forma que els serveis de transport interurba en autobus afluents a les
estacions ferroviaries (serveis d’aportacid) han de tenir uns horaris d’arribada i
sortida coordinats amb els dels serveis ferroviaris. Aquesta coordinacié s’ha
d’efectuar sense penalitzar els usuaris quant a temps de transbordament, de
manera que les arribades i sortides s’efectuin amb pocs minuts de diferéncia
respecte de les del ferrocarril i en condicions d’accessibilitat adequades.

També s’ha de vetllar perque la cobertura geografica de les linies d’aportacio a les
estacions de ferrocarril sigui d’adequada i estigui adaptada a I'area d’influéncia real
de cada estacio i en aquest sentit caldra analitzar les noves demandes que siguin
generades pels canvis en la configuracié de la xarxa ferroviaria.
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Tots els estudis d’abast territorial limitat que s’executin en desplegament del Pla
haurien de contenir un apartat dedicat a aquesta coordinacié de serveis

A I'hora de definir les condicions de la coordinacié de serveis bus/tren caldra
dissenyar els intercanviadors modals corresponents com a llocs on els usuaris
troben totes les facilitats per a fer un transbordament de manera rapida i segura.
No obstant aix0, en els casos en qué no sigui possible una minima infraestructura,
I'acceés entre la parada d’autobus i I'estacio del ferrocarril s’ha de facilitar en temps
de recorregut, itinerari i informacié amb un tractament especific de les necessitats
dels vianants per a garantir 'accés a peu en unes condicions adequades i segures.

Sequint els criteris marcats en I'anterior Pla,encara que és preferible la localitzacié
de costat (intercanviadors), es considera raonable un temps d’accés a I'estacié de
fins a 5 minuts, que, atenent a una velocitat mitjana a peu de 4 km/h, determina
una distancia maxima de 300 m entre parada bus-estacio.

No obstant, aquesta distancia, que pot ser adequada en el cas de connexié de les
linies interurbanes, hauria de reduir-se pel que fa a les linies urbanes, en especial,
quan actuen d’enllag entre la xarxa interurbana i el ferrocarril.

La localitzacié de la parada d’autobus ha de ser preferentment visible des de
I'estaciod i viceversa i l'itinerari d’accés, segur, comode i agil. Si el recorregut entre
la parada i I'estacio s’efectua caminant, és necessari que les vies per on discorre
garanteixin la seguretat del vianant.

Aixi mateix, es considera optim un temps d’espera bus — tren i viceversa inferior a
10 minuts (incloent el temps de compra del bitllet), als quals caldria sumar els
d’itinerari parada — estacid. La situacio idonia es déna quan l'autobus esta ja en
parada quan el tren arriba.

Especificament, el desenvolupament de la xarxa d’alta velocitat obre la necessitat
de disposar de serveis d’aportacidé en autobus des dels principals punts de
mobilitat de la zona d’influéncia de cada estacié amb uns serveis que han de ser
dimensionats amb la demanda real existent en cada cas.

Amb la implantacié de nous serveis regionals d’alta velocitat caldra dur a terme
I'estudi corresponent per tal d’ajustar I'oferta de serveis de bus existent en la zona
d’influencia dels nous serveis ferroviaris per tal de garantir un correcte accés en
transport public.

En desplagcaments de llarg recorregut i baixa frequencia es poden permetre temps
d’espera superiors, mentre que en augmentar el nombre d’expedicions en tren i
escurcar-se el trajecte, el temps d’espera hauria de ser menor.

En aquells punts del territori que no formen part del sistema tarifari integrat i en tant
no es desenvolupi aquest per al conjunt de Catalunya caldra preveure formules
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especifiques que permetin la utilitzacié d’'un mateix titol de transport entre els
serveis ferroviaris i els autobusos de forma que es despenalitzi el transbordament
des del punt de vista tarifari i s’afavoreixi la intermodalitat.

Resulta impossible que la xarxa de transport cobreixi de forma directa el conjunt de
comunicacions, de forma que els intercanviadors esdevenen peca fonamental en la
gestio adequada de l'oferta de serveis com a element imprescindible per a
disposar d’'una xarxa de transport public eficient.

A I'hora de configurar els intercanviadors caldra tenir molt present la possibilitat de
dur a terme petites actuacions que sense una gran inversié poden oferir als usuaris
els elements necessaris per a fer atractiu I'intercanvi modal.

En aquesta linia com ja apunta el Pla director de Mobilitat de la regié metropolitana
de Barcelona, cal fer una aposta pels microhubs o punts d’intercanvi d’estructura
lleugera que permeten a l'usuari un intercanvi modal adequat i li ofereixen altres
serveis complementaris com la venda de bitllets, la informacié on line,la disposicié
de xarxa wifi, maquines de vending, etc.

Els plans directors de Mobilitat de la resta de territoris que han de ser aprovats
durant el termini de vigencia d’aquest Pla han de preveure també de forma
especifica el tractament de lintercanvi modal com a un punt clau en el
desenvolupament de la xarxa de transport public.

D’altra banda, daquest mateix ordre de consideracions cal incidir molt
especialment en la informacio dels punts i zones d’intercanvi en la linia plantejada
pel PDM de l'area de Barcelona de potenciacio de la creacio d’intercanviadors
virtuals es a dir de garantir 'accés a la informacié del conjunt de serveis existents
en una mateixa zona on l'intercanvi entre modes de transport es pot dur a terme a
peu, especialment pel que fa a les parades dels serveis de transport per carretera
que sense coincidir en un mateix espai si que sén properes a estacions ferroviaries
i on cal informar als usuaris tant amb senyalitzacié vertical com horitzontal de la
possibilitat d’accedir a I'altre mode de transport amb una curta distancia a peu amb
unes condicions adequades quant a la seguretat i confort en el desplacament.

Aparcaments d’intercanvi: park and ride

Es evident,aixi mateix, que el transport public no pot accedir a totes les zones del
territori en el conjunt de la franja horaria, de forma que en moltes ocasions la
cobertura de les necessitats de mobilitat requereix de la utilitzacié del vehicle privat
almenys en una fase del trajecte.

Una de les mesures de potenciacio de la utilitzacié dels serveis de transport public
és per tant l'oferir a aquell usuari captiu del vehicle privat la possibilitat d’accedir a
la xarxa de transport public per a cobrir una part de la seva mobilitat, de forma que
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per tal que aquesta opcid pugui resultar atractiva resulta absolutament
indispensable disposar d’'uns bons aparcaments d’intercanvi modal que permetin
als usuaris que fan Us del vehicle privat accedir en unes condicions adequades al
transport public i en especial als serveis de transport ferroviari.

S’escau, per tant, potenciar I'establiment d’aquests serveis d’aparcament parks
and ride a les principals estacions de transport tant ferroviari com per carretera i
en aquest sentit els plans directors de mobilitat i els estudis dimanants del present
Pla hauran de contenir el corresponent analisi amb una mencié especifica a les
mesures per a fomentar i afavorir I'Us de sistemes com el carpooling i el
carsharing.

Aquests aparcaments han de garantir unes condicions d’intermodalitat segures i en
unes condicions economiques també adequades per tal de potenciar el seu Us.

Tant important com la ubicacié adequada dels parks and ride ho és la seva gestid
de forma que es realitzara conjuntament amb les Autoritats Territorials de Mobilitat
un estudi per a la millora de la gestié i de la informacié sobre els parks and ride
que hauran de formar part de la informacio continguda a la Plataforma d’Informacio
del Transport de Catalunya. Aquest estudi haura de contenir un pla de comunicacio
i de senyalitzacio d’accés als aparcaments.

Els parks and ride a més han d’incorporar d’'altres funcionalitats vinculades a la
mobilitat sostenible, com poden ser I'aparcament per a bicicletes, punts de
recarrega per a vehicles eléectrics i informacio de gestié sobre places vacants i dels
horaris dels serveis de transport public propers o serveis complementaris com
serveis de diposit o de paqueteria.

Aixi mateix en el dit estudi s’analitzara amb els operadors i administracions
afectades el dimensionament dels aparcaments existents i les necessitats
d’introduir-hi modificacions per tal de millorar la seva efectivitat.

Aquests aparcaments suposen un important sistema d’aportacio als serveis
ferroviaris perd no cal tampoc descartar la seva funcionalitat per a I'aportacié de
viatges als serveis de transport public per carretera com s’ha posat de manifest en
algunes experiencies com els serveis de transport de la Vall del Tenes, de forma
que cal potenciar els punts d’intercanvi amb els serveis d’autobus i en el procés
d’analisi del desenvolupament de la xarxa exprés.cat s’analitzara aquesta
necessitat d’intercanvi a 'hora de realitzar I'estudi en detall de cada servei.
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4. MESURES DE MILLORA EN LA GESTIO:
TARIFARIA | D’INFORMACIO

Un dels principals objectius del Pla ha de ser el de garantir que en els propers anys
millorin les condicions d’accés a la xarxa dels serveis de transport public per al
conjunt de ciutadans.

Sembla evident que per tal que el transport public col-lectiu pugui ser competitiu
envers el vehicle privat ha de poder oferir al ciutada unes prestacions almenys
similars i a poder ser més beneficioses quant a aquells aspectes que fan elegir una
o altra opcid: preu, temps de recorregut, fiabilitat, accessibilitat, comoditat i confort.

Tan important per tant com la millora de I'oferta resulta que aquesta sigui atractiva
per als ciutadans i en aquest sentit cal incidir durant el periode de vigéncia del pla
molt especialment en aquelles mesures que permetin un millor accés als serveis
de transport public per al conjunt de ciutadans i que afavoreixen que aquests es
prestin en les millors condicions.

En aquest sentit, seguint amb els criteris ja exposats en el Pla anterior, aquestes
mesures de millora en la gestié hauran de partir de la concepcio del transport
public com a una xarxa unica amb independéncia del mode emprat de forma que
les actuacions proposades tinguin un efecte ona, en el sentit funcional, afavorint
que les millores puguin resultar potenciades per I'aplicacié d’altres actuacions
paral-leles i en el sentit territorial, perqué que les millores del sistema puguin
arribar a una sector de poblacié cada vegada més ampli i s’estengui arreu del
territori catala, mitjancant actuacions planificades i coordinades, donant una visié
unitaria de la prestacio del servei de transport public.

Per a assolir aquest objectius el present Pla preveu treballar en els seguents eixos:

- Millora dels sistemes tarifaris per a permetre un accés a la xarxa de transports
a un preu competitiu

- Millora de l'accés a la informacid sobre els serveis de transport i la seva
gestio per part dels potencials usuaris

- Mesures per a la millora de la velocitat comercial en la prestacié dels serveis i
la racionalitzacio de la xarxa de transports

- Accessibilitat en el conjunt de serveis de transport

- Mesures per a valorar la qualitat dels serveis de transport i per a la
implementacié de millores en la gestié per part dels operadors.
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4.1. MILLORA EN ELS SISTEMES TARIFARIS

Les Directrius Nacionals de Mobilitat contemplen el procés de la integracio tarifaria
com a un factor primordial per tal d’afavorir el desenvolupament del transport public
com a un element competitiu per a guanyar quota en relacio al vehicle privat, ja
que el preu del desplagcament és logicament un element primordial a I'hora que el
ciutada adopti una o altra solucio per a atendre les seves necessitats de mobilitat.

La integracio tarifaria entesa com la possibilitat de fer us amb un unic titol de
transport del conjunt de serveis que composen la xarxa de transport public amb la
despenalitzacio a nivell economic del transbordament durant un determinat periode
de temps, permet millorar les condicions d’accés als serveis per als usuaris al
temps que possibilita visualitzar el conjunt del sistema de transport public de forma
unitaria amb independéncia del mitja a transport que sigui utilitzat.

Aixi mateix I'extensié de la integracio tarifaria constitueix també un element de
reequilibri territorial al possibilitar una unificacidé del preu del transport amb
independeéencia del I'oferta de serveis de forma que es poden compensar i reconduir
algunes de les disfuncions existents en els preus dels serveis de transport en
determinades zones del territori.

Tant les Directrius Nacionals de Mobilitat com el Pla de Transport de Viatgers
2008-2012 preveien la progressiva extensio de la integracio tarifaria al conjunt del
territori . La data fixada, al 2012 no ha pogut ser complerta tenint en compte
I'esfor¢ econdmic que suposa I'extensio del sistema al conjunt del territori per la
necessitat de compensar als operadors el menyscapte produida en la seva
recaptacio l'aplicacié dels sistemes tarifaris integrats ja que la integracio tarifaria
tot i haver comportat un increment substancial de la demanda del sistema de
transport public no resulta per si mateixa sostenible des del punt de vista econdomic
sind que requereix d’un increment de les aportacions publiques al sistema.

En tot cas durant el termini de vigéncia del nou Pla caldra afrontar tant el
manteniment i millora dels sistemes tarifaris actuals com la seva extensio al
conjunt del territori i també I'establiment de la integracio tarifaria en el conjunt de
modes de transport public que operen a Catalunya en els termes que es detallen a
continuacio.

En definitiva el nou model tarifari ha de reunir les condicions seguents:

-Ser sostenible, amb un sistema de financament basat en la tragabilitat i la
transparencia

-Ha de tendir a la homogeneitzacié i coherencia del sistema
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-Ha de respondre a la realitat de les necessitats de mobilitat del conjunt de
ciutadans incentivant I'és recurrent del sistema de transport public.

-Ha de fer flexible, amb capacitat d’adaptacié a possibles canvis i ha de ser
facilment comprensible pels ciutadans.

4.1.1. Un nou model de gestio: el Projecte T-Mobilitat

El temps transcorregut des de la implantacio del sistema tarifari integrat a la regié
metropolitana de Barcelona ha comportat que el sistema de validacié i venda
magnetica establert, que va ser capdavanter en el seu moment i ha donat i encara
dona un bon servei al conjunt del sistema, hagi quedat obsolet des del punt de
vista tecnologic de forma que s’ha iniciat el procés per a la seva substitucié per un
sistema de validacio sense contacte de forma que garanteix la propia sostenibilitat
del sistema.

Aquesta evolucié no es limita al camp tecnologic siné que aprofitant aquesta
circumstancia s’ha desenvolupat d’un nou projecte per part de 'ATM de Barcelona,
anomenat T Mobilitat que no suposa tan sols un canvi tecnologic sind un canvi
global de percepcid del sistema de transport public i de la relacié d’aquest amb els
potencials usuaris.

Aixi el canvi del model en el qual ja s’esta treballant i que ha de consolidar-se en
els propers anys no suposa nomes un canvi de tecnologia en el sistema de
validacié sin6 que incorpora un canvi de concepte, on els titols de transports
actuals es substituiran per una aplicacié de transport uUnica, capa¢ de generar els
titols, siguin integrats, socials o propis. De fet comportara la substitucié del conjunt
de multiplicitat de titols transport per un unic titol de transport.

Aquest canvi de sistema tarifari integrat vol afavorir I'is del transport public amb
descomptes per utilitzacio, per tal de passar de vendre titols de transports a drets a
desplacaments, i el preu del transport podra ser adaptat a la mobilitat real dels
ciutadans. Aquest nou sistema, técnicament permetra el prepagament i el
postpagament del servei de transports.
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Es passara de tot el ventall actual de titols a un nou sistema

o E:";: b 84 titols de transport

Els principals objectius que es pretenen aconseguir amb la T-Mobilitat sén els
seguents:

- Fer el transport public més modern, més comode i més atractiu per al ciutada.
- Convertir 'usuari del transport public en client del mercat de la mobilitat.

- Augmentar la utilitzaci6 del sistema de transport public.

- Guanyar quota en el mercat dels desplagaments.

- Fer extensiu el nou model tarifari a les tres altres ATM’s de Catalunya i
permetre la gestido d’'un unic sistema tarifari integrat a nivell de tot el territori
catala. Un model unic per un unic territori: Catalunya.

- Fer que el mercat de la mobilitat (transport public i privat) estigui a 'abast de
tothom amb un unic mitja de pagament.

- Ser el projecte tractor de les smarts-countries.

- Millorar la planificacié i la gestio de la xarxa de transport public, al disposar
d’'informacié precisa de I'us dels diferents serveis. En benefici dels ciutadans de
Catalunya i d’altres que es puguin captar perque el sistema implantat sera
universal.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 106



Des del punt de vista de la seva viabilitat economica, el nou sistema es planteja
com autosuficient a partir de la seva funcionalitat per a assolir un increment dels
ingressos del sistema i també per a reduir els costos d’explotacio.

Aixi des de la vessant dels ingressos es preveu que el nou sistema pot fer que
aquests s’incrementin pels motius seglents:

- el fet que el preu del transport public estigui referenciat a I'us del mateix, pot
comportar un estimul per a un major us per part dels clients actuals.

- lincrement de canals de comercialitzacido permetra facilitar I'accés a nous
clients, a la vegada que fidelitzar als clients actuals

- la incorporacié d’altres serveis de mobilitat por incrementar la base de clients
del sistema de transport public

- es podra reduir el frau de zones per I'establiment de validacio a la sortida dels
modes interurbans, de manera que tothom abonara el preu corresponent a les
zones de transport utilitzades

- es reduira la falsificacié i manipulacié dels titols e transport, donades les
mesures de seguretat per autentificar el suport del titol i la seva recarrega

- es podra tenir un major control dels titols bonificats

- ingressos addicionals per venda de publicitat, comercialitzacié internacional
del producte, incorporacio d’altres serveis de mobilitat, etc.
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Es un canvi del sistema de venda que permetra el prepagament, el postpagament (domiciliacié bancaria), la
recarreaa per Internet i el pagament per mobil guan la tecnoloaia ho permeti.

D’altra banda la implantacié del nou sistema pot contribuir a una reduccié de les
despeses operatives del sistema atenent als fets seguents:

- estalvi d’inversio en el conjunt del sistema per renovacié del maquinari
magnetic actual obsolet

- economies d'escala en la inversi6 del maquinari i sistemes per a les
empreses

- reduccido de costos de manteniment al passar d’'un sistema de validacio
mecanic a un d’electronic

- disminucié dels costos de fabricacio dels titols de transport

Pel que fa a la plataforma tecnologica i al funcionament del nou sistema s’ha
aprofitat la maduresa de la tecnologia per dissenyar un model d’especificacions
obertes i normades internacionalment, seguint la Directiva Europea ITS de 2010

Modul da referknein 150 /TEC 24014 par & un Sistema de Gestié Tarifiria Interoperable.

| EnMagos satis les ditessnts EMitsts operstives | de gestie,

Es garanteix una neutralitat tecnologica (no ser dependents de proveidor) i per tant
una eficienciaa I'hora de donar solucions de transport i mobilitat.

El funcionament del sistema estara basat en targetes amb xip d’altes
prestacions, podran carregar-se (i descarregar-se) també aplicacions de mobilitat
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i fer sinérgies operatives de les mateixes amb el transport, en un entorn controlat
de gestid operativa.
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Suposa un canvi de paradigma, ja que es passa de la concepcié de titols de
transport a una aplicacié global de transport.
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El sistema ha estat dissenyat amb els maxim nivell de seguretat, similar al bancari,
de forma que el control del sistema el centralitzara a 'ATM, garantira que les
transaccions fetes amb les targetes del Sistema -validacions o recarregues-
d’extrem a extrem, des dels equips remots a les estacions o als autobusos fins als
sistemes centrals i en temps real, siguin correctes, integres i auditables. Amb
aquesta naturalesa del sistema es preveu eliminar al maxim possible el frau.
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Elements de seguretat antifrau

(multi) OPERADOR DE TRANSPORT

-

VIATGER/CLIENT

Cal tenir present la necessitat que en tot moment es garanteixi la confianca dels
participants en el Sistema Tarifari i la dels viatgers, en un sistema en que les
transaccions equivalen a diners

Respecte al funcionament del nou sistema, pel que fa al sistema tarifari i als titols
de transport, es preveu una targeta de mobilitat adaptada a cada client amb dos

suports diferents:

Suport cartré per a clients esporadics o que no vulguin registrar les seves dades,

sense descompte per us.
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Suport PVC per a clients habituals i intensius, amb descompte per us. Aquesta
targeta sera personalitzada per a col-lectius bonificats (joves, families nombroses
...) 1 per a aquells ciutadans que contractin el servei mitjangcant domiciliacid
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Es un canvi del sistema tarifari integrat basat en afavorir la utilitzacié del transport
public amb descomptes per us, on el preu del transport public estara adaptat a la
mobilitat real de cada ciutada afavorint una major bonificacié en aquells usuaris
que fan un Us recurrent del sistema de transport.

Aixi el preu del transport tindra relacio amb el nombre de zones del desplagament.

=>» Si s'utilitza un servei urba (Metro, Tramvia, Bus TMB, Bus AMB i Bus AMTU)
es validara a I’entrada i es descomptara el preu d’'una zona tarifaria.

=>» Si s'utilitza un servei interurba (FGC, Rodalies i Bus DGTM) es validara a
I’entrada (es descompta el preu del nombre maxim de zones d’aquell servei)
i es validara a la sortida, de manera que es retornara I'import de les zones
no consumides.

Des del punt de vista operatiu la T- Mobilitat incorporara un canvi del sistema de
venda que permetra el prepagament, el postpagament (domiciliacié bancaria), la
recarrega per Internet i el pagament per mobil quan la tecnologia ho permeti.

La validacio a la sortida de tots els modes interurbans permetra obtenir la matriu
origen/desti per cada servei i tram horari i permetra una total adaptacié de
I'oferta a la demanda real.

La gestié de la T-Mobilitat requereix de la gestié en tot el procés de canvi de
actual sistema de forma que es preveu la creacié d’un centre d’atencié al
client: és un projecte que pretén passar de tenir usuaris a tenir clients i millorara
sensiblement la relacié personalitzada entre les empreses que formen el sistema
de transport i els ciutadans que l'utilitzen. No ens comuniquem amb titol de
transport siné que ens comuniquem amb persones.
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Aixi mateix el nou sistema generara la necessitat de dur a terme la gestio
d’ingressos atipics (publicitat, exportacio tecnologia i model ...).

4.1.2. EXTENSIO DE LA INTEGRACIO TARIFARIA AL CONJUNT DEL
TERRITORI

La integracio tarifaria ja esta desenvolupada en el territori de la regié metropolitana
de Barcelona i a I'area de Lleida, a I'area de Girona i al Camp de Tarragona tal i
com s’ha assenyalat en I'apartat del Pla destinat a analitzar la situacié actual de la
xarxa de transport public.

Aix0 comporta que hores d’ara el sistema tarifari integrat doni cobertura al 97,8 %
per cent del conjunt de desplacaments realitzats en transport public perdo que
nomeés arribi al 60,2% per cent dels municipis de Catalunya.

El mapa actual de la integracio tarifaria és el seglent:
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Cal per tant, en el marc del desenvolupament del projecte T-Mobilitat, en els
propers anys continuar amb el procés de consolidacio d’aquests ambits integrats a
partir de la consideracié que en el cas del Camp de Tarragona i Lleida les
corresponents ATM ja han completat el seu ambit territorial mentre que cal
finalitzar la integraci6 de les comarques de Girona de P'Alt Emporda, Baix
Emporda, el Ripolles i la Garrotxa i les parts no integrades de la Selva i el Pla de
'Estany a I'area integrada de Girona i també fer efectiva la integracio tarifaria a les
Terres de 'Ebre i al Pirineu i Aran.

Per altra banda, cal preveure la extensi6 del sistema tarifari integrat al conjunt de
modes de transport i molt especialment dels serveis de transport ferroviari
regionals que hores d’ara no formen part dels sistemes tarifaris integrats existents i
també en una segona fase dels serveis ferroviaris d’alta velocitat.

En tot cas en els processos d’establiment dels serveis ferroviaris de rodalia de
Girona, Lleida i Tarragona analitzats en altres apartats d’aquest Pla han d’anar
acompanyats de la seva integracio tarifaria en els ambits respectius.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 113



Finalment caldra afrontar també durant el termini de vigencia del Pla el procés de
la integracio tarifaria d’aquells serveis que es realitzen entre els diferents ambits
territorials integrats per culminar el procés de la integracio tarifaria en el conjunt del
territori de Catalunya.

Aquest procés anira directament vinculat a I'extensio del nou sistema de gestio del
sistema tarifari integrat T-Mobilitat amb la implantacié de la tecnologia sense
contacte a implantar a la regi6 metropolitana de Barcelona, de forma que aquest
sera el sistema de gestidé unic en el conjunt del sistema tarifari integrat a
Catalunya.

L’establiment d’aquest sistema tarifari integrat unic al conjunt de desplagaments en
transport public a Catalunya ha de realitzar-se de forma que es permeti el
manteniment de les actuals politiques tarifaries socials establertes en els serveis
integrats actuals tant pels menors, com per a les persones pertanyents a families
nombroses i monoparentals i també les bonificacions a les persones que es troben
en situacié d’atur, com també les tarifes socials establertes a instancies de les
administracions locals.

L’estructura del sistema tarifari integrat al conjunt de Catalunya ha de possibilitar el
manteniment d’aquests sistemes de tarifacié social i també analitzar la seva
homogeneitat al conjunt de serveis amb la implicacié de les administracions locals i
altres agents implicats tenint en compte en tot moment la necessitat de garantir la
viabilitat econdmica del sistema de transport public i també les caracteristiques
especifiques de la mobilitat especialment en les zones turistiques.

Un cop implantat aquest sistema tarifari integrat en el conjunt dels serveis de
transport de Catalunya cal també plantejar I'extensié d’aquest sistema de gestio a
la resta de sistemes de transport sostenibles com és el cas dels serveis de
bicicleta publica, dels parks and ride i de cotxe compartit entre d’altres.

Sens perjudici del desenvolupament de les actuacions esmentades i en tant no es
pot fer efectiva la integracio tarifaria en el conjunt del territori cal donar solucié a
algunes situacions de desequilibri tarifari especialment en aquells serveis de
transport per carretera de llarg recorregut que mantenen uns preus que hores d’ara
poden resultar dissuasoris per a potenciar I'is dels serveis de transport public de
forma que s’escau establir mecanismes per a afavorir les condicions de preu en el
transport per als usuaris que facin un determinat us recurrent del servei.

En aquest sentit en els darrers anys han estat implantats amb una bona
acceptacio, uns nous titols de transport T10/120 en les comunicacions entre
diverses comarques del Pirineu i la Catalunya Central amb Barcelona i també en
les comunicacions entre les comarques del Pirineu i Lleida i entre el Bages i el
Bergueda que permeten la utilitzacio d’un titol multipersonal que permet la
realitzaciéo de 10 viatges en un termini de 120 dies introduint unes importants
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bonificacions que arriben al 50 % del preu unitari dels serveis de forma que es
potencia I'us del transport recurrent dels serveis de transport en aquest ambit.

Una actuacio similar s’ha dut a terme en el corredor entre Lleida, La Pobla de
Segur i Esterri d’Aneu amb I'establiment en els serveis de transport per carretera

d’un titol de transport T10/60.

A les Terres de 'Ebre s’ha incorporat aquest titol al conjunt de serveis de transport
interurba per carretera que atenen la mobilitat interna en aquest territori.

TITOL INICI -[I;'\éll_P _'I.A‘I,I?I%NLS \P/IIQIAE#JGZER DESCOMPTE
Barcelona - Bergueda 01/08/2011 14,60 7,00 52%
Barcelona - Solsonés 01/08/2011 15,80 7,00 56%
Barcelona - Alt Urgell 18/06/2012 25,70 12,50 51%
Barcelona - la Cerdanya 18/06/2012 22,80 11,00 52%
Manresa - Bergueda 01/07/2012 6,70 3,50 48%
Barcelona - Vall d'Aran 14/10/2013 33,00 16,50 50%
Barcelona - Pallars Jussa 14/10/2013 27,85 13,50 52%
Barcelona - Pallars Sobira 14/10/2013 33,80 16,50 51%
Barcelona - Alta Ribagorca| 01/12/2013 26,00 14,00 46%
Lleida - Vall d'Aran 01/06/2014 13,08 8,00 39%
Lleida - Alt Urgell 01/06/2014 15,57 8,00 49%
Lleida - Alta Ribagorca 01/07/2014 9,78 7,00 28%
Terres de I'Ebre 01/10/2014 1,80 1,00 44%
Barcelona - Segria 11/01/2015 16,20 9,00 44%
Barcelona - Pla d'Urgell 11/01/2015 16,20 9,00 44%
Barcelona - Segarra 11/01/2015 12,59 7,00 44%
Barcelona - Urgell 11/01/2015 12,59 7,00 44%
Barcelona - Noguera 11/01/2015 18,20 9,00 51%
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Aixi mateix, es preveu incorporar aquests titols de transport bonificats a les
comunicacions amb Barcelona des de la Garrotxa, I’Alt Emporda, el Baix Emporda,
la Selva, la Garrotxa, el Camp de Tarragona, les Terres de 'Ebre i les Garrigues
en compte la important atracci6 de mobilitat de la capital de Catalunya
especialment pel que fa a la mobilitat vinculada als serveis universitaris i sanitaris.

Aixi mateix en els estudis de millora dels serveis comarcals previstos en el present
Pla caldra preveure la introduccié de millores en els sistemes tarifaris amb la
incorporacio de nous titols de transport bonificats per a atendre les comunicacions
amb major demanda fins a que no sigui factible I'establiment del sistema tarifari
integrat en el territori de que es tracti.

4.2. ACCES A LA INFORMACIO: CREACIO D'UNA PLATAFORMA INTEGRAL
D’'INFORMACIO DEL TRANSPORT PUBLIC DE CATALUNYA

La informacié als ciutadans sobre els serveis que composen la xarxa de transport
public i la forma d’accedir a aquests serveis resulta un element primordial per tal
d’aconseguir que el transport public es converteixi en una alternativa real a I'hora
que cada persona decideixi quina és la millor opcié per a atendre cada una de les
seves necessitats de mobilitat.
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Un dels principals reptes per tant de I'Administracié és fer arribar aquesta
informacio als potencials usuaris d’arreu del territori i fer-hno amb les eines i mitjans
que aquests utilitzen per a atendre de forma quotidiana les seves necessitats
personals i professionals.

La informacidé dels serveis de transport public ha de donar per tant un salt de
qualitat general per tal de poder assolir aquests objectius especialment amb la
incorporacio de les noves tecnologies.

Un altre element clau és que aquesta informacio arribi de forma integral al ciutada i
que aquest percebi el transport public com a una alternativa completa, estructurada
i en xarxa.

Com ja s’apuntava en [lanterior Pla, malauradament la desconeixenca del
funcionament del transport public col-lectiu i de les possibilitats que ofereix
impedeixen atreure una part de la demanda latent, no captiva, que ara ni es
planteja la seva utilitzacié com una alternativa al vehicle privat. Per als usuaris no
habituals la incertesa sobre el funcionament dels serveis és un element clarament
dissuasori per a fer Us dels sistemes de transport public de forma més adequada i
per tant, que la informacid es converteix en un element imprescindible per intentar
guanyar quota en el mercat de la mobilitat. Pel que fa als viatgers habituals del
transport public la informacid sobre el nivell de serveis i especialment sobre les
incidéncies en la seva prestacio esdevé un element de fidelitzacié

En tot cas, cal també tenir en compte les caracteristiques de cada modalitat de
transport i de cada territori de forma que el subministrament i el tractament de la
informacio ha de ser ajustat en cada cas a les dites caracteristiques.

La millora i la integracio de la informacio de la ma d’aplicacions tecnologiques és
un dels factors clau que han de sustentar el futur del transport public, si és que es
vol donar el gir qualitatiu que l'impulsi cap a les quotes de creixement i de mercat
esperades, aixi, la gestio de la informacié de cara als usuaris esdevé un element
fonamental per a incrementar la participacid del transport public en el conjunt de la
mobilitat

La manca dinformacié a l'usuari es posa sovint en evidéncia en condicions
normals de funcionament del sistema de transport i, encara més, en situacions
critiques quan es produeix alguna incidéncia per la qual cosa resulta
imprescindible abordar una millora integral que garanteixi un correcte acces a la
informacio tant de l'oferta de serveis com de la situacié real de la xarxa de
transport en el moment que el ciutada vol accedir a ella.

A partir d’'aquestes premisses en el present Pla es posa I'accent en la millora de la
informacio del sistema de transport public a partir de la creacié d’'una plataforma
d’'informacié del transport public de Catalunya que integri el conjunt de la
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informacié sobre els diferents serveis de transport public per tal de poder
subministrar tant informacio estatica com dinamica al conjunt d’usuaris.

Pel que fa a la informacié estatica la creacio de I'aplicacié de transport public Mou-
te ha estat en els darrers anys un pas molt important per tal de consolidar en un
unic instrument la informacié de practicament la totalitat dels serveis de transport
public sumant les dades dels diferents operadors i administracions de forma que es
subministra la informacio estatica dels serveis i es permet als usuaris la cerca de
les seves rutes de transport o del transport més proper per tal d’atendre les seves
necessitats de mobilitat.

Aixi, durant la vigencia de I'anterior PTVC entre els anys 2008 i 2012 es van anar
desenvolupant de forma gradual i progressiva les tres fases del projecte de router
de transport public de Catalunya anomenat “Mou-te” el qual va significar una
aposta clara i concreta per a una mobilitat més sostenible, amb el repte
d’aconseguir aplegar en una unica eina la integracio de tota [l'oferta de transport
public que operava dins del territori catala: FGC, tren, metro, tram i autobusos,
principalment.

El “Mou-te” tal com el coneixem actualment, és un cercador de rutes consultable
des d’Internet, que preveu obtenir un itinerari en tres passos clarament
diferenciats:

1) Triar origen i destinacio i, si cal, especificar criteris de cerca

2) Comparar de forma rapida els itineraris proposats a partir de la informacié
resumida sobre les alternatives

3) Obtenir informacid detallada de [l'itinerari escollit: trajecte, parades, planols
0 mapes de situacié que visualitzen la ruta mostrant I'origen, els possibles
intercanvis i la destinacio.

El “Mou-te” es consultable des d’Internet a través del web moute.gencat.cat amb
un acceés facil per al conjunt dels ciutadans a partir de la introduccié d’'unes dades
basiques per a l'inici de la localitzacio de la informacio.

La versio del “Mou-te” per a mobils esta dissenyada per poder-se veure en un
telefon mobil intel-ligent o smartphone. Per fer-lo servir només cal disposar d’un
navegador al mobil i, un cop obert I'aplicacio, s’hi accedeix a través de I'adreca
gencat.mobi/mou-te o utilitzant I'aplicacié que permet llegir els codis QR.

Aquesta versio per a smartphones permet cercar rutes en transport public arreu de
Catalunya, a partir d’'un punt d’origen i d’un altre de destinacio, i 'hora de sortida o
arribada. A continuacid, el servei mostra un seguit de rutes i indica el temps de
cada recorregut. Un cop triat el millor itinerari, el servei en mostra el detall.
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L’aplicacié del Mou-te per a smartphones també ofereix la possibilitat de trobar els
transports més propers a partir de la ubicacié propia per GPS o per I'adreca,
parada o punt d’interés. També ofereix I'opciéo dedicada a les incidencies en
transport public.

Durant el periode de vigencia del nou pla, esta previst incorporar al cercador de
rutes “Mou-te” un seguit de millores i noves funcionalitats en relacio a les matéries
que s’indiquen a continuacio: accessibilitat per a persones amb mobilitat reduida
(PMR), compromis mediambiental i petjada ecologica, desplagaments en bicicleta
publica i a peu, aparcaments, carsharing i parades de servei public de taxi.

A continuacié es mostra una descripcio de cadascuna de les materies que caldria
desenvolupar.

Millores per a les persones amb mobilitat reduida (PMR)

D’entre les noves funcionalitats del “Mou-te” a implementar per a fer-lo més
inclusiu destaca una possible opcié que consistiria en poder seleccionar en el
cercador de rutes aquells trajectes que disposen d’accessos el més adaptats
possible per a persones amb mobilitat reduida, de manera que s’ofereixi a I'usuari
el maxim d’informacio en relacié a I'accessibilitat del seu trajecte. Podem citar com
a exemples l'existéncia d’ascensors i escales mecaniques entre els principals
elements de l'edificacio (entrada, taquilla i andanes), I'existéncia de rampes amb la
inclinacié apropiada per a pujar i baixar dels vehicles en cadira de rodes, entre
moltes altres opcions possibles.

El transport public ha passat a ser un element indispensable, del tot necessari i
imprescindible en 'entorn ciutada, que garanteix el dret a la mobilitat de molts
ciutadans, i en facilita 'accés als centre de treballs, als llocs de residéncia, als
centres hospitalaris, als comergos i als centres d’activitat econdmica, social i
cultural, i és per tant un mitja imprescindible per al desenvolupament de molts
altres drets, a més del dret a la mobilitat.

Es en aquest sentit que, es planteja fer una versié del Mou-te per a smartohones,
basada en un sistema d’audio per a persones amb discapacitat visual total o
parcial. Es tractaria doncs de tenir dues interficies clarament diferenciades, I'una
dissenyada seguint els principis de disseny universal i, I'altra, nova i de facil us per
a persones amb discapacitats visuals, que oferis rutes personalitzades en funcio
de les preferéncies establertes per 'usuari en la seva cerca de transport public.

Millores per a una mobilitat més sostenible: calcul de la petjada ecoloqgica:

Un dels objectius de les politiques publiques de mobilitat que s’apliquin a
Catalunya ha de ser impulsar I'is eficient dels recursos energétics per tal de
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disminuir les emissions que provoquen l'efecte hivernacle i lluitar contra el canvi
climatic atenent als acords internacionals vigents sobre la materia.

El cost social del transport, I'integren, entre molts d’altres elements, els efectes
externs produits per la congestid circulatoria i de la contaminacié atmosferica i
acustica, aixi com l'impacte del transport sobre el territori i la biodiversitat. Partint
de la base que la mobilitat és sostenible quan se satisfa en un temps i amb un cost
raonables, i que una mobilitat sostenible minimitza els efectes negatius sobre
I'entorn i la qualitat de vida de les persones, s’esta treballant en la funcionalitat del
Mou-te coneguda com a “petjada ecologica” que ja esta implantada i que caldra
millorar

Aquesta opcidé permet calcular els beneficis mediambientals d’utilitzar el transport
public en lloc del vehicle privat motoritzat per a un trajecte determinat. A partir del
resultat obtingut a partir d’'una seleccié prévia d’'un punt d’origen i un altre de
destinacid, el cercador informa “a posteriori” de quin ha estat I'estalvi energétic i de
contaminants atmosferics que suposa fer el trajecte en transport public col-lectiu
respecte a fer-lo amb un vehicle motoritzat d’us privat.

A través d’aquesta opcio de la petjada ecologica també es contempla la informacio
sobre alguns indicadors ambientals, com l'estalvi de benzina i d’energia, les no
emissions de: CO2, oxids de nitrogen, particules en suspensié (PM10), aixi com la
quantitat d’arbres necessaria per a absorbir el CO2 generat.

La millora de la petjada ecologica ha de fer possible que el cercador de rutes la
tingués present no només “a posteriori” una vegada triada la ruta, sin6 també “a
priori” en el moment de fer la cerca, de manera que l'usuari pogués escollir el
trajecte a fer en transport public que, d’acord amb els calculs fets, li suposés un
millor estalvi energeétic i de contaminants atmosferics pel que fa a la preservacié
del medi ambient, és a dir que l'usuari triaria d’entre una série d’opcions de
mobilitat la que fos més sostenible.

Incorporacié de informacid de mitjans de transport no motoritzats: bicicleta i
desplacaments a peu i sobre el cotxe compartit

Es preveu incorporar en el Mou-te les dades referents a les estacions i els
aparcaments dels serveis publics de bicicletes aixi com d’aquelles iniciatives en
aquest sentit que poguessin anar sorgint.

La nova funcionalitat i millora proposada al Mou-te pel que fa als desplacaments a
peu, consistiia en que en mostrar el detall de [litinerari escollit, a I'opcié de
“Mostrar el mapa”, es veiés el detall del recorregut d’'una forma grafica, pero ben
definida, no en linia recta que és com ara es mostra.
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Aixi mateix, dins de les noves funcionats del “Mou-te” s’afegiran les dades sobre
els sistemes de cotxe compartit.

Incorporacié de la informacié sobre els parks and ride, aparcaments per a vehicles
privats i parades de taxi

Es preveu aixi mateix incorporar en el Mou-te les dades referents als aparcaments
de vehicles parks and ride i intercanviadors, tant de llarga durada com de rotacio
(zones blaves), aixi com les places d’aparcament reservades per a persones amb
mobilitat reduida, tenint en compte que una bona politica d’aparcaments pot ajudar
a una millor planificacio de la mobilitat.

Amb aquesta nova funcionalitat es pretén d’'una banda, afavorir el “park and ride”
com a politica lligada a la mobilitat sostenible, evitant I'accés dels usuaris
d’automobils privats a les zones urbanes ja de per si congestionades pel trafic i
fomentant la intermodalitat entre el transport privat i el public i col-lectiu i, d’altra
banda, afavorir que els usuaris de vehicle privat, una vegada es trobin dins I'entorn
urba, optin per deixar estacionat el seu vehicle i aprofitin les bones comunicacions
que ofereix el transport public col-lectiu, reduint 'ocupacié de I'espai public per part
dels vehicles.

Una altra de les millores en la versid per a smartphones del “Mou-te”, seria el
desenvolupament i la incorporacié de l'aplicacio de realitat augmentada, que es
caracteritza perqué a partir de la posici6 GPS del propi usuari, aquest pot
visualitzar el seu entorn immediat a través de la propia camera de I'smartphone, de
manera que podria observar la realitat perd amb el valor afegit de disposar
superposats a aquesta realitat tota una seérie d’indicadors de quina és oferta de
transport public més propera a la seva posicid. Aixi mateix, I'usuari podria ésser
guiat d’'un forma molt intuitiva que li permetria arribar a la destinacié desitjada.

A mesura que s’ha anat avancant en la implementacié i generalitzacié a les xarxes
de transport public de sistemes de transport intel-ligents (STI), com els SAE
(sistemes d’ajut a I'explotacié), que permeten localitzar els vehicles i els seus
moviments en temps real, s’obre un ventall d’expectatives de millora del cercador
de rutes “Mou-te” amb la combinacio de la informacid estatica amb la informacio
dinamica. L'oferta d’informacié global a l'usuari afavoreix la intermodalitat en els
seus desplacaments i permet, d’'una banda, una millor planificacido dels viatges
urbans i interurbans a realitzar i, de I'altra, una millor presa de decisions respecte a
la ruta seleccionada a través del cercador, en definitiva, una utilitzaci6 més
intel-ligent i una millor gestié de la xarxa de transport public.

Davant I'evidéencia que el “Mou-te” es presenta com un servei al qual s’hi accedeix
des d’Internet, independentment del dispositiu utilitzat (ordinador personal,
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smartphone o tablet, entre d’altres), davant la necessitat de disposar d’'informacio a
temps real (dinamica) en combinacié amb la informacid estatica per a una millor
planificacio de la utilitzacio del transport public, i davant tendéncia actual que es va
consolidant durant aquests darrers anys coneguda com el cloudcomputing o
computacio al nuvol en aquells serveis que s'utilitzen a través d’'Internet i que
manifesten una clara separacié funcional entre els recursos utilitzats (ubicats en
llocs remots o servidors) i els del dispositius utilitzats per a accedir-hi, és facil
arribar a la conclusié que, si s’arriben a garantir tots els requeriments de fiabilitat i
seguretat necessaris, el cercador de rutes “Mou-te” pot evolucionar de forma
gradual i progressiva cap a un sistema d’informacié online i on time com
s’analitzara a continuacio.

Plataforma d’informacié del transport de Catalunya

Com ja s’ha esmentat reiteradament la disposicio de la informacié en temps real
esdevé fonamental a I'nora de transmetre a l'usuari confianga en el sistema de
transport public. Efectivament, la certesa que li sera comunicada qualsevol
incidéncia o que coneixera amb antelacido el temps d’espera pot contrarestar
aspectes del servei, com ara una frequencia baixa, que el viatger valora
negativament. Al mateix temps, dona al sistema major agilitat, permetent que
davant de possibles opcions, 'usuari prengui decisions sobre I'optimitzacio del seu
desplagcament i fomentant la intermodalitat.

A partir de la informacié que ara es disposa a nivell global dels serveis de transport
public de Catalunya a l'aplicacid Mou-te i de les experiéncies ja implantades per
diversos operadors i administracions especialment dins de 'ambit metropolita, cal
desenvolupar una aplicacio que permeti als ciutadans disposar de la informacié on-
line sobre la situacié del conjunt de serveis de transport public de Catalunya.

Aquesta plataforma integral d’'informaci6 ha de permetre posar en comu el conjunt
d’'informacié dels operadors de les diferents administracions amb competéncies
sobre el transport pubic a Catalunya ha partir del desenvolupament de les
aplicacions de que ja es disposen en aquest moment i especialment de les que
s’han d’'implantar en els projectes a implantar en el futur amb una mencié molt
especial en aquest sentit al projecte T Mobilitat.

El canvi tecnologic vinculat a la implantacio de la T Mobilitat permet una
consolidacio dels sistemes d’ajut a I'explotacié (SAE) i de la informacié del conjunt
d’operativa de la xarxa de transports que ha de ser aprofitada per a la creacio de la
plataforma d’informacié del transport de Catalunya.(PIT.CAT)

El desenvolupament d’aquesta plataforma d’informacié té diversos objectius que
incideixen tots ells en la millora de la qualitat i de la percepcié del ciutada sobre el
funcionament de la xarxa de transport public.
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Aixi, la plataforma PIT.CAT ha de permetre en primer lloc millorar el control sobre
'execucié dels serveis de transport per part dels operadors i sobre la resposta de
les incidéncies que puguin ser detectades.

En segon lloc, ha de constituir el sistema d'informacio centralitzada al ciutada
sobre la oferta planificada amb informacié estatica, I'oferta en temps real amb la
incorporacioé de sistemes d’informacio dinamica, de les incidéncies on line i també
del servei executat en temps real. Al mateix temps ha de permetre com a evolucio
de la informacio ja disponible a I'aplicatiu Mou-Te, la confeccid i calcul de rutes de
transport public amb temps real i també el conjunt d’elements d’'informacié de
'oferta de transport public amb un tractament especific a la mobilitat de les
persones amb mobilitat reduida.

L’estructura basica de disseny de la plataforma PIT.CAT seria la seguent:
Plataforma:

= Aglutina tota la informacio dels diferents operadors autoritzats del transport i
associacions.

= Dota la Generalitat d’'unes eines que li permeten fer una gestio integral.

= Cobreix les mancances tecnologiques dels operadors que no disposen dels
mitjans técnics adequats.

Intel-ligent:

Té capacitat d’auditar el compliment de la planificacié a partir de la informacié
del servei en execucié que rep en temps real.

= Serveis per auditar la qualitat del servei.

Permet detectar mancances i solapaments dels serveis.

Aporta al ciutada la vessant de temps real d’espera i les incidéncies a I’hora de
respondre a les seves necessitats d’'informacié.

Per tal portar a terme aquest projecte, caldra fer les actuacions seguents:
Disposar de la informacio de I'oferta EN ORIGEN:

= A partir de les dades dels operadors/autoritats del transport que tenen sistemes
d’'informacio preparats.
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= A partir d'una eines que permeten informar-ne a les empreses que no disposin
dels sistemes.

Disposar de la informacié online de 'execucio del servei EN TEMPS REAL:

= A partir dels SAEs ( sistemes d’ajuts a I'explotacid) dels operadors/autoritats
del transport que ja en disposen.

= A partir dun SAE de baix cost per als operadors/autoritats del transport que
no disposin dels mitjans técnics per informar en temps real de I'execucié del
servei.

Ser capag de:

= |nteractuar amb diferents sistemes existents.

= Tractar i processar mols rapidament les dades online per detectar incidencies
en el servei.

= Emmagatzemar tota la informacié d’execucio del servei per tal de poder
creuar-la amb la d'oferta i auditat la qualitat del servei: concepte BIG
DATA.

= Publicar la informacio d’oferta i les incidéencies.

= Respondre a peticions de calcul de rutes en transport public tenint en compte
la realitat a partir de la informacidé online.

= Respondre a peticions de temps d’espera en parades i estacions.

A partir d’aquestes actuacions la plataforma d’informacié PIT:CAT constitueix la
base del projecte SMART MOBILITAT CATALUNYA que ha de permetre el
desenvolupament intel-ligent de la informacio sobre el conjunt de dades sobre els
sistemes de mobilitat sostenible de Catalunya, amb la incorporacié de la informacié
corresponent als modes de transport no motoritzat, dels intercanviadors i parks and
ride i també de la informaci6 mediambiental sobre els avantatges de I'Us dels
sistemes de mobilitat sostenible.

La implantaci6 d’aquest projecte d’informacié global i unitaria del conjunt del
sistema no resulta incompatible amb el manteniment per par dels operadors o
administracions dels seus sistemes propis d’informacio cap als seus clients, pero si
que caldra vetllar per dur a terme el maxim rendiment dels mitjans publics emprats
per al disseny dels aplicatius i evitar duplicitats que puguin resultar ineficients de
cara a la informaci6 a subministrar als ciutadans.

El moment de desenvolupament d’aquest projecte ha de donar també peu a
afrontar la racionalitzacio i unificacido de la nomenclatura dels serveis de transport
que estava ja prevista en el Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2008-2012 i
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que només s’ha pogut afrontar limitadament de forma que es pugui configurar un
sistema de nomenclatura que sigui el més entenedor possible i facil de recordar.

4.3. MILLORA EN LA VELOCITAT COMERCIAL | EN L’ATENCIO ALS
USUARIS DURANT LA PRESTACIO DELS SERVEIS

4.3.1. Actuacions per a afavorir I'increment de la velocitat comercial

Com ja s’ha assenyalat en diversos apartats del Pla, el temps és un element
important a I'hora de decidir sobre la utilitzacié d’un o altre mode de transport per
tal d’atendre les necessitats de mobilitat.

La competitivitat del transport public front al vehicle privat esta condicionada en
gran part al factor temps, no tan sols pel que fa a la prestacidé efectiva del
recorregut sin6 també per la disponibilitat que el ciutada té sobre aquest temps en
el conjunt del desplacament i per tant sobre la percepcié d’aquest temps com a

propi.

Aixi, com hem comentat en el moment de tractar els sistemes d’informacié al
ciutada, tant important pot arribar a ser la reduccié del temps de viatge com la
informacio a les parades del servei i que aquestes es trobin en unes condicions
adequades per tal d’atendre les necessitats dels usuaris.

No hi ha dubte que el increment en la velocitat comercial en la prestacidé dels
serveis de transport public posiciona a aquest davant el vehicle privat especialment
en el cas de situacions de saturacions de transit recurrents com les que ens
trobem en les entrades i sortides de determinades ciutats en hora punta.

S’escau per tant preveure com ja s’efectuava en el anterior Pla de Transport de
Viatgers de Catalunya mesures actives de potenciaciéo de la velocitat comercial
dels serveis de transport public, especialment en el cas del transport per carretera
amb l'adopcié de mesures de prioritzacio front al vehicle privat.

Aixi el PITC ja preveia la creacié de carrils especifics per als autobusos als
corredors d’entrada a Barcelona i a les entrades de les principals arees urbanes, la
configuracié de corredors preferents d’autobus d’ambit metropolita i vies exprés
en els principals corredors

Aquesta previsié ha estat també efectuada pel que fa a 'ambit metropolita pel Pla
director de Mobilitat de la regié metropolitana de Barcelona amb la concrecié d’un
seguit d’actuacions en aquest ambit territorial.

En aquesta linia els plans directors de mobilitat i els estudis de millora del transport
comarcal hauran de preveure l'establiment de mesures d’afavoriment de la
velocitat comercial amb la finalitat de potenciar I'efectivitat de les actuacions de
millora del transport public:
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Els treballs a realitzar hauran de contenir com a minim I'analisi dels elements
seguents.

- Possibilitat de la implantacié de nous carrils bus o carrils BUS/VAO tant a les
entrades de les principals poblacions com als principals punts de congestio
detectats amb la previsié d’actuacions que afavoreixin 'avancament dels serveis
de transport public.

La tipologia de carrils bus concreta s’haura de determinar mitjancant estudis
adients que tinguin en compte la configuracié actual de la xarxa viaria i els
projectes constructius futurs del seu ambit i el seu dimensionament i cost haura
d’estar ajustat a la demanda potencial existent.

S’incidira especialment en aquelles actuacions de detall que sense suposar una
gran inversid, poden comportar una millora evident en la velocitat comercial dels
serveis com és el cas de la creacio de punts d’avangcament per al transport public
en trams de la xarxa viaria on es repeteixin de manera habitual retencions degudes
a lexistencia d’'un coll d’ampolla: petits trams de carril bus totalment segregat,
dreceres en cruilles o rotondes, o la supressié de determinats elements reductors
de la velocitat poc adequats i instal-lats en llocs amb poca densitat de transit que
per contra condicionen greument la velocitat comercial en la prestacio dels serveis
de transport.

- Analisi de la viabilitat de I'establiment de sistemes de prioritzaciéo semaforica per
als vehicles de transport public.

-Valoracio dels punts de parada dels serveis per tal de determinar les millores a
introduir especialment pel que fa a la millora del procés de parada i carrega i
descarrega de viatgers i en general sobre la propia adequacié del punt on es troba
la parada establerta.

- Potenciacio dels punts d’intercanvi de forma que es permeti els desplagaments
multimodals en transport public amb la maxima celeritat.

Sens perjudici dels analisis que derivin dels plans i estudis esmentats, el
Departament de Territori i Sostenibilitat haura de disposar durant 'any 2014 d’'un
estudi especific on es detallin els punts sobre els quals en funcié de la congestio
existents es considera que cal introduir mesures per a la millora de la velocitat
comercial dels serveis amb la determinacié de quines son les mesures a introduir
que hauran d’haver estat consensuades amb les administracions locals i operadors
implicats.

En tot cas, hores d’ara ja es disposa d’un conjunt d’actuacions planificades per a la
millora de la velocitat comercial dels serveis de transport interurba per carretera
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que es detallen a continuacié i que hauran de ser executades durant el termini de
vigencia del Pla.

Carrils BUS previstos
- Corredors d’accés a Barcelona

o B-23: Es tracta d’'una via de competencia del Ministeri de Foment a
qui s’ha reclamat aquesta actuacio: Per part del Departament de
Territori i Sostenibilitat es redactara un projecte constructiu.

o C-31: Des d’'un quilometre abans de la bifurcacié amb la Pota Nord-
Montgat. Projecte en redaccio

o0 C-245: Plataforma reservada entre Cornella-Sant Boi-Castelldefels.

- Altres carrils Bus a desenvolupar en el Pla director de Mobilitat de la regi6
metropolitana de Barcelona.

o0 Accés a l'aeroport de Barcelona
0 Accessos a la UAB, pont del parc de 'Alba
o Granollers (BV-1432)
o Barbera-Sabadell (N-150)
o BP-1503,Terrassa-Les Fonts
o Vilanova (Eduard Toldra)
o Mollet (C-59)
o Sabadell (B-124)
o Palau Solita i Plegamans (C-59)
o Carril Bus a la Gornal (C-31)
- Blanes-Lloret: Projecte constructiu en redaccio

- Estudiar la implementacié d’un carril Bus UAB-Cerdanyola-Ripollet-Montcada,
com a fase préevia a la implementacié d’un sistema tramviari en aquest ambit.

A banda de la construccié i execucié d’aquestes millores en la infraestructura
caldra dur a terme també un seguiment acurat de la seva explotacio per tal de
conjuntament amb el Servei Catala de Transit concretar quines sén les mesures a
adoptar per a optimitzar el seu us i afavorir la utilitzacié de mitjans de transport
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sostenibles. Aquesta actuacié de seguiment s’haura de dur a terme també amb les
infraestructures ja existents en el moment d’entrada en funcionament del Pla com
és el cas del carril Bus /VAO de la C-58.

En el cas dels serveis de transport ferroviari, tot i la rigidesa que suposa la
vinculacio a la infraestructura ferroviaria cal també incidir en I'analisi de la millora
de la velocitat comercial en la prestacio dels serveis, de forma que d’'una banda
caldra dur a terme un seguiment acurat de les restriccions de circulacio i
limitacions de velocitat establertes a la xarxa per tal de garantir que en tot cas
aquestes siguin justificades i no suposin alentir de forma innecessaria els serveis i,
d’altra banda, caldra analitzar si s’ha optimitzat al maxim la capacitat de xarxa i de
la utilitzacié del material mobil existent i també fer un seguiment de la utilitzacié
dels serveis en determinades parades amb molt baixa demanda on es podrien
articular sistemes de parada a demanda que no suposessin necessariament la
realitzaci6 de parada en totes les estacions com ja s’ha vingut realitzant per
exemple en el cas d’algunes parades del servei Lleida-La Pobla.

Aquestes mesures de millora en la velocitat comercial dels serveis de transport
public han d’anar acompanyades de mesures que limitin les facilitats d’utilitzacié
del vehicle privat, especialment en aquelles zones on hi ha una xarxa de transport
public consolidada i suficient per atendre el conjunt de demanda. Aixi, en els plans
directors de mobilitat s’han de preveure mesures push and pull que dificultin la
utilitzacié indiscriminada del vehicle privat, especialment en aquells punts amb
major index de congestio.

4.4, MILLORES A LES ESTACIONS | PARADES

Les estacions i parades dels serveis de transport son un element molt important
tant pel que fa a la visualitzacié dels serveis de transport public com per a 'atencié
i informacio als usuaris dels serveis de forma que cal potenciar les actuacions de
millora sobre aquests equipaments.

En el cas de les estacions dels serveis ferroviaris cal vetllar per a I'establiment d’un
sistema de gestié que garanteixi un nivell d’atencié adequat als usuaris i que
aquests disposin de la informacid corresponent no només dels serveis ferroviaris
que realitzen parada a l'estacié sind també dels serveis de transport per carretera
complementaris 0 que realitzen parada a la propia estacié o als seus voltants.

En el termini maxim d’'un any des de I'aprovacié del pla cal establir el llindar de
serveis minims que han de ser oferts a les estacions ferroviaries de Catalunya en
funcié de les caracteristiques de cada estacio, de la freqiéncia de serveis i de la
demanda a atendre de forma que en tot cas es garanteixi una adequada atencio
als usuaris.
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En el cas de les estacions d’autobusos cal, en primer lloc, continuar amb el
desenvolupament de la xarxa d’autobusos al conjunt de capitals comarcals i a
aquells indrets que aixi ho aconsellin tenint en compte en tot cas la necessitat de
garantir que la ubicacio on es pretengui instal-lar I'estacié d’autobusos permeti un
adequat accés als serveis i resulti apropiada per a atendre les necessitats reals
dels usuaris.

En tot cas el dimensionament de les estacions i dels serveis complementaris que
han d’oferir ha ser dut a terme a partir del nivell de serveis que han de realitzar
parada i al nombre real de viatgers que han de fer us de les instal-lacions.

Durant el termini de vigéncia del Pla es preveu afrontar la construccio i entrada en
funcionament de les estacions d’autobusos seguents:

-Girona

-Lleida

-Amposta

-Puigcerda

-Berga

-la Bisbal d’Emporda
-Falset

-Mollerussa ( canvi ubicacio)
-Torroella de Montgri

Aixi mateix, es procedira a una reorganitzacié de les estacions d’autobusos de la
ciutat de Barcelona amb la nova estaci6 de Sagrera-TAV, lintercanviador de
Diagonal, la remodelaci6 de l'estacid6 de busos de Sants i la ubicacié d'un
apartador a la Sagrera-Meridiana per tal de millorar les condicions de realitzacio de
la parada dels serveis i la comunicacio amb els serveis de Rodalies de Catalunya i
de metro.
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Aixi mateix es preveu analitzar la viabilitat de I'establiment de noves estacions
d’autobusos a Palamds, Vielha, Juneda, Almacelles, Empuriabrava, I'Aldea,
Martorell, Sant Feliu de Llobregat, Sant Cugat del Valles i Mataro.

A banda d’aquestes noves estacions, en les actualment en funcionament es
plantejaran diverses actuacions de remodelacié i millora de les instal-lacions per tal
de millorar les condicions de servei ofert. Hores d’ara es preveu actuar en la millora
de les instal-lacions de I'estacié de Manresa, Vic, Igualada, Vilafranca del Penedés
i el Pont de Suert.

La gestié de les estacions d’autobusos ha de garantir que els usuaris disposen en
tot moment de la informacio sobre els serveis de transport que hi realitzen parada i
especialment es continuara amb el desplegament realitzat de panells d’informacio
que permetin oferir informacié en temps real sobre les incidéncies de prestacio
dels serveis.

Les estacions hauran de preveure també unes condicions adequades de confort i
seguretat en l'espera dels usuaris i permetre la coordinacié dels serveis de
transport interurba amb d’altres serveis de transport i altres modes de transport
sostenible. Aixi en la mesura possible caldra garantir unes condicions d’intercanvi
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adequat amb els serveis de transport urba i en taxi i preveure I'estacionament de
bicicletes i disposar d’uns itineraris d’accés adequats a peu.

Les estacions d’autobusos hauran també de disposar dels elements adequats per
a latencio a les persones amb mobilitat reduida en els termes previstos a la
normativa vigent en cada moment en matéria d’accessibilitat.

Marquesines i pals de parada

Cal continuar amb els treballs de millora de les condicions de parada en els serveis
de transport interurba de viatgers per carretera de forma que en tot cas cada
parada disposi del corresponent pal de parada o marquesina on s’informi de les
condicions de prestacié dels serveis de transport que hi realitzen parada.

En aquest sentit en el cas de les parades de serveis interurbans dins del teixit urba
de les ciutats s’intentara aprofitar al maxim les parades existents dels serveis
urbans per tal de millorar la coordinacié dels serveis i oferir una atencio i informacio
conjunta als potencials usuaris.

La situacié de recessio econoOmica no ha permeés desenvolupar les mesures
previstes en I'anterior PTVC en el sentit de dur a terme les instal-lacions dels pals
de parada i marquesines adients al conjunt del territori, de forma que cal continuar
en els propers anys en el desenvolupament d’aquestes actuacions.

Aixi, pel que fa a les marquesines actualment es disposa de 1.509 marquesines
arreu del territori. En el cas de la Val d’Aran el ConselhGenerau d’Aran ha assumit
les competéncies sobre els transports interiors i els seus equipaments i es per aixo
que no hi consten instal-lades marquesines ja que la informacio es limita a les de
competencia de la Generalitat de Catalunya.
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D’aquestes marquesines 1.472 corresponen a la marquesina estandard, 24
marquesines de muntanya i 13 marquesines de dos pals.
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A aquestes marquesines cal afegir la disposici0 de 6 equipaments de major
capacitat anomenats punt bus als municipis seguents: Agramunt, Banyoles,
Castellé6 d’Empuries, Torredembarra, Vandellos i I'Hospitalet de I'Infant.

A banda del desplegament de noves marquesines cal incidir també en el
manteniment adequat de les existents de forma que en tot cas es garanteixi que es
troben en unes condicions adequades d’explotacié, de forma que es duu a terme la
seva neteja periodica i es procedeix a la reparacio dels desperfectes que puguin
ser detectats de forma rapida i eficient.

Aixi mateix es preveu dur a terme un seguit d’actuacions de
millora en les marquesines existents

Per tal de millorar la gesti6 de les incidencies sobre les
marquesines es mantindra numero de teléfon d’atencid gratuita
als usuaris de les marquesines i també un telefon d’atencié a
les empreses concessionaries de serveis de transport regular de
competencia de la Generalitat de Catalunya per tal que aquestes
puguin comunicar les possibles incidencies que detectin els seus s
empleats. Tinus Muntanva

Atenent a les seves especials caracteristiques, es prestara un especific
manteniment preventiu i correctiu a les marquesines de les comarques de
muntanya i en especial a les de “Tipus Muntanya”, per que si bé protegeixen als
usuaris de les incleméncies, reduint el espai obert, també en ocasions son
objecte d’'un us poc civilitzat i antihigienic.

Es continuara amb el procés d’identificacié i codificacio de les marquesines i amb
la homogeneitzacié de la imatge corporativa de la Generalitat de Catalunya per tal
de millorar la identificacio per part dels usuaris..
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Per tal de donar compliment a les normes sobre accessibilitat a les persones amb
mobilitat reduida s’afrontaran un seguit d’actuacions que contribueixen de forma
directa a un major confort en I'espera a les parades per part dels usuaris dels
serveis de transport public de viatgers.

Aquestes millores afecten d’'una banda a la millora en els bancs de les
marquesines, garantint en tot cas la seva algada adequada i la incorporacié de
recolzabracos, la millora de I'accessibilitat a les marquesines amb la incorporacié
de pavimentacio podotactil en els termes que es detallen a continuacio:

=  Suports Isquiatics

Es preveu la incorporacio d’aquests elements de mobiliari urba r
accessible, pensats per al descans breu de persones amb dificultats 1
per seure i aixecar que hauran de complir els parametres
ergonomics adequats per a garantir la possibilitat d’utilitzacié per

part de les persones grans o amb mobilitat reduida..

» Instal-lacié de recolzabracos

S’ instal-laran a totes les marquesines, , com a minim en el seu m
lateral exterior, recolzabragcos per fer més comoda I'estancia dels

usuaris i per ajudar a incorporar-se i asseure's a aquells usuaris —.q_j;—__:
amb problemes de mobilitat.

» Instal-lacié de sol podotactil

S’instal-lara un conjunt de paviment podotactil, tipus “panot” (paviment
hidraulic), i banda de punts d’indicacié de limit de vorera a les marquesines amb
major nombre de demanda per tal d’afavorir la millora en el recorregut d’accés a
la marquesina.

En tot cas caldra mantenir permanentment autoritzats els horaris dels serveis dels
serveis de transport public a les marquesines.
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S’ instal-lara a totes les marquesines un codi QR (QuickResponsecode) vinculant a
la URL de la Generalitat per donar informacié als usuaris que anira vinculat en
una primera fase al Mou-te o a la informacié dinamica en temps real de que puguin
disposar els operadors de transport afectats i en una segona fase a la informacio
on time de la Plataforma d’informacio del transport public de Catalunya.

Es dura a terme aixi mateix un estudi per a la implantacio progressiva de wifi a les
marquesines amb major demanda.

Pals de parada

En aquelles parades on no resulti adient la instal-lacié d’'una marquesina ja sigui
per la demanda existent o per la manca d’espai fisica, cal garantir la senyalitzacio
amb el pal de parada corresponent que haura de comptar amb la informacié sobre
els horaris de pas dels serveis de que es tracti.

En aquelles parades amb major demanda i en especial en les parades dels serveis
de transport que formin part de la xarxa de serveis expres.cat caldra comptar amb
pals de parada que permetin la informacio dinamica al usuari sobre les condicions
de prestacio dels serveis en temps real. En aquests pals de parada s’integrara la
informacio sobre el conjunt dels serveis de transport que hagin de realitzar parada
en el mateix indret amb independéncia de que es tracti de serveis de transport
urba o interurba i s’informara si escau de la possibilitat d’intercanvi amb d’altres
serveis de transport sostenible i en especial amb la bicicleta seguint les
prescripcions del Pla Estratégic de la Bicicleta.

Durant el termini de vigencia del pla es preveu I'establiment de 235 pals de parada
amb informacié dinamica.

Pel que fa a la resta de parades senyalitzades amb pal caldra vetllar per tal que
aquests estiguin en tots moments en bon estat de conservacié i reuneixin les
condicions d’accessibilitat, de forma que per part de la Direcci6 General de
Transports i Mobilitat es mantindra actualitzat el inventari de parades i dels
elements de senyalitzacio corresponents

45, Millores en I'accessibilitat

Un dels objectius principals d’actuacié del Pla és aconseguir que el sistema de
transport public sigui accessible al conjunt dels ciutadans garantint que les
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persones amb mobilitat reduida disposin d’'una oferta adequada de serveis per a
atendre les seves necessitats de mobilitat especifiques.

Per tal d’arribar a assolir aquest objectiu cal respectar la normativa que en cada
moment estigui vigent en matéeria d’accessibilitat i seguir desenvolupant les
actuacions ja iniciades tant en les infraestructures com en els serveis de transport
per a garantir que les persones que pateixen algun tipus de discapacitat sigui
motriu 0 sensorial i també col-lectius com el de la gent gran puguin accedir de
forma adequada al sistema de transport public en totes les zones de Catalunya
tenint present que es tracta en molts casos de col-lectius que son captius dels
mitjans de transport public per a atendre les seves necessitats de mobilitat
quotidiana.

Aixi, es preveu donar compliment al conjunt de prescripcions de la Llei 13/2014, de
30 d’octubre, d’accessibilitat en tot el que afecti als serveis de transport i els seus
equipaments.

Concretament, caldra redactar i mantenir actualitzat un pla dimplantacié
progressiva de I'accessibilitat dels mitjans de transport destinats al transport public
de viatgers.

La millora de I'accessibilitat del sistema de transport public a Catalunya s’ha de
contemplar de forma global en tots aquells elements que formen part del procés
d’utilitzacié6 d’'un servei de transport public de forma que caldra garantir la
continuitat de I'accessibilitat en tots ells. Aixi s’ha de considerar les actuacions en
materia d’accessibilitat a :

-La infraestructura i el seu entorn

-Els sistemes d’informacié i en els processos d’accés als serveis.:adquisicié de
titols de transport, processos de validacio etc

-Adaptacio de material mobil: trens i autobusos

Accessibilitat a estacions i parades

Es continuara treballant en el procés per a assolir I'accessibilitat total a les
estacions per a les persones amb mobilitat reduida.

En el cas de la xarxa gestionada per Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya el
percentatge actual d’accessibilitat es situa en un 95% per cent, sent la linia
Llobregat — Anoia és totalment accessible.

L’objectiu és que en el moment de finalitzacio del Pla el conjunt d’estacions siguin
accessibles.
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Pel que fa als serveis de rodalies de Catalunya actualment gestionat per Renfe
Operadora cal tenir present que les estacions son de titularitat de I'administracié
general de I'Estat de forma que cal continuar amb el desenvolupament del pla de
millora d’accessibilitat que esta duent a terme I'ADIF per tal de garantir també
I'accessibilitat total de la xarxa durant el termini de vigéncia del Pla.

En els contractes a formalitzar amb les empreses operadores dels serveis
ferroviaris es contindra de forma expressa la obligatorietat de disposar d’un pla
d’accessibilitat especific per tal de garantir 'accessibilitat tant a les estacions com
als serveis i una adequada atencio als usuaris afectats.

Estacions d’autobusos

El conjunt de les estacions d’autobusos de Catalunya ja es troba adaptada a
persones amb mobilitat reduida, de forma que cal continuar amb aquesta politica
de manteniment I'accessibilitat en les estacions existents i les que han de posar-se
en funcionament en el futur.

Accessibilitat a les parades

Un dels punts en els quals cal incidir en els propers anys, és la millora dels
recorreguts d’accés a les estacions i parades dels serveis de transport ja que en
moltes ocasions la dificultat de les persones amb mobilitat reduida es produeix en
el trajecte fins a l'estacid o la parada del servei de forma que de no garantir
'accessibilitat en els dits trajectes es pot arribar a situacions on les inversions
realitzades en les infraestructures o serveis no poden ser realment utilitzades.

Per tal de millorar aquest aspecte, en totes les actuacions de millora de
I'accessibilitat a estacions i serveis que es desenvolupin caldra tenir present la
necessitat de garantir 'accessibilitat total durant el recorregut. Aixi en I'establiment
de les noves parades es vetllara per tal que litinerari d’accés sigui adequat i es
trobi ben senyalitzat i que els espais siguin suficientment amplis i sense barreres
arquitectoniques, amb I'habilitacié de mesures com passos de vianants i el conjunt
de mesures que permetin garantir 'accés a peu dels vianants amb unes condicions
adequades de seguretat.

En l'apartat corresponent d’aquest Pla relatiu a les marquesines ja s’ha fet esment
a alguna de les mesures a implementar per a la millora de l'accessibilitat i
possibilitar que es dona un servei adequat a les persones amb mobilitat reduida.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 137



Durant el termini de vigéncia del Pla s’haura de treballar conjuntament amb les
administracions locals per tal de millorar els accessos a les parades que no es
trobin en unes condicions adequades.

Accessibilitat als serveis.

Conjuntament amb les mesures d’accessibilitat a les infraestructures i equipaments
de transport i a I'itinerari d’accés a aquestes cal seguir treballant en les actuacions
de millora dels mitjans emprats per a la prestacié dels serveis i també amb els
elements d’informacié que permeten l'accés a aquests i a les incidencies en la
seva prestacio.

Pel que fa a la informacio, en els apartats corresponents d’aquest Pla ja s’ha fet
esment a la previsio d’oferir un tractament especific a la informacié a les persones
amb mobilitat reduida en els instruments d’informacié a desenvolupar i en especial
a la plataforma d’informacio del transport public de Catalunya.

Respecte a l'accés als mitjans emprats per a la prestacio dels serveis, quant als
serveis ferroviaris cal continuar amb el procés d’adaptacié dels trens, de forma que
en tot cas la substitucid dels mitjans existents i la incorporacié de nou material
haura d’assegurar la seva accessibilitat a les persones amb mobilitat reduida.

Especificament en el cas dels serveis ferroviaris cal tenir present la necessitat de
garantir 'accessibilitat entre tren i andana eliminant en la mesura possible el gap
existent i adoptant mesures especials en el cas d’estacions en corba.

En els serveis de transport per carretera caldra continuar amb el procés
d’accessibilitat dels vehicles, en compliment del previst en els plans d’innovacio i
millora de la qualitat aprovats a les empreses concessionaries de serveis regulars
de conformitat amb el previst al Decret 128/2003 i potenciant les mesures d’ajut
per a la incorporacié de nous vehicles per part del Departament de Territori i
Sostenibilitat.

Aixi cal continuar amb les mesures adoptades des del 2000 per a potenciar la
progressiva implantacié de vehicles accessibles a persones amb mobilitat reduida
en els serveis regulars de transport interurba que ha permés que hores d’'ara el
percentatge de vehicles adaptats arribi fins el 80%, proporcié molt alta si la
comparem amb la d’altres territoris, de forma que progressivament s’arribi al 100
per cent d’adaptacio.

Aquesta actuacié comporta afegir obligacions de servei public en els serveis
regulars que possibilitin la incorporacié de nous vehicles adaptats amb una
aportacio d’un ter¢ del seu cost per part de I'administracio amb una limitacié de
60000 euros i de dues parts per part de les concessionaries.
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En conclusio totes aquelles infraestructures, equipaments i serveis que es posin en
funcionament durant el termini de vigéncia del Pla hauran de complir amb els
criteris d’accessibilitat a persones amb mobilitat reduida.

Pel que fa a les necessitats de desplagcament d’aquest col-lectiu d’'usuaris, en tots
els estudis i plans de desenvolupament d’aquest Pla es tindra en compte I'estudi
de necessitats de desplacament de les persones amb mobilitat reduida en 'ambit
de que es tracti i especialment als centres d’atenciod sanitaria i assistencial i centres
laborals, de forma que es puguin proposar la introduccié de les mesures i serveis
més adients per tal d’atendre aquestes necessitats de mobilitat.

Per tal de fer un seguiment adequat de les actuacions en matéria d’accessibilitat es
continuara amb el treball de participacié amb les associacions representatives dels
col-lectius afectats mitjancant el grup de treball constituit per la Direccié General de
Transports i Mobilitat, les dites associacions i els principals operadors de transport
public que haura de reunir-se amb una freqiiéncia minima semestral.

4.6 Seguiment de la qualitat en la prestacio dels serveis

A I'hora d’elegir una o altra modalitat de transport per a atendre la seva mobilitat
els ciutadans tenen en compte diversos factors entre els quals tenen especialment
preponderancia el temps de prestacié del servei i el preu.

Cada cop més pero hi ha altres factors que estan prenent un major pes especific
en la motivacié de l'eleccié dels serveis de transport public per part dels usuaris
tant pel que fa a aquells factors vinculats a la propia conviccié personal en la
utilitzaci6 de mitjans de mobilitat més sostenibles com d’altres vinculats
directament a la qualitat en la prestacio dels serveis.

Les millores de la qualitat dels serveis de transport public permeten per tant
millorar la seva imatge i la seva credibilitat de forma que cal incidir en aquells
elements que permeten la valoracié de la qualitat del nivell de serveis oferts ja que
la qualitat cada cop més és un element de captacié de demanda per al transport
public front al vehicle privat.

Com ja succeia amb I'anterior Pla, aquest constitueix en si mateix en base al
conjunt de mesures proposades un instrument clar de millora de la qualitat del
conjunt de la xarxa de transport public.

El que resulta necessari és establir quins sén els mecanismes i procediments per
tal de garantir que el conjunt de mesures implantades estan realment contribuint a
una millora de la qualitat dels serveis tant des d’una valoracié objectiva mitjancant
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lestabliment d’uns determinats indicadors com des del punt de vista de la
percepcio de l'usuari dels serveis.

Per tal de poder fer aquest mesurament el primer que cal fer és establir quin és el
nivell de qualitat que es pren com a referéncia.

Cal per tant afegir uns estandards de qualitat en el conjunt de la xarxa de serveis
de transport public de Catalunya i determinar els instruments per al mesurament i
seguiment de I'index de qualitat dels serveis.

Pel que fa als serveis de transport de viatgers per carretera els plans de millora i
innovacio aprovats a la major part dels concessionaris de serveis regulars de
transport de viatgers per carretera de conformitat amb el previst al Decret
128/2003, de 18 de maig, preveuen la obligacié de disposar de les certificacions de
qualitat dels serveis oferts.

Aixi, actualment els operadors dels serveis de transport tenen implantades les
normes 1SO 9001 ( certificacio de gestid de la qualitat) i en la majoria dels casos
també la norma ISO 14001 ( certificacié6 en matéeria de medi ambient) i també es
dona compliment a la norma UNE-EN 13816.

Cal entendre que en aquesta norma UNE-EN 13816 es reuneixen els requeriments
de qualitat exigits en els serveis de transport per carretera ja que es conté tant la
visié des del punt de vista de 'administracié com a titular del servei com des de |
de 'empresa operadora com del seus clients.

Aixi a la norma UNE-EN 13816 s’analitzen els aspectes segulents.

- La qualitat demandada o esperada pel client que consisteix en la identificacio de
les expectatives dels clients en relaci6 amb la qualitat del transport public de
viatgers. Es pot considerar com la suma ponderada d’un seguit de criteris de
qualitat com serien el servei ofert, la informacio, I'atencid al viatger, la seguretat,
I'accessibilitat, el temps de recorregut, el confort i 'impacta ambiental.

- La qualitat objectiu o prevista que es concreta en el nivell de qualitat que el titular
i l'operador del servei tenen per objecte proporcionar als clients, de forma que cal
definir les caracteristiques de la qualitat a partir de les expectatives dels clients.

- La qualitat produida o lliurada per l'oferta actual que es tradueix en el nivell de
qualitat aconseguit en les operacions diaries en condicions operacionals normals
definit per al seu impacte en els clients

- Qualitat percebuda pels usuaris durant la prestacio dels serveis que consisteix en
avaluar la percepcié pels clients de la qualitat produida
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En el cas dels serveis de transport per carretera cal per tant mantenir 'exigencia
de les certificacions de qualitat esmentades i també dur a terme el seguiment
mitjancant I'elaboracié dels estudis de I'index de satisfaccio del client, que ha de
mantenir-se com a un dels elements de ponderacio de la retribucidé dels operadors
en el marc dels contractes programa formalitzats amb les empreses
concessionaries dels serveis regulars.

En definitiva aquesta certificaci6 UNE-EN 13816 obliga a les operadores a
concretar i quantificar els compromisos amb els seus clients, com també a
mesurar els progressos per tal de garantir uns nivells de qualitat que sén auditats
per un organisme independent acreditat.

A banda d’aquestes certificacions de qualitat exigibles als operadors,
'administracié s’ha de dotar dels sistemes propis per a valoracié objectiva de la
qualitat oferta en la prestacié dels serveis.

El desenvolupament de la Plataforma d'Informacié del Transport Public de
Catalunya ha de permetre disposar també d’aquest instrument de seguiment de la
qualitat de l'oferta de serveis ja que a partir de la disposicido en el conjunt dels
serveis de sistemes d’'ajut a I'explotacié (SAE) i de ubicacioé en tot moment de la
flota de serveis ha de possibilitar conjuntament amb les dades de seguiment de la
demanda disposar a I'administracié d’'una foto completa i actualitzada on line de la
situacio de la xarxa de transport public i del nivell de compliment de l'oferta tal i
com ha estat dissenyada: fiabilitat, puntualitat, capacitat, incidencies etc.

A banda de la disposicié d’aquests elements de valoracié de la qualitat dels
serveis, cal fer també el seguiment de com els usuaris perceben la qualitat del
sistema, de forma que anualment, per tant per part de la Direccid General de
Transports i Mobilitat com per part dels operadors de transport es duran a terme
els treballs per al calcul de I”index de satisfaccié del client (ISC) que té I'objectiu
de valorar la qualitat dels serveis de transport public per carretera a partir de
mesures objectives i del grau de satisfaccio dels ciutadans que els utilitzen. Aquest
indicador ajuda a millorar la gestié de la xarxa del transport public per carretera a
tot el territori de Catalunya, introduint la qualitat com a part fonamental de
I'avaluacié del funcionament dels serveis.

Per altra banda, a través dels resultats de I'|SC s’estableix un sistema de
compensacions/penalitzacions en les liquidacions anuals dels contractes programa
amb els concessionaris que confirma la importancia creixent que els processos de
qualitat tenen en la gestid del servei i la responsabilitat de les empreses en els
canvis sobre la percepcié que els usuaris tenen d’aquest servei.

L’ISC és un indicador que es mesura entre 0 i 10, obtenint resultats per empresa,
concessions i linies. Amb aquest estudi, es persegueix obtenir la valoracidé de
determinats aspectes dels serveis regulars de transport de viatgers per carretera
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tals com l'accessibilitat, la informacio, la frequéncia, la puntualitat, I'atencié a
lusuari, el confort, la netedat, el preu, etc, a més de les valoracions globals del
servei per a poder calcular I'index global de satisfaccié del conjunt de viatgers de
les diferents linies amb contracte programa.

L’'ISC es calcula en aquelles linies d’alta demanda suficient per a completar un

determinat nombre minim d’enquestes.
Les preguntes que s’inclouran al questionari de I'lSC permetran obtenir:

e Dades de caracteritzacié de I'individu: sexe, edat, ocupacio, ...

e Dades de localitzacio: linia, dia, hora, ...

e Dades sobre mobilitat: intercanvi modal, frequéncia d’Us, captivitat, motiu del
viatge, fidelitat, ...

e Dades sobre valoracio de diferents aspectes del servei: valoracio global,

aglomeracions, neteja, comoditat, preu ...

En aquelles linies on l'univers d’usuaris és petit, es calcula 1SCo (index de

satisfaccio del client observat) i el ISCp (Index de satisfaccié del client percebut).

L’'ISC o consisteix a fer observacions per part d’observadors especialitzats que
anoten en un questionari una serie d’avaluacions sobre aspectes del servei com
poden ser la neteja, la puntualitat, la informacid, I'estat dels vehicles i d’altres. Les
observacions s’han de realitzar en les estacions d’autobusos dels pobles i ciutats
de Catalunya per on circulen els serveis de transport objecte d’analisi.

Els elements minims per a I'obtencié de 'lSCo sén:

e Dades de caracteritzacio de la linia: zona, linia, matricula del vehicle, ...
e Dades sobre 'estat dels autobusos: modernitzacid, neteja, informacio, ...

e Dades sobre el servei d’autobus: puntualitat, amabilitat conductor, ...

L'ISCp s'utilitza per a completar la informacid obtinguda mitjancant les
observacions a carrec dels entrevistadors, aquests facilitaran a tots els usuaris un
gUestionari (versié reduida del questionari de I'lSC) en el que es demanara als que
avaluin directament en una escala de 0 a 10 la satisfaccio global generada pel
servei en questio, aixi com algunes variables socio demografiques i de mobilitat.

Pel que fa a la qualitat en els serveis de transport ferroviari, en els contractes de
gestidé dels serveis a formalitzar amb els operadors caldra tenir també present
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aquest factor a I'hora de determinar les condicions de prestacié i de financament
dels serveis.

Els dits contractes hauran de contenir per tant els index per a valorar els
requeriments de prestacio dels serveis amb la indicacio de qualitat respectiu i que
haura de contenir com a minim els apartats seguents:

a) Puntualitat i regularitat del servei. Calculat com el percentatge de trens que
a l'arribada a destinaci6 tinguin una desviacio inferior a la que es determini
en funcié de les caracteristiques del servei de que es tracti.

b) index de disponibilitat del material adscrit a la prestacié del servei:
considerat com el tant per cent d’unitats utils a 'obertura del servei sobre el
parc necessari per a l'inici de l'activitat excloses les unitats que es trobin en
un proceés de reparacié o hagin estat victimes de vandalisme.

c) index de qualitat percebuda pels usuaris calculat mitjancant la realitzacié
d’enquestes anuals

d) Index de satisfaccié percebuda, entés com a la suma de percentatges de
clients satisfets o molt satisfets amb el servei i que sera calculat també
mitjangant enquesta.

e) Accessibilitat del material mobil. Percentatge d’unitats de tren que soén
accessibles a persones amb mobilitat reduida

f) Comoditat/confort i neteja dels trens a partir de les enquestes realitzades

g) Comoditat i neteja de les estacions, calculat a partir de les enquestes a
realitzar

h) Atencid als clients a partir de les enquestes a realitzar

Aquests parametres de qualitat seran incorporats en els contractes de gestio de
serveis de les empreses ferroviaries de forma que el compliment o no dels
indicadors establerts tinguin incidéncia en la contraprestacié economica a abonar
per 'administracio dins del benefici industrial considerat per a atendre el déficit
d’explotacié dels serveis.

D’altra banda, pel que fa al seguiment de la qualitat de la xarxa de serveis de
transport cal fer esment als treballs desenvolupats per la Fundaci6 Cetmo, a
instancia de la Direccid General de Transports i Mobilitat, que van suposar
impulsar un grup de treball per definir actuacions i estrategia de col-laboracié per
tal de millorar la qualitat percebuda en el sistema de transport public de Catalunya
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Per concretar les actuacions i les estrategies que tinguin incidéncia significativa en
la millora de la qualitat percebuda del transport public de viatgers, la
corresponsabilitat i en la credibilitat del sistema, es van identificar quatre objectius
claus:

- Analitzar les insatisfaccions.
- Donar respostes coordinades entre tots els membres del sistema

-Garantir el control homogeni de les caracteristiques basiques de les
prestacions.

- Millorar els mecanismes de resposta.

La satisfaccié del client i la credibilitat del transport public s6n un objectiu molt
important en les politiques de transport.

En lestudi es proposen tres tips d’actuacions amb [l'objectiu de millorar la
credibilitat fent canvis visibles en la gestié del servei public: millorar i augmentar la
informacio, visualitzar més control de les caracteristiques de les prestacions,
visualitzar la coordinacio i la planificacid, millora de la informacio, visualitzar la
millora en 'escolta a la ciutadania.

Els tipus d’actuacions son:

- Actuacions de recerca de consens i de definicid. Posar en marxa mecanismes de
col-laboracid i assegurar la disponibilitat dels recursos corresponents.

- Accions de desenvolupament i d'implantacié. Aprofitar el nou model tecnologic
per processar informacio, per aix0, s’ha d’assegurar la disponibilitat de dades de
gestio del sistema.

- Actuacions de control, adequacidé, generalitzacié i continuitat. Es tracta d’'un
procés continu en el que totes les parts implicades han de col-laborar sobre tres
eixos: incentivar la millora continua, gestié en xarxa de les dades del sistema de
transports publics, mantenir un marc de referencia de prioritzacio d’actuacions.

Durant el termini de vigencia del Pla caldra dur a terme aquests treballs per a
incorporar els resultats del treball de la Fundaci6 CETMO al seguiment de la
qualitat dels serveis de transport public i poder disposar d’'un sistema d’avaluacio
de la qualitat del servei que sigui comparable entre els diversos modes i operadors
de forma que es pugui establir un indicador de qualitat global del conjunt del
sistema de transport public de Catalunya.
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5. Analisi economic: beneficis generats i
financament

L’execucio del conjunt de mesures previstes en el present Pla requereixen en la
majoria dels casos del financament per part de 'administracié de forma que en tot
cas la seva implementacio resta condicionada per I'existéencia de disponibilitat
pressupostaria, tot i que com s’analitzara a continuacio globalment analitzat el Pla
comporta beneficis tant socials com econdmics.

Tot i el interés public del conjunt de les actuacions proposades pel que suposen de
millora del sistema de transport public i de la potenciacié d’'una mobilitat sostenible
en el conjunt de Catalunya, la implantacio individualitzada de gran part de les
actuacions resulten deficitaries des del punt de vista estrictament econdmica ja que
en un sistema tarifari integrat que ha de mantenir uns preus accessibles al conjunt
d’usuaris els ingressos dels serveis no son suficients per tal de cobrir les despeses
d’explotacié dels serveis.

A continuacié es detallen les necessitats de financament per a la implementacié de
les millores de l'oferta de serveis i de la gesti6 de la xarxa de transports de
Catalunya sense tenir en compte la despesa derivada de la construccid i posada
en funcionament de noves infraestructures durant el termini de vigéncia del pla,
que hauran de ser determinades en cada projecte concret.

Pel que fa a I'explotacié dels serveis ferroviaris de rodalies i regionals actualment
gestionats per Renfe la seva despesa dexplotaci6 es determina de forma
provisional en els imports que actualment estan previstos en el contracte de
serveis a formalitzar amb I'operadora del servei.

De la mateixa forma cal entendre com a provisionals els imports corresponents a
I'establiment dels nous serveis de rodalies als ambits de Girona, Tarragona i Lleida
que s’hauran de concretar en cada cas en el moment de la seva implementacio
efectiva.

Pel que fa als serveis de transport per carretera es té present tant la necessitat de
mantenir les actuals aportacions i la seva actualitzacio durant el termini de vigéncia
del Pla com les noves despeses derivades de la implementacio de les mesures de
millora dels serveis tant de la xarxa expres.cat com de la resta de serveis
previstos.

Aixi mateix cal fer una estimacié de les necessitats de finangcament per a les millores
de la informaci6 a partir de I'evolucié de I'aplicacié6 Mou-te i de la construcci6 de la
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nova plataforma d’informacié del transport de Catalunya, com també les derivades de
la millora en les parades i estacions dels serveis, imputant a aquest respecte només
les despeses operatives 0 de subministrament i millora de I'accessibilitat d’aquests
equipaments i no els de la seva construccié que haura de ser objecte de la concrecid
individualitzada en cada projecte.
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Manteniment dels serveis de
transport per carretera 2016 2017 2018 2019 2020

Contracte programa transport
regular i implantaci6 xarxa

expres.cat 30,7 36,5 38 39,5 41 42,5 228,2
Convenis consells comarcals 1,60 1,80 2,00 2,2 2,4 2,6 12,6
Aportacio integracio tarifaria
ATM Barcelona 285,53 291.03 295,39 299,82 304,32 308,89 1784,98
ATM Camp de Tarragona 16, 31 16,31 16,31 16,31 16,31 16,31 97,86
ATM Girona 4,09 4,09 4,09 4,09 4,09 4,09 24,54
ATM Lleida 2,74 2,74 2,74 2,74 2,74 2,74 16,44
Equipaments transport
Marquesines 0,6 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 6,6
Pals de iarada 0,37 0,25 0,28 0,22 0,25 0,25 1,62
Total anual 341,94 353,92 360,01 366,08 37231 378,58 2172,84
SERVEIS FERROVIARIS 2015 Total
Manteniment serveis Rodalies 104,4 104,4
Millores Pla d'accié Rodalies 12,5 12,5
Total anual 116.9 116,9
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Analisi cost — benefici del PTVC

Aixi, el cost d'un sistema de transport public és el valor monetari dels recursos utilitzats
per a establir el servei. Sens perjudici de I'exposat, el conjunt de mesures previstes en
el Pla generen un benefici si es duu a terme una analisi cost-benefici del conjunt de
factors que intervenen i de l'activitat econdmica generada.

Alguns experts consideren els sistemes de transport com a un bé public, i per tant la
simple despesa en aquests sistemes ja representaria el seu cost. En altres casos,
perod, es considera que els recursos utilitzats han de ser avaluats incloent els benéeficis,
monetaris 0 no, que suposa la posada en servei del sistema.

Per a I'analisi cost - benefici partirem de les dades estimades de despeses i ingressos
per als dos escenaris de projeccio de demanda definits en el Pla:

2013 2014 2015 2017 2018 2019 2020

Cost total 903,75

Subvencié M€ 44451 462,60 479,25 496,13 513,20 530,50 547,32 564,78
% Tarifes M€ 332,61 341,92 349,90 357,79 36557 373,25 380,34 387,63
5
=
=
8 Milions passatgers TP 1.200,3 1.205,5 1.212,7 1.221,9 1.233,1 1.246,3 1.261,7 1.279,1

Milions passatgers*km TP 14.273 14.600 14.757 14.938

Subvencié 44291 459,62 475,12 491,11 507,57 524,54 541,33 559,07
© Tarifes 334,20 344,91 354,03 362,81 371,20 379,21 386,33 393,34
o
€
8 Milions passatgers TP 1.206,0 1.216,0 1.227,0 1.239,0 1.252,1 1.266,2 1.281,5 1.298,0

Milions passatgers*km TP 14.398 14.528 14.670 14.825 14.992 15.173
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Retorn fiscal

Es calcula que al voltant del 49% dels costos de la implantacié i explotacié d'un
sistema de transport publicretorna als comptes de les administracions publiques

(vegeu la taula seglient) en una série de conceptes:

- Recaptacié d'impostos indirectes sobre les despeses d’inversié i d’explotacio
del propi sistema (vehicles, combustible, subministraments,...).

- Generacié d'ocupacié que suposa increment en la recaptacié de cotitzacions
socials, aixi com dels impostos sobre la renda.

Concepte

Retorn fiscal

IVA sobre la inversié 5%
Estalvi per augment de I'ocupacié 7%
Impostos sobre carburant 11%
Impostos sobre despeses d'explotacio 2%
Impostos sobre I'augment del consum 1%
Caotitzacions socials 13%
IRPF sobre remuneraci6 d'assalariats 6%
Impost de societats 4%
Recaptacio per plusvalues immobiliaries Variable
IVA sobre els ingressos del servei Variable
IVA sobre els ingressos addicionals Variable
TOTAL 49%
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Aplicant aquests valors estandards al PTVC, obtindrem el retorn fiscal:

2017 2018

IVA sobre la inversio

Estalvi per augment de l'ocupacio 54,40 56,32 58,04 59,77 61,51 63,26 64,94 66,67
Impostos sobre carburant 85,48 88,50 91,21 93,93 96,66 99,41 102,04 104,77
Impostos sobre despeses d'explotacio 15,54 16,09 16,58 17,08 17,58 18,07 18,55 19,05
o
7
E Impostos sobre I'augment del consum 7,77 8,05 8,29 8,54 8,79 9,04 9,28 9,52
5
(&)
Caotitzacions socials 101,03 104,59 107,79 111,01 114,24 117,49 120,60 123,81
IRPF sobre remuneraci6 d'assalariats 46,63 48,27 49,75 51,24 52,73 54,22 55,66 57,14
Impost de societats 31,08 32,18 33,17 34,16 35,15 36,15 37,11 38,10

IVA sobre els ingressos del servei

414,05

IVA sobre la inversio 38,86 40,23 41,46 42,70 43,94 45,19 46,38 47,62
Estalvi per augment de I'ocupacio 54,40 56,32 58,04 59,77 61,51 63,26 64,94 66,67

© Impostos sobre carburant 85,48 88,50 91,21 93,93 96,66 99,41 102,04 104,77

o

€

(]

(@) Impostos sobre despeses d'explotacio 15,54 16,09 16,58 17,08 17,58 18,07 18,55 19,05
Impostos sobre I'augment del consum 7,77 8,05 8,29 8,54 8,79 9,04 9,28 9,52
Cotitzacions socials 101,03 104,59 107,79 111,01 114,24 117,49 120,60 123,81
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IRPF sobre remuneracié d'assalariats 46,63 48,27 49,75 51,24 52,73 54,22 55,66 57,14

Impost de societats 31,08 32,18 33,17 34,16 35,15 36,15 37,11 38,10

IVA sobre els ingressos del servei 33,42 34,49 35,40 36,28 37,12 37,92 38,63 39,33

TOTAL 414,21 428,71 441,69 454,70 480,76 493,19 506,02

Beneficis mediambientals

L'activitat del transport influeix directament sobre I'entorn. Les principals implicacions
del transport sobre el medi ambient es poden resumir en quatre grans grups d'efectes
en funcio de la immediatesa amb qué s'aprecien:

- Consequéncies de I'us de les infraestructures de transport, com ara el soroll, la
intrusiod visual, les vibracions, la contaminacio de l'aire, etc .,

- Contaminaciéo de l'aire i contribucié de les emissions a la pluja acida,
especialment a consequéncia del NOx.

- Problemes mediambientals, de caracter global, per exemple, les emissions de
CO2 i de clorofluorocarbonis, CFC, que acceleren la reduccié de la capa d'0z6.

- Impactes sobre el paisatge, fragmentacio del territori i danys al medi natural i la
biodiversitat.

En aquest context, s'estima que el transit és el principal responsable del monodxid de
carboni que es troba en l'aire, representant un 75 per cent del total d'aquesta
substancia en els paisos de I'OCDE, i un 81 per cent en els paisos d'Europa
Occidental.

El transport public influeix de forma positiva sobre aquests efectes mediambientals al
fer minvar la circulacio de vehicles privats, tot i que també s’han de considerar els seus
efectes mediambientals. A continuacio s’expressen els valors corresponents als
beneficis monetaris calculats com a la diferéncia entre els efectes causats pel vehicle
privat i els que genera el transport public.
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2013 2014 2016 2017 2018

2019

Emissions

Canvi climatic 125,25 125,17 125,26 125,52 125,94 126,52 127,27 128,19

Soroll 4,04 4,03 4,04 4,04 4,06 4,08 4,10 4,13

Contaminaci6 de sols 3,09 3,09 3,09 3,10 3,11 3,13 3,14 3,17

Continuista

Efectes urbans 9,42 9,41 9,42 9,44 9,47 9,51 9,57 9,64

Processos avant-post

195,08 197,05

Emissions 4475 44,89 45,06 45,25 45,46 45,70 45,96 46,25
Canvi climatic 125,86 126,27 126,74 127,28 127,88 128,54 129,28 130,08
Soroll 4,06 4,07 4,08 4,10 4,12 4,14 4,17 4,19
Y
o
-,‘E Contaminacio6 de sols 3,11 3,12 3,13 3,14 3,16 3,18 3,19 3,21
(]
a
Efectes urbans 9,46 9,49 9,53 9,57 9,61 9,66 9,72 9,78
Processos avant-post 8,79 8,82 8,85 8,89 8,93 8,97 9,03 9,08

196,02 200,20

Beneficis per a les persones

El transport public representa un estalvi en les despeses dels seus usuaris. Aquest
estalvi inclou elements com ara el temps de viatge i els costos de funcionament, aixi
com altres que resulten més dificils de quantificar, com la comoditat o el confort. A
continuacid es relacionen els estalvis respecte del vehicle privat que representa la
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utilitzacié del transport public previst en aquest pla. No s’han considerat estalvis de
temps ni beneficis socials, dificils de quantificar monetariament.

Estalvi de temps

Amortitzacié de vehicles 217,56 217,42 217,57 218,01 218,74 219,76 221,07 222,66
Combustible 877,18 876,62 877,24 879,02 881,96 886,06 891,32 897,76
Manteniment vehicles 224,23 224,09 224,24 224,70 225,45 226,50 227,84 229,49
Assegurances i taxes 50,83 50,80 50,84 50,94 51,11 51,35 51,65 52,03

Continuista

Aparcament 62,20 62,16 62,20 62,33 62,54 62,83 63,20 63,66

Reducci6 de la congestio 506,76 506,43 506,79 507,82 509,51 511,88 514,92 518,65

Reducci6 d'accidents 672,69 672,26 672,73 674,09 676,35 679,49 683,53 688,47

Plusvalua immobiliaria - - - - - - - R

Beneficis socials

2.616,91 2.625,66 2.637,86 2.653,54

2.672,72

2.611,45 2.609,78 2.611,61

Estalvi de temps - - - - - - - -

Amortitzacié de vehicles 218,60 219,32 220,14 221,07 222,11 223,27 224,55 225,94

Combustible 881,39 884,27 887,59 891,34 895,54 900,21 905,36 910,99

o
=
€
o)
o

Manteniment vehicles 225,31 226,04 226,89 227,85 228,92 230,12 231,43 232,87

Assegurances i taxes 51,08 51,24 51,44 51,65 51,90 52,17 52,47 52,79
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Aparcament 62,50 62,70 62,94 63,20 63,50 63,83 64,20 64,60

Reduccio de la congestié 509,19 510,85 512,77 514,93 517,36 520,06 523,03 526,29

Reducci6 d'accidents 675,92 678,12 680,66 683,54 686,77 690,35 694,29 698,61

Plusvalua immobiliaria - - - - - - - -

Beneficis socials - - - - - - - -

TOTAL 2.623,99 2.632,56 2.642,42 2.65359 2.666,11 2.680,01 2.69532 2.712,09

Resultats de I'analisi

En els quadres seglents es detalla el resultat d’aquesta analisi per als dos escenaris
plantejats on es posa de manifesta que tot i la inversid requerida per a la implantacio
del conjunt de normes del pla, aquesta resulta justificada també des del punt de vista
estrictament econdmic pels retorns generats pel propi sistema.

Escenari continuista Escenari de millora
m Cost foba dofs sorvels m Cost folal dofs sorvels
ME g s mer IO o frEnnen ME ingrars0s por ERols de fraRspon

4.000 T ottt et st 4.000 T it g ot o st

Exlufviz par & b pETEOAS Estaivis e & 5 Darcones
3.600 3.500
3.000 3.000
2.600 2.500
2,000 2.000
1.500 1.500
1,000 1.000
500 500

0
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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6. Seguiment del Pla

Per tal d’avaluar el grau d’execucio de les actuacions previstes en el pla i també
per a contrastar si aquestes estan essent eficients per a assolir els objectius que
es pretenen aconseguir, s’escau determinar un conjunt d’indicadors de seguiment
del Pla.

Per a la seva determinacio es partira dels indicadors previstos a les Directrius
Nacionals de Mobilitat i que ja es van tenir en compte en l'anterior Pla i també
afegir d’altres que permetin un millor seguiment de les actuacions proposades.

Amb caracter general es preveu que el seguiment dels indicadors es realitzin amb
uns frequencia anual a partir dels valors de referencia que hauran de ser
determinats durant el primer any de vigéncia del pla

Els indicadors que es tindran en compte seran els segulents:

- Repartiment modal dels desplagaments motoritzats.

- Passatgers.km per modes de transport motoritzat.

- Oferta del transport public de superficie.

- Percentatge de vehicles destinats al transport public adaptats a PMR.
- Percentatge d’estacions de transport public adaptades a PMR.
- Estalvi de victimes en accidents de transit.

- Estalvi en tones de CO2 equivalent del transport public.

- Estalvi en tones de contaminant atmosferic del transport public.
- Estalvi de consum energeétic del transport public ( kg7 habitant).
- Cost unitari per desplacament en transport public.

- Percentatge d’'implantacio de la xarxa de busos expres.

-Evolucié de la utilitzacié del transport public per modes i territoris ( evolucié del
nombre de viatges realitzats en els serveis de transport public per modes i
territoris) valoracié anual.

-Evolucié del percentatge de viatges realitzats en ambits integrats ( evolucio del
percentatge de viatges en ambit integrats sobre el total de viatges en transport
public) valoracié anual.
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-Evolucioé dels municipis que disposen de sistemes tarifaris integrats ( evolucié dels
municipis que disposen de sistemes tarifaris integrats) valoracié anual.

-Evolucio de la poblacié que disposa de sistemes tarifaris integrats ( increment del
% de la poblacié resident a zones integrades).

-Evolucioé de les aportacions economiques al sosteniment de la xarxa de transport
public ( increment de les aportacions realitzades per la Generalitat de Catalunya
per al financament dels serveis de transport public a Catalunya) anual.

-Evolucié de les queixes rebudes sobre la prestacio dels serveis ( evolucid el
nombre de queixes rebudes per cada modalitat de serveis ) anual.

Indicadors PTVC 2014 - 2020

1. Repartiment modal del desplacaments motoritzats

Repartiment modal del desplacaments motoritzats
100,0%

90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%

10,0%

0%

2.005 2006 2007 2008 2009 2010 2.011 2012 2013
m Vehicle privat 74,7% 74,5% 741,9% 74,9% 71,3% 73,8% 72,9% 71,3% 70,8%
W Ferroviari 11,9%  12,0% 11,92  11,8% 12,3% 12,9% 13,3% 14,6% 150%
M BUS/taxi 13,4% 13,5% 13,3% 13,3% 13,4% 133% 13,8% 14,1% 142%

M BUS/taxi MTerroviari M Vehicle privat
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2. Passatgers-km per modes de transport motoritzats.

Milions de passatgers*km en transport motoritzat

60.000
50.000
40.000
30.000
20.000

10.000

2005 2006 U0/ 2008 2009 2010 2011 2012 2013
W Vehicle privat | 40.902 42.621 44.252 43.006 41.942 41.091 39.498 35.955 35.236
B Ferroviari 5152 5423 5534 5373 5463 5656 5702 5827 5914
| BLIS/taxi 6073 6392 6523 | 6333 6287 6167 6189 5923 5264

mBUS/taxi M Ferroviari M Vehicle privat

3. Oferta del transport public interurba de superficie.

Milions de vehicles*km recorreguts pel transport public
de superficie

200
180
160
140
120
100
80
60
40

20

2005 2006 2007y 2008 2009 2010 2011 2012 2013
mBUS 166 165 169 171 175 176 174 171 173
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4. Percentatge de vehicles destinats al transport public adaptats a PMR

Adaptacio a PMR vehicles transport public de superficie.

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0¢%
40,0%
30,0%
20,0%

10,0%

0%

2.005 2.006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
m%vehicles 72,3% 81,4% 86,6% 90,7% 90,9% 91,2% 92,5% 92,8% 93,2%

5. Percentatge d'estacions de transport public adaptades a PMR

Adaptacié a PMR de les estacions de transport public.

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%

10,0%

0,0%
° | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

m % estacions | 50,3% 57,9%  68,0% | 76,1% 79,9% 84,2% 851% 889% 90,2%
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6. Estalvi de victimes en accidents de transit

Estalvi de victimes en accidents de transit per |'Us del
transport public

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

2.005 2.006 2.007 2.008 2.009  2.010 | 2011 | 2.012 | 2.013
m Lleus 9823 11.506 11.779 11.085 11450 11.594  11.428|12.736 12.790
m Greus | 1.223 1.000 860 730 712 712 693 700 701
H Morts| 217 184 175 152 142 135 131 136 132

m Morts B Greus Hlleus

7. Estalvi en tones de CO2 equivalent del transport public.

Estalvien Tn. CO2 per I'Us del transport public
1.000.000

900.000
800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200,000

100.000

2,005 | 2.006 2.007 2.008 2009 | 2.010 2.011 2012 2.013
B Ferroviari 484.277 509.756 520.169 505.018 513.490531.549 536.030 547.702 555.917
M BUS/taxi | 240.064 357.953 365.268 354.629 352.052345.371 346.567 331.711328.394

mBUS/laxi  ® Fenoviarni
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8. Estalvi en tones de contaminant atmosféric del transport public.

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000

| Nox

mFM10|
mso2 |
mVOCs

2.005
5051
1.010
6510
6.735

Estalvien Tn. d'emissions per |'lis del transport public

M Nox EFMI1D m502

mVOCs

2.012
5288
1.058 .
6.815
7.050 .

9. Estalvi de consum energetic del transport public (kg/habitant)

500
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350

E100)
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Estalvi en KTEP per I'Us del transport puiblic

2005 2006 2007 2008 2000 2010 2.011

W Milers de tones | 42/

449

458 445 446

m Milers de tores

349

452

2017 | 2.3
a4/ | 448

2.013
5300
1.060
6.831
7.067
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10. Cost unitari per desplagament en transport public

Cost unitari per passatger

1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40

0,20

r

0,00 -
2.005 2.006 2007 2.008 2.009 2010 2011 2012 2013

mEUR/passaiger = 1,14 1,20 1,30 1,3/ 143 151 15/ 162 165
B Cobertura 60,3% 57,5% 54,4% 51,9% 49,9% 44,9% 43,1% 43,1% 42,8%
W larifa/passatger 0,6Y  0,6Y  0,/0 U/1 U,/2 068 068 0,/0 0,71

m FUR/passatger mCobertura  mTarifa/passatger

La Direccioé General de Transports i Mobilitat dura a terme un seguiment continuat
de I'evolucié d’aquests indicadors.

L’avaluacio d’aquests indicadors de seguiment permetra estimar els efectes de les
actuacions desenvolupades i valorar la seva eficiencia de forma que es puguin
reconsiderar o prioritzar unes o altres en funcidé dels canvis que es produeixin
durant el termini de vigéncia del Pla.

La informacié del seguiment dels indicadors i la valoracié global sobre la
implementacié del conjunt de mesures previstes en el Pla es dura a terme en el
grup de seguiment constituit al Consell Catala de la Mobilitat sens perjudici de la
informacié al plenari d’aquest per tal de donar coneixement i publicitat a les
condicions d’execucié del pla, del seguiment dels calendaris d’actuacions
proposats i dels pressupostos destinats.

Aquest grup de seguiment del Pla s’haura de reunir amb una frequéncia com a
minim semestral i haura d’estar constituit en tot moment pels membres del Consell
Catala de la Mobilitat que hi demanin participar, preveient en qualsevol cas la
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necessitat de comptar amb la participacio de les administracions locals, els agents
socials i les organitzacions representatives dels usuaris dels serveis de transport.

Aixi mateix, per part de la Direccié General de Transports i Mobilitat s’elaborara un
informe anual de seguiment del Pla del qual s’informara a tots els membres del
Consell Catala de la Mobilitat.

En tot cas es duu a terme una revisié del conjunt de les mesures proposades en el
Pla a la meitat de la seva vigéncia sens perjudici que, en funcié de I'evolucié dels
indicadors esmentats o de la realitat social economica, es consideri adient formular
d’altres revisions del conjunt o d’alguna de les mesures proposades.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 162



7.Estudi Ambiental Estrategic

1. INTRODUCCIO ...ttt ee s s e e ne e ne e e 164
B Y= Lo o T o = 164
1.2 Objecte i abast del PTVC 2020 .......ccoiiiiiiiiiiiieeee e 164
2. ANTECEDENTS | RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES...... 165
2.1. Seguiment del PTVC 2008-2012 ... ..o 165
2.2. Relacié amb altres plans i programes ..........cooovviiiiiiiiiieieeeeen 185
3. EL MODEL TERRITORIAL | LA MOBILITAT .c.ieieiiiiirirrrrn e e 197
3.1, Analisi territorial ... 197
3.2. Analisi de la mobilitat de les persones ........cccovviiiiiiiiiiiiiie e, 205
3.3. Evolucié de la mobilitat per modes..........cooeiiiiiiiii 214
3.4. Principals fluxos de mobilitat ... 218
3.5. Evolucié del consum energétic i d’emissions en el sector del transport 227
3.6. Qualitat de Paire.....c.oeniii 232
3.7. Evoluci6 dels iNdiCadOors .......ouiuiiiiiie e 238
4. OBJECTIUS | CRITERIS AMBIENTALS DEL PLA......coiiirieieeeeeeee, 248
4.1. Programa de vigilancia ambiental del PTVC 2020 ..........ccocovvevvivneenneen. 248
4.2. Alternatives considerades. ..........oeiiuiiiiiiiii i 249
4.3. Projeccions de mobilitat...........coooeiiiiii 251
4.4. Efectes ambientals de les alternatives ..o 254

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 163



INTRODUCCIO

1.1 Marc normatiu

El present Estudi Ambiental Estrategic (EAE) del Pla de Transports de Viatgers de
Catalunya 2020 (en endavant PTVC 2020), es formula d’acord amb la Llei 6/2009,
del 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes, i respon a I'obligacié per
part del promotor de redactar 'Estudi Ambiental Estrategic (EAE) en estar inclos en
el punt 3.4. i) de 'Annex 1 de la citada Llei, on es relacionen els Plans i programes
sotmesos a avaluacié ambiental.

L’Estudi Ambiental Estratégic ha de justificar 'adopcié d’uns objectius i criteris
ambientals adequats, verificar-ne la correcta integracido a I'hora de prendre les
diferents decisions al llarg del periode de redaccié i tramitacio, i validar la
coheréncia del resultat final.

En aquest sentit, els continguts minims que ha d’incloure I'Estudi Ambiental
Estrategic son:

= Els objectius principals i 'abast del pla o programa

= Les relacions amb altres plans i programes

» La descripcid dels aspectes rellevants en relacidé a la situacié actual del
medi ambient

Les caracteristiques ambientals de les zones que es poden veure afectades

Els objectius de proteccié ambiental fixats, que tinguin relacié amb el pla

La descripcié i avaluacio d’alternatives, incloent-hi I'alternativa zero

La informacio addicional que es consideri necessaria

1.2 Objecte i abast del PTVC 2020

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya és el pla territorial sectorial que
defineix les directrius i les linies d’actuacio pels propers anys en relacio a I'oferta
dels serveis de transport public a Catalunya i a la gesti6 del conjunt del sistema.

El PTVC té caracter de pla territorial, d’acord amb la Llei 23/1983, de 21 de
novembre, de politica territorial, i de pla especific de mobilitat a I'efecte d’allo que
estableix la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

La Llei 12/1987, de regulacié del transport de viatgers per carretera mitjangant
vehicles de motor, estableix que el PTVC “és una figura de planejament que té per
objecte la definicié de la xarxa de serveis i equipaments de transport de viatgers
completa i coordinada de tots els modes, a la qual s’haura de tendir mitjancant els
instruments definits en aquesta llei”.
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L’anterior PTVC 2008-2012 va finalitzar la seva vigencia de forma que cal procedir
a l'aprovacio d’'un nou pla que, ajustat a la situacio politica i economica actual del
pais, permeti dur a terme una planificacié acurada del sistema de transport public
de viatgers per a seguir avangant en la consolidacié del projecte nacional amb un
model de societat sostenible on el transport public suposi una alternativa real per a
atendre les necessitats de mobilitat del conjunt de la ciutadania.

Amb aquesta finalitat el PTVC conté les actuacions a desenvolupar per al
manteniment i millora dels serveis de transport public a Catalunya en I'horitzé 2020
a partir de la linia de treball ja iniciada en el Pla vigent fins al 2012 pel que fa a la
coordinacio dels serveis de transport per ferrocarril i per carretera, de forma que en
el conjunt del territori de Catalunya es configuri una veritable xarxa de transport
public que atengui les demandes de mobilitat en cada indret amb una oferta
adequada i sostenible, tant des del punt de vista economic com mediambiental
amb unes condicions adequades d’accés per als ciutadans potenciant I'is dels
transports publics front al vehicle privat.

2. ANTECEDENTS | RELACIO AMB ALTRES PLANS |
PROGRAMES

2.1 Seguiment del PTVC 2008-2012

El document del PTVC al que es refereix el present ISA esdevé una revisié del
PTVC anterior (2008-2012), motiu pel qual en aquest apartat s’analitza I'evolucid
del mateix.

2.1.1. Millores realitzades

A continuacio es presenta un recull de les actuacions implementades d’acord amb
el PTVC 2008-2012, que diferenciarem segons els seglents apartats:

- transport de viatgers per carretera (linies interurbanes d’autobus)
- transport ferroviari

- integraci¢ tarifaria

- comoditat a les parades

- qualitat dels serveis

- les TIC i la gestio de la mobilitat

A I'hora d’analitzar el desenvolupament del PTVC 2008-2012 cal tenir present dos
aspectes transversals:

- el caracter social de moltes de les mesures, que es plasma tant en la
creacio6 o intensificacié de serveis en ambits pocs poblats, com en la creacid
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d’'un ampli ventall de titols socials destinats a col-lectius que poden tenir
menys disponibilitat de recursos (families nombroses, families
monoparentals, menors de 12 anys, aturats, etc).

- el context de socioeconomic amb I'existencia d’'un periode de crisi en la
practica totalitat de la vigencia del pla, que suposa una restriccio dels
recursos per part de les administracions i que alhora ha potenciat el
caracter social del Pla amb I'aprofundiment dels titols socials ja esmentats.

2.1.2. Millores en el transport per carretera

Durant el periode de vigéencia del Pla s’ha dut a terme un total de 235 actuacions
de linies interurbanes de viatgers per carretera, la majoria de les quals ja es van
implementar durant els primers anys de vigéncia del pla.

ENY nombre d'actuacions %
2008 65 28%
2009 78 33%
2010 72 31%
2011 10 1%
2012 10 1%
Total 235 100%

Taula 14. Millores dels serveis de transport per carretera per any.
Font de les dades: DGTM

Si les agrupem en funcio de la tipologia principal definida en el propi Pla, les
actuacions més nombroses han sigut les de la categoria Comarcal que
representen un ter¢ del total, seguida de la Singular i Vertebraci6 amb a la vora

d’'un 15% cadascuna.

Tipologia principal nombre d'actuacions %
Comarcal 79 34%
Singular 43 18%
Vertebracié 34 14%
Millora connexié bus-tren 16 7%
Exprés 16 7%
Suburba 11 5%
Local de connexid 10 1%
Coordinacié urba-interurba 10 4%
Municipi sense transport public 9 4%
Centres de concentracié d'activitats laborals 7 3%
Total 235 100%

Taula 15. Millores dels serveis de transport per carretera per tipologia.
Font de les dades: DGTM
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Aquestes actuacions han suposat passar d’'una oferta de 56,6 milions de
vehicles*km I'any 2007 a 73,7 milions de vehicles*km el 2012 (increment d’un
30,2%). Aix0 es correspon amb un dels objectius del PTVC 2008-2012, que
pretenia assolir un increment d’oferta del 30% a I'any 2012.

Per ambits territorials, un terc de les actuacions es van implementar a 'Ambit
Metropolita, de l'ordre d’'un 15% tant a les Comarques Centrals com Gironines,
vora un 10% al Camp de Tarragona, Ponent i Terres de I'Ebre, respectivament, i
un 4% a I'Alt Pirineu i Aran:

Ambit territorial 2008-2012 %
AMBIT METROPOLITA 80 34%
COMARQUES GIRONINES 39 17%
COMARQUES CENTRALS 37 16%
CAMP DE TARRAGONA 25 11%
PONENT 24 10%

TERRES DE L'EBRE 19 8%

ALT PIRINEU | ARAN 11 5%
TOTAL 235 100%

Taula 16. Millores en els serveis de transport per carretera per ambit territorial
Font de les dades: Resum executiu PTVC.

Al seguent planol s’observen els diferents serveis implantats durant el periode
2008-2012.
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Imatge 4. Actuacions realitzades. Periode 2008-2010.
Font de les dades: Resum executiu PTVC.
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Tot seguit, es recullen les accions desenvolupades durant el periode 2008-2012:

MILLORES TRANSPORT PER CARRETERA PERIODE 2008-2012

Millores dels equipaments del transport public per carretera

- Nova estacié d'autobusos d'Olot

- Nova estaci6 d'autobusos de Cadaqués

- Remodelacié de 26 estacions d'autobusos (11 a Barcelona, 4 a Girona, 6 a Tarragonai 5 a Lleida)

- Instal-lacié de 213 noves marquesines (el PTVC preveu 300 noves marquesines durant la seva vigencia):
30 el 2008, 83 el 2009, 96 el 2010, 2 el 2011 2 el 2012.

- Instal-lacié d'uns 460 pals de parada nous.

- Posada en servei del carril BUS-VAO de la C-58.
Accessibilitat al transport public per carretera

- 77,8% de la flota d'autobusos interurbans adaptats per a PMR: 201 nous autobusos adaptats

Estudis
- Plans comarcals de millora de serveis de transport public per carretera:
Plad'Urgell Alt Penedes
Garrotxa Noguera Bergueda
2008 Alt Emporda 2009 Garrigues 2010 Selva Cerdanya Pallars Juss.é
Garraf Vall de Tenes Urgell Alt Urgell Pallars Sobira
Baix Montseny Osona Segarra
Ripolles

- Altres estudis realitzats:
- Calcul de I'index de satisfaccié del client (ISC) dels serveis regulars de transport de viatgers per
carretera de Catalunya 2008 (DGTT)
2008 - Control de qualitat de I'enquesta per al calcul de I'|SC 2008 (DGTT)
- Observatori del Transport Regular de Viatgers 2007 (DGTT)
- Disseny d'intercanviador de transport public UAB (en col-laboracié amb I'ATM de Barcelona)
- Actualitzacié del model de costos dels serveis regulars de transport de viatgers per Carretera (DGTT)
- Model de calcul del consum de combustible dels vehicles de transport de viatgers per carretera (DGTT)
- Definicid del model i processos per a la integracio tarifaria de tot Catalunya per al 2012 (DGTT)
- Desplegament del PdM de I'RMB: d'analisi de linies d'aportacio a les estacions ferroviaries de I'RMB
(en col-laboracié amb I'ATM de Barcelona)

2009 - Estudi sobre el disseny d'aparcament d'intercanvi de transport public a I'RMB (en col-laboracié amb
I'ATM de Barcelona)
- Desplegament del PdM de I'RMB: estudi de millora de les parades de transport public a les carreteres
de I'RMB (en col-laboracié amb I'ATM de Barcelona)
- Estudi sobre el disseny del carril bus en carreteres de I'RMB (en col-laboracié amb I'ATM de Barcelona)
- Estudi de mobilitat a la nova estacié de TAV de Figueres - Vilafant (DGTT)

2010 | Proves d'avaluacié dels equips actuals de validacié per a la utilitzacié simultania de targetes Mifare

DESFire i Mifare CLASSIC (DGTT)

- Estudi de mobilitat al nou aeroport de Lleida - Alguaire (en col-laboracié amb Aeroports de Catalunya)
2011 - Estudi perl’'implantacié d’un sistema de gestié remota a les estacions d’autobusos de Catalunya

- Definicid de la xarxa d'altes prestacions de la Generalitat de Catalunya

- Estudi de la linia exprés e1 Barcelona-Sabadell
2012 - Estudi de lalinia exprés e2 Barcelona-Terrassa

- Estudi de la linia exprés e3 Barcelona-Cerdanyola-UAB

- Estudi de la linia exprés e4 Barcelona-Ripollet

Taula 17. Millores en els serveis de transport per carretera. Periode 2008-2012
Font de les dades: Resum executiu PTVC.

Pel que fa a la demanda, en el periode del Pla va passar de 49,3 milions de
viatgers el 2007 en el conjunt dels serveis de transport interurba per carretera a
53,1 milions, és a dir un increment de I'ordre d’'un 8%, comptant que el maxim es
va produir el 2011 amb 53,3 milions de viatgers transportats.
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2.1.3. Millores en el transport ferroviari

A continuacié es recullen les accions desenvolupades durant el periode 2008-2012
quant al transport ferroviari. S’han agrupat segons les millores en els diferents
serveis (Metro, FGC i Rodalies) i finalment es mostren les dades d’accessibilitat a
desembre de 2012.

MILLORES TRANSPORT FERROVIARI PERIODE 2008-2012

Metro
- Inauguracié trams L9 L10:
Estacions L9: Can Zam, Singuerlin, Església Major, Fondo (L1), Can Peixauet, Bon Pastor (L10), Onze de
setembre i La Sagrera (L1i L5)
Estacions L10: Gorg (L2 i Tram), La Salut, Llefia, Bon Pastor (L9), Onze de setembre i La Sagrera (L1, L5)
- Inauguracio tram L2: perllongament de I'L2 fins a Badalona, amb la construccié d'una nova estacié
Badalona
- Inauguracio tram L3: perllongament de I'L3 fins a Trinitat Nova, amb la construccié de 2 noves estacions:
Roquetes i Trinitat Nova (octubre 2008). Permet la correspondéncia amb les linies L4 i L11 a Trinitat Nova,
millorant la intermodalitat i I'accessibilitat amb transport public.

- Inauguracio tram L5: perllongament de I'L5 fins a Vall d'Hebron, amb la construccié de 3 noves estacions:
El Carmel, El Coll/La Teixonerai Vall d'Hebron (juliol 2010). Permet la correspondéncia amb I'L3 a Vall
d'Hebron, millorant la intermodalitat i I'accessibilitat amb transport pablic.

FGC

- Implantacié dels metros comarcals de la linia Liobregat - Anoia

- Inici de les obres del perllongament de la linia del Vallées, dins dels nuclis de Sabadell i Terrassa

- Inauguracio de la nova estacid de Volpelleres a Sant Cugat del Vallés
Rodalies

- Procés de transferéncia de la gestié de Rodalies. Traspas a la Generalitat de Catalunya de les funcions
de I'Administracio General de |'Estat corresponents:
- al servei de transport de viatgers per ferrocarril de rodalies
- als serveis ferroviaris regionals de transport de viatgers sobre la xarxa d'ample ibéric de la xarxa
ferroviaria d'interés general
- Nou centre de gestio, teléfon d'atencid i web
- Nous trens: 66 trens CIVIA d'un total de 200 trens, representant un 33% del parc.
- Millores als serveis:
- Nova freqliéncia diaria per sentit de la linia Barcelona - Aeroport BCN (a les 5.30)
- Increment de la freqUéncia per hora i per sentit al tram Martorell - Vilafranca els dissabtes,
diumenges
- Nou tren diari a la linia R2 sud (Barcelona - Estacié de Franga a St. Viceng de Calders)
- Prolongacié fins a Montcada - Bifurcacié de dos trens de la linia R4 (Manresa - St. Viceng de Calders)
els dies laborables de dilluns a divendres
- Homogeneitzacio de les freqliencies a les linies R1i R4
- Incorporacié de les parades Lavern-Subirats i La Granada al recorregut del darrer tren Sants-
Vilafranca del Penedés i prolongacio fins a St. Viceng de Calders
- Reconversio de trens de material buit en servei comercial
- Nou servei de trens semidirectes en la linia R3 (L'Hospitalet-Vic/Ripoll/Puigcerda)
- Nou tren blanc de Barcelona fins a la Molina i Nuria (1+1) durant la temporada d'esqui (dissabtes-
diumenges-festius)
- Perllongament del tren blanc de Barcelona a la Molina fins a Puigcerda a partit de la temporada 2012
2013.
- Nova linia R8 Martorell-Granollers Centre pel Vallés.
- R11 - Prolongacié d'un servei diaria a Girona fins a Figueres i viceversa.
Accessibilitat al transport ferroviari

- Metro: 83% de la xarxa adaptada. D'un total de 139 estacions, 116 estan adaptades.
- FGC: 95% de la xarxa adaptada. D'un total de 76 estacions, 72 estan adaptades.
Les quatre estacions sense adaptar son Gracia, Sarria, Peu del Funiculari Putxet. Les obres de millora de
I'accessibilitat a I'estacié de Gracia esta previst que acabin al segon semestre de 2013.
- Rodalies Renfe: 45% de la xarxa adaptada. D'un total de 122 estacions, 55 estan adaptades.
El parc actual de trens és de 200, dels quals 66 (33%) sén trens CIVIA accessibles.

Taula 18. Millores en els serveis de transport ferroviari. Periode 2008-2012.
Font de les dades: Resums executius PTVC i DGTM.
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2.1.4. Integracio tarifaria

Al gener de 2008, unicament la Regié Metropolitana de Barcelona disposava d’un
sistema d’integracio tarifaria. Durant el 2008 van comencar les integracions
tarifaries a I'Area de Lleida, Area de Girona i Camp de Tarragona.

En el 2009 la integracié tarifaria de I'Area de Lleida es va ampliar amb les
comarques de la Noguera, Pla d’Urgell i les Garrigues i la de I'Area de Barcelona
amb el Bages i '’Anoia. Durant el 2010 es va ampliar a Lleida amb la Segarra i
’'Urgell.

Integracié Tarifaria(gener 2008) Integracié Tarifaria (desembre 2012)

Imatge 5. Evolucié de la integraci6 tarifaria. Periode 2008-2012.

Font de les dades: Resum executiu PTVC.

Si analitzem les dades de demanda dels quatre ambits d’integracio tarifaria podem
observar com el 2011 van registrar el maxim de viatgers, i que el 2012 va haver-hi
una reduccio d’entre el 3% i el 6% en funcid de 'ambit, de manera que:

- ATArea de Barcelona es va recular a valors dels anys 2005-2006.

- ATArea de Girona al nivell del 2010.

- A l'Area de Lleida i al Camp de Tarragona es va enregistrar el valor minim
d’enca que hi ha integracio tarifaria.

ST Area de Barcelona STV Avea de Girona
Autoritat del Transport Autoritat Territorial
Metropolit de la Mobilitat
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Evolucié de la demanda en milicns de viatges) Evolucié de la demanda (en milions de viatges)
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2009 2010 2011 2012
2003 2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012
[ ATM | Area de Lleida ST camp de Tarragona
oritat Territorial Autaritat Territorial
dc Mnbllm de la Mobilitat

Evolucié de la demanda [en milions de viatges) Evolucié de la demanda (en milions de viatges)

2009 2010 2011 2012
2009 2010 2011 2012

Imatge 6. Evolucié del nombre de viatgers a les arees integrades, fins al 2012.

Font de les dades: Les xifres del transport public a Catalunya, 2012.

El 12 de maig de 2010 es va signar I'acord de col-laboracié entre el Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques, I'Autoritat del Transport Metropolita i els
consorcis del transport public de les arees de Girona, Lleida i el Camp de
Tarragona per al desenvolupament del projecte d’integracio tarifaria del conjunt del
territori de Catalunya.

S’han creat 2 grups de treball per a realitzar les tasques derivades de I'aplicacié
del full de ruta per a la integracié tarifaria.
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1. Grup tecnologic:

e Targeta sense contacte Mifare Desfire, que millora la targeta Mifare
Classic sobretot en temes de seguretat.

o Dissenyar i executar I'aplicacié del transport de la 1T2012, on es definira
lestructura de dades, l'aplicatiu de validacié i venda, l'aplicatiu de
recarrega i el sistema de seguretat unic.

e Seguiment de I'adaptacio de la targeta sense contacte Mifare Classic
(tecnologia actual de les ATM de Lleida, Girona i Camp de Tarragona) a
Mifare Desfire. D’un estudi ja realitzat es despren la compatibilitat de les
dues targetes.

e Garantir la coordinacio amb el projecte “Disseny i execucié de la Fase Il
del Projecte Comu de I'STI: Sistema de seguretat unic” adjudicat per
’ATM de Barcelona el desembre de 2010.

2. Grup organitzatiu (gamma titols, tarifes, zonificacid, etc):

e S’han iniciat els treballs per desenvolupar I'estudi economic i proposta
d'organitzacié per les zones que encara no disposen d'integracid
tarifaria (Terres de I'Ebre, Alt Pirineu i Aran, el que resta de les
comarques Gironines i de la Catalunya Central).

o S’esta analitzant la integracio tarifaria dels serveis de transport a la
demanda.

El PTVC 2008-2012 preveia la integracid tarifaria de tot Catalunya 'any 2012, fita
que no s’ha pogut assolir en la seva totalitat. Tanmateix, tot i que les arees
integrades tan sols cobreixen el 60% dels municipis, hi viu el 90% de la poblacio i
el 98% dels viatges en transport public es fan igualment en aquestes arees.

Aixi mateix, s’han anat seguint passos en la millora de la politica tarifaria. Amb
I'objectiu de millorar la competitivitat del transport public i dotar els viatgers d’'una
xarxa eficient a preus atractius que ajudin a incrementar I'is, s’han implementat
nous titols de transport multiviatge. Aquests nous abonaments redueixen
aproximadament a la meitat el preu del trajecte en relacié amb el bitllet senzill.

A data 31 desembre 2012, les targetes multipersonals T-10/120 implantades a
Catalunya son (data d’'implantacié i evolucié de la demanda):
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IMPLANTACIO DEL TiTOL T-10/120 (2008-2012)

posada en increment viatgers penetracio
Corredor marxa del corredor T-10/120
Barcelona —Bergueda agost 2011 65% 62%
Barcelona —Solsonés agost 2011 47% 45%
Barcelona —Alt Urgell juny 2012 32% 59%
Barcelona —Cerdanya juny 2012 -14% 19%
Manresa —Bergueda juliol 2012 15% 27%

Taula 19. Relacié de corredors en els que s’ha implantat el titol T-10/120.

Font de les dades: DGTM.

Aixi mateix, el 6 de febrer de 2012 també es va implantar el titol T-10/60 entre
Lleida i Esterri d’Aneu, amb el qual es poden fer 10 viatges durant un periode de
60 dies.

Imatge 7. Arees integrades i relacions per a les que s’ha creat abonaments especifics.

Font: DGTM

2.1.5. Equipaments: estacions d’autobusos i marquesines

L’any 2012 la Generalitat de Catalunya disposa de 50 estacions d’autobusos en
servei, 8 en projecte i 2 en estudi. A part de la inversié en noves estacions
d’autobusos i la modernitzacié d’algunes d’existents, per tal de coordinar
conjuntament la gestio de totes les estacions s’ha desenvolupat al llarg del 2011 un
programa de gestio interna de les estacions mitjangcant una base de dades amb
multiples aplicacions, desenvolupat des del propi Servei de Coordinacio i Gestio
del Transport per Carretera.
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Aquest programa permet disposar d’'un inventari de totes les estacions que es
manté actualitzat aixi com fotografies, planols, empreses amb parades, horaris i
estadistiques. A més, es recullen els informes de les visites realitzades pels
Serveis Territorials i es realitzen els requeriments necessaris als concessionaris.

Gestid i Informes de les estacions d'autobusos

E m Tr,ag}sports AN
b Ctdrys =
GESTIO D'ESTACIONS D'AUTOBUSOS ™™

B mvrorvEs |92 cestioen | % v sesmoen |

Gestid de les dades generals
de les estacions d'autobusos

Gestio de les fotografies & Estacions per Servei Territorial de Transporis o Empreses amb parada de les estacions
generals

Gestié d'empreses amh " Estacions per estat de tramitacid " Concessionaris de les estacions
parada

Gestio de concessionaris " Estacions per tipologia ' Adreces i localitzacid estacions

Gestio de les dades dels
municipis ¢ Estacions per la gesti de la informacia i
seguretat

¢ Estacions per I'any de posada en servei Obrir informe

Imatge 8. Imatge del programa de gestid interna de les estacions d’autobusos.
Font: DGTM

A data 31 de desembre 2012, la Generalitat de Catalunya disposa de 1.490
marquesines actives repartides per tot el territori catala. Durant el periode del
PTVC aquest nombre ha augmentat de manera global en un 11% en el seu
conjunt, si bé aquesta evoluci6 s’ha adaptat a les necessitats de cada demarcacio.

MARQUESINES ACTIVES
Demarcacio 2008 2012 variacié
Barcelona 506 581 15%
Girona 280 357 28%
Lleida 246 262 7%
Tarragona 306 290 -5%
Total 1.338 1.490 11%

Taula 20. Evolucié del nombre de marquesines de la Generalitat de Catalunya. Periode 2008-2012

Font de les dades: Resums executius PTVC i DGTM.

El 100% de les marquesines es troben identificades i matriculades, permetent la
seva identificacié per part dels usuaris i operadors aixi com una gestié interna
adequada de les mateixes. A més, existeix un telefon gratuit de servei d’atencié a
lusuari (S.A.U.) per a qualsevol possible incidéncia.
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Per altra banda, s’esta duent a terme un procés per tal de renovar el rétol frontal de
totes les marquesines per tal d’actualitzar la imatge als nous requeriments
existents. A data 31 de desembre 2012 el 90% dels rétols frontals s’han renovat.

Model antic:

;V Transports Publics de Catalunya E

Model nou:

‘ Transports publics
y de Catalunya 0000

Finalment, pel que fa el manteniment i neteja de les marquesines, comentar que
durant el 2012 s’han realitzat 388 actuacions de manteniment i reparacions de
marquesines donant resposta a més del 99% de les sol-licituds rebudes, aixi com
14.654 neteges realitzades.

2.1.6. Intermodalitat

Una proporcié important de la mobilitat al conjunt de Catalunya es realitza entre
municipis i zones d’activitat econdmica amb transport public perd sense una
connexié directa entre elles. Aquest fet fa dels intercanviadors un element
essencial de la xarxa de transport public, que poden ser:

- Intercanviadors ferroviaris
- Intercanviadors entre linies d’autobus (hubs)

- Aparcaments d’intercanvi (P&R)

Intercanviadors ferroviaris

A la Regié6 Metropolitana de Barcelona el PDI 2011-2020 identifica els
intercanviadors que necessita ’'RMB en els propers anys, la majoria dels quals se
situen a la corona 1 del sistema tarifari de 'ATM i es relacionen principalment amb
els modes rigids: ferrocarril, metro, tramvia i també l'autobus. Les millores
infraestructurals previstes passen per la definici6 de projectes especifics per a
cada intercanviador i 'execucio de les corresponents actuacions.
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S’inclou també el nou intercanviador de Diagonal-Zona Universitaria el qual pot
significar un nou model de punt d’intercanvi entre els modes de transport de
persones tot incorporant serveis pels seus usuaris i els vehicles privats.

Tanmateix, hi ha aspectes de millora infraestructura en els intercanviadors actuals i
futurs derivats de canvis normatius, tecnologics o en I'estandard de qualitat que es
vol donar al ciutada dels quals el pdM de 'BMB en vol promoure l'estudi i
incorporacid. Aixi, en alguns casos caldra millorar elements vinculats a
'accessibilitat arquitectonica i de la comunicacio, incorporar espais per a
aparcaments de bicicleta i preveure punts de recarrega electrica, entre d'altres
actuacions.

A nivell de tot Catalunya, el present PTVC reforca les directrius que establia
'anterior Pla de transports de viatgers, d’assegurar que els serveis de transport
interurba en autobus afluents a les estacions ferroviaries (serveis d’aportacio)
tinguin uns horaris d’arribada i de sortida coordinats amb els dels serveis
ferroviaris, particularment els que connecten amb els pols principals generadors de
mobilitat de les diferents arees funcionals de planificacio.

Aquesta coordinacio s’ha de fer sense penalitzar els viatgers pel temps de
transbordament, de manera que les arribades i les sortides s’efectuin amb pocs
minuts de diferéncia respecte de les del ferrocarril, i en condicions d’accessibilitat
adequades.

Alhora, també s’ha de vetllar perqué la cobertura geografica de les linies
d’aportacio a les estacions de ferrocarril sigui 'adequada i estigui adaptada a I'area
d’influencia real de cada estacio.

La coordinacié de la informacié i la integracid tarifaria també esdevenen dos
factors clau per tal de garantir el transbordament modal en condicions minimament
penalitzades.

Intercanviadors entre linies d’autobus (hubs)

El pdl de 'RMB impulsa la creacié de punts d’intercanvi entre linies d’autobus, com
per exemple el hub de 'UAB, on en un futur connectaran fins a 10 linies d’autobus.
Aquests hubs han d’incloure el mateix tipus d’actuacions que s’han detallat en els
intercanviadors ferroviaris.

El pdM de 'RMB planteja impulsar la creacié de microhubs en punts de parada de
transport col-lectiu on coincideixen dues o més linies d’autobus amb gran nombre
de viatgers i que, per les seves caracteristiques, requereixen una infraestructura
superior a I’habitual, perd més lleugera que la que escau a un intercanviador.
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En aquests microhubs l'usuari trobaria un espai de qualitat amb una série de
serveis, com pot ser un cobert o una marquesines suficients (o diverses
marquesines juntes), bancs, punts de venda de bitllets, punt d’'informacié a 'usuari,
informacio especifica de possibles intercanvis, aparcament de bicicletes, maquina
de venda de productes i un lavabo.

Per a la resta de Catalunya, aquest tipus d’intercanviadors es materialitzen en el
Pla d’estacions d’autobusos, que inclou la modernitzacio d’existents i I'execucié de
noves. Com en el cas dels hubs de 'RMB, el disseny de les estacions d’autobusos
s’adapta a la demanda i a I'entorn existents, amb un ventall que va de les grans
estacions d’acord amb les necessitats d’algunes capitals de comarca i demarcacio
fins a les reduides de pols de nivell inferior.

Aparcaments d’intercanvi P&R

Els P&R sén un tipus d’intercanviador de periféria pensats per facilitar I'accés als
modes de transport public de les persones que resideixen en zones allunyades de
les parades i estacions, dissuadint-los aixi d’utilitzar el vehicle privat per fer la part
més llarga del seu desplacament interurba.

Han d’anar associats a estacions de ferrocarril o autobus amb serveis rapids i amb
bona freqiéencia, i han de complir els requisits seglents: seguretat, accessibilitat,
informacio i comoditat per a l'usuari, a part de prou espai per aparcar en qualsevol
moment del dia.

El pdl de 'RMB preveu la construccié de nous P&R tant per al ferrocarril com per a
I'autobus per tal de resoldre el deeficit d’oferta que hi ha en determinats corredors.

La construccio dels nous P&R i la millora dels actuals ha d’incloure el mateix tipus
d’actuacions que s’han detallat per als intercanviadors pero parant especial esment
en el sistema d’aparcament segur de bicicletes, els punts de recarrega electrica
per a tot tipus de vehicle i complecio de I'accessibilitat.

Ena quest sentit, TATM de I'Area de Barcelona ha elaborat dos estudis,
“Dimensionament i disseny d’aparcaments d’intercanvi modal transport public per
carretera-vehicle privat” i “Impuls dels P&R a les estacions de Rodalies de
Catalunya” que defineixen, per a la xarxa dautobusos interurbans, les
caracteristiques a tenir en compte en els nous P&R i, per a la xarxa d’ADIF, les
actuacions a realitzar de millora en els intercanviadors existents.

Aixi mateix per a la resta de Catalunya el PTVC desenvolupara al llarg de I'any
2016 un estudi per a la millora dels aparcaments de dissuasid, relacionat
principalment amb les noves xarxes de Rodalia, de manera que a totes les
estacions hi hagi facilitats per deixar el vehicle privat i efectuar la cadena modal
cotxe + tren.
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En particular, 'enfocament del PTVC ha de ser el de com millorar la gestié dels
aparcaments de dissuasidé, cercant noves féormules i la incorporacié de nous
serveis, com poden ser I'apuntat d’aparcaments segurs de bicicleta, la incorporacio
de la targeta T-Mobilitat per accedir-hi, la previsio de punts de recarrega electrica
per a vehicles, etc.

2.1.7. Qualitat dels serveis

Els diferents serveis de transport public disposen d’indicadors de qualitat, que es
calcula a partir de la valoracié del servei per part de 'usuari. Per homogeneitzar els
valors, s’han referenciat tots a una escala de 10, tot i que a FGC I'escala original
és de 100.

ISC dels serveis de transport reqular per carretera

En el periode 2006-2008 es va calcular I'index de satisfaccié del client (ISC) dels
serveis regulars de transport de viatgers per carretera de Catalunya amb I'objectiu
de conéixer la percepcio de la qualitat del servei per part de l'usuari.

La nota global obtinguda en els anys de I'avaluacio fou elevada, al voltant d’'un 7,5
sobre 10, i amb una progressio a l'alca, tendéncia que no és facil de mantenir en
serveis com els de transport de viatgers, on l'usuari sempre espera novetats i
interioritza rapidament com habituals les millores que es van implementant.

VALOR DE L'ISC ENTRE ELS USUARIS DEL SERVEI
DEL TRANSPORT DE VIATGERS PER CARRETERA

2006 2007 2008
7,43 7,53 7,58

Taula 21. Evolucié de I'ISC entre els usuaris dels serveis regulars de transport de viatgers per carretera.
Periode 2006-2008

Font de les dades: Resums executius PTVC i DGTM.

ISC de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC)

De I'ISC d'FGC es disposa de dades fins al 2012, mostrant una tendéncia
igualment a l'alca en tot el periode analitzat, i sempre per sobre de 7 sobre 10.

VALOR DE L'ISC ENTRE ELS USUARIS DE
FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA
2008 2009 2010 2011 2012
7,03 7,04 7,08 7,07 7,12

Taula 22. Evoluci6 de I'ISC entre els usuaris dels serveis de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.
Periode 2008-2012.

Font de les dades: FGC.
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IQP dels serveis de Rodalia de Barcelona

En el cas de del servei de Rodalia de Barcelona es disposa de I'historic de I'index
global de Qualitat Percebuda (IQP). En el periode 2008-2011 va haver-hi en
general una tendéncia a l'al¢a, que es va estroncar el 2012 fins a tornar a nivells
de 2007, que s’explica per un augment superior a I'habitual de les tarifes i per
afectacions del servei per mobilitzacions dels treballadors.

VALOR DE L'IQP ENTRE ELS USUARIS DEL SERVEI DE
RODALA DE BARCELONA
2008 2009 2010 2011 2012
6,34 6,24 6,47 6,71 6,15

Taula 23. Evolucié de I'lQP entre els usuaris dels serveis de Rodalia de Barcelona. Periode 2008-2012

Font de les dades: Rodalies de Catalunya.

2.1.8. Les TIC i la gestio de la mobilitat

En els darrers anys s’ha produit una eclosié de les noves Tecnologies de la
Informacid i la Comunicacio (TIC), que des del punt de vista del transport col-lectiu
suposa sobretot el tenir informacio en temps real de 'estat del servei.

Aixi, podem coneixer el temps que falta pel proper autobus tant en pantalles en
punts de parada (al carrer i a les estacions d’autobus) com via aplicacions per a
ordinadors, smartphones o tauletes, a part dels ja tradicionals sms, aixi com tenir
informacié de les afectacions via xarxes socials com Facebook o Twitter, de
manera que podem ajustar el nostre moment d’arribada a la parada o optar per
alternatives de transport.

Fins a dia d’avui aquesta informacié s’esta estenent a nivell de:

- les principals xarxes de transport urba d’autobus (mitjancant les empreses i
administracions com '’AMB)

- alguns operadors de transport interurba

- els operadors ferroviaris

Aixi mateix, hi ha llocs web que centralitzen informacié del servei i que s’han
desenvolupat durant la vigencia del Pla, com per exemple:

- Mou-te amb Transport Public per Catalunya: cercador de rutes o router que
integra tota l'oferta de transport public que opera dins del territori catala i
que tingui en compte la intermodalitat amb el mode a peu.
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- Rodalies de Catalunya: pagina web que aglutina tota la informacié dels
serveis operats per Renfe, a dia d’avui tant els de rodalia de Barcelona com
els regionals.

A continuacié es detallen els principals assoliments que tenen a veure amb el
transport de viatgers per carretera.

2.1.9. SAE/SVV

Durant el 2009 es va treballar en la definicid de les especificacions dels sistemes
de validacié i venda (SVV) i d’ajut a I'explotacié (SAE) per tal de desenvolupar el
previst al Decret 128/2003, pel que fa a [lobligaci6 de les empreses
concessionaries de disposar d’aquests equipaments en les condicions que
determini la Direccié General del Transport Terrestre.

e Sistema de Validaci6 i Venda (SVV):

Respecte al SVV s’han definit les especificacions tecniques per a la
integracié tarifaria de Lleida, Tarragona i Girona actualment en
funcionament. Pel que fa a la regid6 metropolitana de Barcelona
actualment es disposa de validaci6 magnetica. L'ATM de Barcelona ja
ha definit el procés de migracio cap a la tecnologia sense contacte que
es dura a terme en els propers anys, a I'hora que es van efectuar
estudis per analitzar la compatibilitat del maquinari dels consorcis de
Lleida, Girona i Tarragona.

e Sistema d’Ajut a 'Explotacié (SAE):

S’ha treballat en I'extensié del SAE als serveis urbans i interurbans de
les ATMs de Lleida i Girona a partir de les funcionalitats de la
plataforma tecnologica de 'ATM de Barcelona.

2.1.10. Mou-te amb Transport Public per Catalunya

Amb l'objectiu de millorar la informacio de transport public a 'usuari a nivell de tot
Catalunya, integrant els diferents modes de transport aixi com tots els operadors,
des del Departament es va endegar el projecte router de transport public. La seva
finalitat és aconseguir la integracié de tot el transport public mitjangant un sistema
d’'informacié que tingui en compte la intermodalitat, incloent-hi el transport interurba
i urba, els desplagcaments a peu, que estigui connectat al carrerer i que sigui
sostenible.

L’aplicacié té en compte I'origen i 'arribada del desplagament aixi com els horaris i
dies sol-licitats. Com a resposta, dona una comparacio de les diferents alternatives
possibles, amb mapes on es visualitza l'itinerari amb els intercanvis necessaris.
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L’usuari obté l'itinerari escollit a partir de tres passos:

1. Triar origen i destinacio. |,opcionalment, especificar criteris de cerca
2. Comparar rapidament els itineraris proposats. Amb informacid sintética

sobre les alternatives

3. Obtenir informacid detallada de l'itinerari escollit: trajecte, parades, planols,

entre d’altres

°Triar origen i desti

Comparar rapidament
els itineraris proposats

Obtenir informacio de
Pitinerari desitjat

Inici > Consulta ditinerars > Introdulu |'tinerari » Modifica litinerari
Consulta d'itineraris Desde: c.de Casp 17 [Barcelona)
Opid Temps Transport Fins ai G de Casanora 43 [Barcelona]
12 min Sortida: 09413 les 1157 h
sel 1 Camineu (4 min.)
» Modifica I'tinerari
Introduiu liti i B Metro Paralel - Pep ventura
ntrocuiu Fikinerari Sortida: 11.56 h origen | Barcel
Camineu cal D a PASSELG DE
Origen Mostra 4 min
ol B cemineu (6 min.)
Adreca Punt d'interés Parada/estacid -
12 mi
2 Arribada; 12,00 h
Camineu & min R
pobl c 4] g 2 PASSEIG DE GRACIA
I Sortida: 12,00 h Agafeu el mewra Metro Paral
5] CuehisRL @GR PARAL'LEL,Barcelona
—— 2 min Nombre de parades: 1
Mostra
ol Camineu (2 min.
Arribada: 12.02 h
Desti 12 mi UNIVERSITAT
Sortida: 12,02 h c Barcelona ¢
Adreca Punt d'interés Parada/estacit 3 Carnineu (4 min.} AMineu c3p & Barcelona ¢
[Barcelona)
& min
- ()
Poblacié Carrer [ metro Hospttal de Bellvitge -

ora £, de Casp 17 [Ba

Imatge 9. Passos del router Mou-te.

Font de les dades: Resum executiu PTVC 2008-2010.

La informacid dels diferents serveis de transport public s’actualitza periodicament
assolint un total de 132 carregues d’informacio diferent realitzades al llarg de I'any
2012.

El nombre de consultes és de 'ordre de 370.000 anuals, per tant una mitjana de
1.000 al dia.

També, mitjancant la bustia de la web del Mou-te, els usuaris poden enviar
consultes, queixes o suggeriments. Durant el 2012, hi va haver un total de 80
entrades en aquesta bustia, de les quals s’ha enviat resposta a totes.

Alhora, es treballa constantment en la millora de [laplicacidé; aixi, l'ultima
funcionalitat incorporada és I'anomenada “petjada ecologica”, que serveix per
calcular els beneficis ambientals d'utilitzar el transport public en lloc del transport
privat per fer un trajecte determinat Aixi, el cercador indica a l'usuari quin és
I'estalvi energétic i de contaminants atmosferics que suposa fer el trajecte escollit
en transport public en relacié a fer-lo amb transport privat.

Aquesta nova funcionalitat, a més, destaca els beneficis per a la salut que suposa
fer els trajectes a peu o en bicicleta i esmenta unes breus recomanacions basiques
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per poder incorporar una activitat fisica moderada als itineraris que es facin en
transport public.

Gricies per Utitzar ¢ ransport pUblic en comptes del cotxe

estalvies g] 3,6 litres de gasolina
2 =

estalvies 1; 3.088 hores d'energia d'una bomoeta encesa
no emets L~ B, 6 kg de diixid de carani | mitic

L

[ ]
no emets m 28,8 g doxids ce nirogen (NOy), que paden provocar malalties respiratiries
. L] 2, 0gg 7 % PaTTules en suspensa (PM10), qus poden provocar malalies

m ! cardiovasculars

i caldrien , 188, 4 artres per b dicid o m |

Beneficis per a la salut

Acumular 30 minuts
car

u no ariba al min anat,
MTEQLE CAMINANt, & fer servir les

Imatge 10. Calcul de la petjada ecologica. Mou-te.

Font de les dades: http://mou-te.gencat.cat/.

2.1.11. Rodalies de Catalunya

Durant el procés de treball pel traspas de competencies dels serveis ferroviaris de
Rodalies, I'octubre de 2009 es va decidir la creacié d’'una pagina web de caire
institucional i que formés part de la Generalitat de Catalunya, amb la finalitat de
donar un millor servei als usuaris quant a informacié i atencio.

La posada en marxa del web de Rodalies va entrar en servei I'1 de gener de I'any
2010, coincidint amb el traspas oficial de competéncies Estat-Generalitat, dels
serveis ferroviaris de Rodalies. Els seus inicis van ser amb un format convencional,
pero garantint la informacio i atencié a l'usuari.

A principis de 'any 2011, quan es va realitzar el traspas de competéncies del
serveis ferroviaris Regionals, es va completar la versid web, convertint-se en
Rodalies de Catalunya, i es va treballar en la versiéo mobil i twitter.

El contingut actual del web contempla una pagina inicial “Home” amb els aspectes
més rellevants per 'usuari com és el cercador d’horaris i les alteracions del servei.

Al marge esquerre podem trobar tot un desplegable amb tota la informacio
disponible al web com:

- Linies, estacions i trens
- Horaris, itineraris i preus

- Atenci6 al client
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- Alteracions
- Tarifes
- Accessibilitat

- Actualitat

grrrrereage- 7 ]

L C' [ www20.gencat.cat/por Ll fsite rodalies
i npheackes [ soogke B amel: Comeu dlectrin.. O s {8 ween bscuss.com [ eurbor - Corcasmb G, A% AMD- i

FUETLIGGY AT
¥ Condicions d'is
b Adartes ur SHS
¥ Radalies al mésil

b Radalies a Twitler

= Alteracions
k Estat del serven

b afeccions programades

* Tarifes
b
b Sar

» Bitllets Combinats

lis de Barcelons

* arcessibilitat
b Servei Arendo

¥ Pla d'accessibilitat

b Actualitat

012

gencat.cat

Rodalies : kwitter MF

: 3
800410041~

Wy

w (7] Akres adreces dirkerts

() Per consultar els borans en formal pdf del server de rodaha de Barcelons s dels servens regienals accediu agui,

= 1
2771142013 11:26h

Tren L'Hospitalet (09:25) La Tor de Queral (12:30) circuls amb 20 minuts de
demars

E :

Subscriviv-vos als R5S per linis »

Actualitat

Rodalies de Catalunya incremanta I'oferta de trens de regionals al tram
Portbou-Figueres a primera hora del matl.
At la novs programacic el primer tren de Pertbou sortivd & les UB.22
amh arribada a Figuerss a les 06.43 | Barcslona a les 8.39 hares. El

Afeccions programades

Afecclons programades

@ Modificacio de
vaga

© Modificacis del served per
obres a Montcada Bifur cacio
el G al § de desembre

rved et

passat 16 de setembre va erfrar en servei la ifi de 52 trens
entre Matard 1 Arenys de Mar. (27.0%.2013)

Millores al servel de les linles R1, RZ, R3IRLL
Es millara la freqiénea en hors punta amb |a prolongacié de serveis
fins 2 Arenys de Mar & 'R i L parada a tates les estacions del primer
tren des de Rpoll 4 TR3, A mes es millora sl temps de vistge dun tren
e IRE i dos rens de 'R1L, (10.09.2013)

Rodalies die Galalunya incromenta Faleda die rens die Rodalies de
Catalunya al tram Malari- Arenys de Mar

© Sesvei de rodalia de
Barcalona

© Servals reglonals

Mapes en flazh de la xares de
Rodalles de Catalunya

Nlertes per SHS S
Arencld al chent 3
Tanifes 3

Imatge 11. Imatge del web de Rodalies de Catalunya.

Font de les dades: http://www?20.gencat.cat/portal/site/rodalies

En la taula segient es mostra 'evolucio de I'historic de les consultes a Rodalies de
Catalunya aixi com de les diferents aplicacions, d’acord amb la data d’entrada en

servei.

EVOLUCIO DE LES CONSULTES AL WEB | APLICACIONS DE RODALIES DE
CATALUNYA

Us de la pagina web de Rodalies Catalunya

Visites

2010

(a partir de marg)

979.833

2011

1.524.700

2012
2.128.225

Visualitzacions de pagina

3.251.881

4.752.120

8.294.591

2011

(a partirde juliol

Seguiment de Twitter o octubre)
Seguidors - 5.735 18.487
@rodalies - 7.461 61.595

@rodalies x linies - 8.885

85.475

Tuits enviats

- 3.268

10.321

@rodalies - 1.821

4.575

@rodalies x linies - 1.447

5.746

Taula 24. Evolucio de les consultes al web i aplicacions de Rodalies de Catalunya.

Font de les dades: DGTM
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En el nou PTVC caldra continuar amb el desenvolupament de les noves
tecnologies de la informacié i la comunicacié (TIC), les xarxes socials, els
conceptes anomenats smart, etc. Aquests aspectes reverteixen en una millora de
la gestioé del transport public i la mobilitat en general, sense recorrer al mateix nivell
d’inversio en infraestructures com estavem habituats (espai, seccions) pero si en
infraestructures de telecomunicaci6 que es poden compartir amb altres
funcionalitats.

2.2 Relacié amb altres plans i programes

A continuacié es ressenyen breument diversos plans i programes dels quals s’ha
tingut coneixement i que tenen relacié amb la mobilitat, per tal de recollir aquelles
actuacions que afecten el desenvolupament del PTVC 2020.

2.2.1. El marc europeu i el marc estatal
El marc europeu

= Llibre blanc del transport com a full de ruta amb 40 iniciatives concretes amb
la finalitat de crear un sistema de transport competitiu. Estableix deu
objectius per acabar amb el canvi climatic, arribant a una reducci6 del 60%
dels gasos d’efecte hivernacle (GEH). Alguns d’aquests objectius son:

e Eliminar els vehicles amb carburant convencional a les ciutats.

e Assolir que el 50% dels trajectes interurbans de passatgers i de carrega a
mitjana distancia passin del transport per carretera al ferrocarril i a les vies
navegables.

= Estratéegia Europa 2020, amb un creixement sostenible basat en una
utilitzacio eficac dels recursos.

= Paquet legislatiu energia i clima, que conté les mesures per a lluitar contra el
canvi climatic i promoure les energies renovables.

= Protocol de Kyoto, rebaixa del nivell d’emissions de gasos d’efecte hivernacle
en un 8% entre els anys 2008 i 2012 per part dels estats membres de la Unid
Europea.

El marc estatal

= Estrategia espanyola de canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020
(EECCEL), que aborda diferents mesures que contribueixen al
desenvolupament sostenible en I'ambit del canvi climatic i 'energia neta a
través del plantejament de dos grups de mesures:

e Politiques i mesures per a mitigar el canvi climatic, pal-liar els seus
efectes adversos, i fer possible el compliment dels compromisos
assumits per Espanya, centrant-se en la consecucio dels objectius que
permetin el compliment del Protocol de Kyoto.
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e Mesures per a la consecucié de consums energetics compatibles amb
el desenvolupament sostenible.

Estrategia espanyola de mobilitat sostenible (EEMS), que integra els principis
i eines de coordinacié per a orientar i donar coheréncia a les politiques
sectorials que faciliten una mobilitat sostenible i baixa en carboni. Entre les
mesures contemplades, es presta especial atencié al foment d’'una mobilitat
alternativa al vehicle privat i 'is dels modes més sostenibles, assenyalant la
necessitat de cuidar les implicacions de la planificacié urbanistica en la
generacio de la mobilitat.

Pla Estrateégic dinfraestructures i transport 2005-2020 (PEIT), on es
defineixen les directrius basiques de l'actuacié en infraestructures i transport
de competéncia estatal amb I'objectiu de configurar un marc global.

Llei 2/2011, de 4 de marg, d’economia sostenible, estableix les bases per a
un nou model energétic basat en la seguretat de subministrament, I'eficiéncia
economica i el respecte al medi ambient. Els seus objectius estan en
concordanca amb els compromisos de la Unid Europea per a 2020:
aconseguir un 20% d’estalvi energeétic, reduir en un 20% les emissions de
CO2 i que 'energia procedent de fonts renovables sigui del 20%.

2.2.2. Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat DNM (aprovades pel Decret 362/2006, de 6
d’octubre) estableixen una estrategia fonamentada en un total de 28 directrius que
han d’orientar els instruments de planificacid i les actuacions que tinguin incidéncia
en materia de mobilitat. En concret, aquelles que fan referéncia al transport de
viatgers son:

Fomentar I'Us del transport public als diferents ambits territorials.

Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per
als usuaris del vehicles privat i del transport public.

Integrar la xarxa de transport public dins el sistema intermodal de transport.
Millorar la qualitat, fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie.

Augmentar l'area d’influéncia dels aeroports de Catalunya i complementar
una oferta atractiva de destinacions amb les adequades connexions amb la
xarxa ferroviaria d’alta velocitat.

Fomentar I'accés en transport public als aeroports de Catalunya.

Col-locar el transport ferroviari en situacié competitiva en relacié6 amb altres
alternatives menys sostenibles.

Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del
nombre d’accidents i de victimes mortals, per tal d’'incorporar-se al Pla de
Seguretat Viaria.
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=  Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacié amb la mobilitat
sostenible i segura.

= Reduir I'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels
ciutadans.

= Millorar les infraestructures i la qualitat dels serveis portuaris i assegurar
'adequada connexié modal.

»= Potenciar el transport maritim de curta distancia.

» Introduir 'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés
de planificacid dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits
urbans consolidats.

= Desenvolupar els diferents instruments de planificaci6 de la mobilitat,
considerant 'accés en transport public a les arees allunyades dels ambits
urbans.

2.2.3. EIl Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de la regio
metropolitana de Barcelona 2011-2020

El punt de partida del PDI 2011-2020 és l'analisi de les actuacions realitzades fins
a la data en el marc del pdl 2001-2010, una diagnosi técnica de I'estat de les
xarxes de transport public col-lectiu de 'BRMB i una prospectiva de les variables
territorials i de mobilitat a I'horitzé 2020.

Les actuacions proposades mantenen una estructura semblant al pdl 2001-2010
de programes d’inversio: Ampliacié de xarxa (AX — 13 mesures + 5 de la xarxa de
tramvia XT), Modernitzacié i millora (MM — 9 mesures), Xarxa estatal (XE — 11
mesures) i Intercanviadors (IN — 11 mesures). S’afegeix un nou programa especific
d’infraestructures de transport public per carretera (TPC — 11 mesures).

Pel que fa a I'Informe de sostenibilitat ambiental del pdl 2011- 2020, marca els
seguents objectius ambientals:

= Augmentar la quota del transport public col-lectiu en els repartiments modals
del transport de passatgers.

= Minimitzar el consum general d’energia, la intensitat energética i I'is de
combustibles derivats del petroli.

= Minimitzar les emissions de GEH.

* Minimitzar les emissions de NOx i PM10 d’acord amb els objectius normatius
de qualitat atmosférica.

= Minimitzar I'efecte de les infraestructures de transport public colelectiu sobre
la matriu territorial i la funcionalitat ecologica.
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= Minimitzar l'impacte acustic de les infraestructures de transport public
col-lectiu en zona urbana.

=  Reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat.
2.2.4. Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) 2006-2026, aprovat
mitjancant el Decret 310/2006, de 25 de juliol i elaborat per la Secretaria per a la
Mobilitat del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques, té I'objectiu de
definir de manera integrada la xarxa d’infraestructures viaries, ferroviaries i
logistiques necessaries amb un horitz6é temporal de 'any 2026, considerant també
la seva ampliacié a curt termini a les infraestructures portuaries i aeroportuaries.

En termes generals, el PITC és un pla sectorial que defineix la xarxa
d’infraestructures viaries i ferroviaries necessaries per Catalunya, sempre en
coheréncia amb les directrius del planejament territorial vigent i incorporant el
concepte de mobilitat sostenible.

Les directrius que directament emmarquen el PITC en el periode 2006-2026 es
llisten a continuacio:

= El transport public ha de créixer en els primers sis anys a un ritme d’'un 6%
cada any.

= El transport en vehicle privat ha de créixer un 3%.

= El nombre de cotxes per cada 1.000 habitants s’ha de reduir en un 5%
passant de 543 vehicles el 2004 a 430 el 2012.

= Les victimes mortals d’accidents de transit han de baixar de 571 a 360 el
2012, fet que representa un 37%. Els accidents amb victimes ho faran un
15%.

= Hi haura un augment del 10% en la velocitat comercial dels autobusos
urbans i del 15% en la dels autobusos interurbans, com a element
indispensable per assolir un increment del 12% dels viatges intramunicipals
en transport public.

= Cal aconseguir 'augment d’'un 10% en l'ocupacié per persones dels vehicles
privats respecte a les 1,18 del 2004.

= A consequéncia de laugment en un 12% dels quilometres de xarxa
ferroviaria per cada 1.000 habitants, la carrega global transportada per
carretera hauria de descendir un 10%, fins al 72%; el volum de productes
distribuits per tren ha de créixer un 8,5% cada any, mentre que les
mercaderies carregades en camions ho faran un 3,1%.
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= Els quilbmetres de vies ciclistes, especialment la xarxa basica ciclista,
experimentaran un notable augment, fins a situar-se al voltant dels 1.300 Km.

Basant-se en aquestes directrius, el decret sobre mobilitat i urbanisme obliga a
incorporar als nous plans d’ordenacio estudis de viabilitat de les mesures previstes
per al transport public i el privat.

Pel que fa al transit de passatgers i al canvi modal a favor del transport public, les
directrius del PITC son:

= En relaci6 amb els passatgers, on les inércies derivades de I'estructura
territorial i els mercats laborals s6n molt grans, s’han analitzat acuradament
tots els components de la mobilitat interurbana de Catalunya per poder
arribar a definir unes directrius realistes de reduccido dels ritmes de
creixement relatiu de la mobilitat interurbana en vehicle privat.

= Sobre la mobilitat de passatgers: el transport public ha de poder créixer un
120% fins al 2026.

2.2.5. pdM de la Regi6 Metropolitana de Barcelona 2013-2018

El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (pdM) té per
objecte planificar la mobilitat de la regié tot tenint present tots els modes de
transport tant de les persones com de les mercaderies, d’acord amb els principis i
objectius emanats dels articles 2 i 3 de la Llei de la Mobilitat i desenvolupant al
territori el que determinen les Directrius Nacionals de Mobilitat (art. 7.1 de la Llei), i
en coherencia i subordinat a les directrius del planejament territorial vigent a la
Regié Metropolitana de Barcelona (RMB).

De la diagnosi de la mobilitat i 'analisi de I'escenari tendencial se’n desprén que
cal un canvi de cultura de la mobilitat de cara a la reduccié de I'is del cotxe i una
aposta decidida de prioritzacié del transport public i de la marxa a peu i en bicicleta
com a mitjans més sostenibles.

El pdM vol ser linstrument que garanteixi el desenvolupament coordinat de les
estrategies de gestié de la mobilitat, i propugna un model de mobilitat sostenible,
amb un caracter transversal que integri les diferents disciplines que actuen sobre la
mobilitat, amb I'objectiu de garantir 'accessibilitat basica a totes les persones i que
col-labori en el principi de facilitar la igualtat d’oportunitats a tots els ciutadans.

El pdM conté 91 mesures que s’agrupen en 9 eixos d’actuacio:
1. Coordinar l'urbanisme amb la mobilitat
2. Fomentar una xarxa d'infraestructures de mobilitat segura i ben connectada

3. Gestionar la mobilitat i afavorir el transvasament modal
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Millorar la qualitat del transport ferroviari
Assolir un transport public de superficie accessible, eficag i eficient.

Modernitzar I'activitat logistica i accelerar les infraestructures ferroviaries de
mercaderies

Garantir I'accés sostenible als centres de treball
Promoure I'eficiéncia energetica i I'is dels combustibles nets.

Realitzar un gestio participativa dels objectius del Pla Director de Mobilitat.

2.2.6. Pla Territorial Metropolita de Barcelona (PTMB)

En aquest Pla les propostes s’estructuren en tres grans ambits: assentaments,
infraestructures de transport i espais lliures.

En el punt 5.1.1. de la memoria ambiental del PTMB s’inclouen un seguit de
mesures complementaries generals per assegurar una mobilitat sostenible.
Aquestes mesures es poden sintetitzar en els seguents punts:

El reforcament nodal, consolidant les connexions entre els diferents sistemes
urbans.

Financament del transport public lligat a la urbanitzacié del territori i articular
mecanismes pel financament dels pols plurimuniciapls que individualment no
arribarien a tenir finangament.

L’ampliacio de la xarxa viaria creant vials de ronda capacos de desplacar la
major part del transit a I'exterior. L’ampliacié d’aquesta xarxa s’haura de dur a
terme conjuntament amb mesures igualment ambicioses per assolir la
pacificacié i reconversio d’us de les vies urbanes substituides.

A partir de les propostes en la xarxa col-lectiva d’alta capacitat el planejament
sectorial haura de millorar I'accessibilitat a escala local i comarcal per donar
servei a la mobilitat futura a part que també pugui servir com aportacio a la
xarxa ferroviaria d’escala més metropolitana.

Integracié d’elements que el PTMB no pot abordar: gestié de la xarxa viaria,
la millora de les linies de bus en llocs on no hi arribara el tren, politiques
tarifaries, gestio de 'aparcament, parks & ride, carrils bus, etc.

Modificar les prioritats establertes segons [I'evolucié dels diferents
creixements previstos o de les infraestructures.

Sera imprescindible de complementar el Pla amb mesures d’estimul dels
mitjans més sostenibles i de dissuasié de I'us del vehicle privat.

En cas de duplicacions viaries, la nova via ha de tenir caracteristiques
tecniques diferents a la via principal per poder realitzar funcions
complementaries.
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= Es recomana que els intercanviadors siguin eficients i assegurin un
comportament en xarxa del transport public, que eviti que cada mode de
transport funcioni sense coordinacié amb els altres.

2.2.7. Pla d’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 (PECAC 2020)

Aquest Pla es va aprovar pel Govern de la Generalitat de Catalunya el 9 d’octubre
de 2012, i preveu entre les seves estrategies i planificacions sectorials, els
seguents elements vinculats a la mobilitat:

= Actuacions vers la reduccié de la demanda de transport i de la mobilitat.
= Actuacions vers la gestio de la demanda i la mobilitat:
o Modelitzar la mobilitat energéticament eficient
o Planificar la mobilitat amb criteris d’eficiencia energética
o Actuacions a la mobilitat empresarial i de les flotes de transport
= Gesti6 energética a les flotes de transport
= Us eficient dels mitjans de transport i millora de les seves infraestructures
= Fomentar els mitjans de transport no motoritzat
= Fomentar I'Us del transport col-lectiu

= |Implantar un model de mobilitat urbana i interurbana energéticament més
eficient

= Millorar I'eficiencia energetica del parc de vehicles
= Diversificacié energética del sector
= Aposta pel vehicle eléctric

= Us eficient del vehicle privat
2.2.8. Estrategia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic 2013-2020

L’objectiu estrategic de TESCACC és esdevenir menys vulnerables als impactes
del canvi climatic. Per aconseguir-ho es defineixen dos objectius generals basats
en:

- La generacio i transferencia de coneixement
- L’augment de la capacitat adaptativa

En conseqléncia, i aquesta és una de les raons del per qué cal bastir una
estratégia i no pas un pla, és menester afavorir I'impuls en la recerca de
simulacions d’escenaris regionals per tal de reduir la incertesa en la projeccio de
I'evolucié dels indicadors climatics al nostre pais i, aixi, delimitar millor els impactes
i les vulnerabilitats.
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Ates que podem dir que I'evidencia del canvi climatic, almenys a petita escala, ja
€s palesa entre nosaltres, I'Estratégia proposa una série de mesures d’adaptacio
d’acord amb el grau de vulnerabilitat dels sectors i sistemes. Arribats a aquest
punt, es recorda l'auténtic significat del concepte de desenvolupament sostenible:
aquell que cobreix les necessitats del present sense comprometre la capacitat de
les generacions futures per a cobrir les seves propies necessitats.

L’Estrategia defineix els sectors socioeconomics i/o sistemes que seran (son ja, en
part) susceptibles de patir els impactes del canvi climatic, d’entre els quals la
mobilitat i infraestructures de transport.

Aixi, es considera que el sistema de mobilitat és molt vulnerable als impactes
climatics associats a fenomens meteorologics extrems per:

= Afectacions en el transport viari: increment en la despesa de manteniment de
les carreteres pel progressiu deteriorament (afectacio de la superficie de
lasfalt per les altes temperatures i desgast de materials per la intensitat
violenta de les tempestes).

= Afectacions en el transport ferroviari: amb talls de subministrament eléctric,
inundacions i efectes dels temporals maritims en les xarxes properes a la
linia de costa, aixi com talls de circulacié prop de zones forestals afectades
per tempestes intenses o incendis.

= |mplicacions econdomiques sobre el sector del transport més que
considerables pels costos correctius degut a les afectacions (tant materials
com sobre I'economia productiva i afectacions socials) i el cost de les noves
infraestructures projectades.

La proposta de mesures d’adaptacio pel sector consta de:

= Definir programes d’actuacions especifics davant situacions d’emergéncia en
cas de fenomens meteorologics extrems.

= Apostar per I'execucid d’infraestructures ferroviaries estratégiques (per
exemple I'eix mediterrani de mercaderies).

= Impulsar el desenvolupament de les eines d’avaluacio especifiques per tal de
coneixer quines son les infraestructures de transport de Catalunya més
vulnerables.

* Incorporacié del canvi climatic i dels seus possibles impactes en la futura
planificacié d’infraestructures de transport i en els projectes executius.

= Incorporar en el disseny d’infraestructures criteris preventius davant els
impactes definits.
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* |Impulsar el desenvolupament de sistemes de monitoratge, sistemes de
rescat i d’alerta.

= Foment de la recerca i coneixement de nous materials de construccié
d’infraestructures més resistents als fenomens climatics adversos.

Finalment, es destaquen dues recomanacions de I'lnforme General:

- Reequilibrar l'actual repartiment modal propiciant modes de transport més
sostenibles.

- Impulsar decididament el transport ferroviari de rodalies pel transport de
persones i continuar potenciant el Pla Estrategic per I'impuls del transport
ferroviari de mercaderies (2010-2020).

2.2.9. Plans d’actuacio per a la millora de la qualitat de I’aire

El Govern de la Generalitat va aprovar el juliol de 2007 el Pla d’actuacié 2007-2010
per a la millora de la qualitat de I'aire als municipis que van ser declarats zones de
proteccié especial de 'ambient atmosferic, corresponents a 40 localitats de les
comarques del Barcelonés, el Valles Oriental, el Valles Occidental i el Baix
Llobregat. El document del Pla es va elaborar en el si d'una Comissid
Interdepartamental, impulsada pel Departament de Medi Ambient i Habitatge, i
amb la col-laboracio dels ens locals.

L’objecte del Pla és establir les mesures necessaries per prevenir i reduir 'emissio
dels contaminants dioxid de nitrogen (NO2) i particules en suspensio de diametre
inferior a 10 micres (PM10), i ajustar les emissions als limits que estableix la
legislacié de la Unid Europea per a I'any 2010, definits per preservar i reduir els
efectes nocius sobre la salut humana i el medi ambient.

El Pla d’actuacié 2007-2010, d’acord amb l'article 5 de les seves determinacions
normatives, va expirar el 31 de desembre de 2009.

En data 22 de desembre de 2009 mitjancant el Decret 203/2009, el Govern de la
Generalitat de Catalunya va prorrogar el Pla d’actuacid 2007-2010 fins a
'aprovacié d’un nou pla.

El nou Pla d’actuacié 2011-2015 preveu les accions minimes que s’han d’implantar
a les zones declarades de proteccio especial amb I'objectiu de restablir la qualitat
de laire d’aquestes arees pel que fa a les particules en suspensié de diametre
inferior a 10 micres i el dioxid de nitrogen.

Els objectius i les mesures del Pla es classifiquen en els seglents apartats:
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= Mesures de [I'Estat: l'objectiu és treballar conjuntament amb I'Estat en

'elaboracié del Pla Nacional, instant el govern a promoure i facilitar que les
mesures es duguin a terme. Es prioritzen les seglents mesures:

Modificacié de I'impost especial sobre carburants per a vehicles tipus
turisme

Creaci6 de Zones ZUAP (zones urbanes d’atmosfera protegida).
Etiquetatge de vehicles

Mesures del sector ferroviari, portuari i aeroportuari

= Mesures de la Generalitat: compta amb 7 ambits d’actuacié, amb 13

objectius, 34 mesures a realitzar i 4 mesures a efectuar en episodis
ambientals.

= Mesures ens locals: s6n mesures municipals d’obligat compliment per a
municipis de més de 100.000 habitants i recomanades per a la resta de
municipis.

= Mesures en episodis ambientals de contaminacié: es tracta de mesures

concretes a adoptar per la Generalitat durant un episodi ambiental.

Dins de les mesures de la Generalitat s’inclou I'ambit del transport terrestre i
mobilitat on es defineixen 3 objectius i 19 mesures:

1. Potenciar, incentivar i impulsar el transport public, urba i interurba:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Transvasament modal cap al transport public per carretera degut a la
millora de I'oferta i la intermodalitat.

Transvasament modal cap al transport public ferroviari degut a la
millora de l'oferta i la intermodalitat.

Transvasament modal cap al transport public degut a la creacio i
promocié d’aparcaments P&R.

Transvasament modal cap al transport public per l'oferta de titols
socials.

Foment del transport public urba en la segona corona metropolitana.

2. Afavorir lintercanvi modal, la diversificacié energetica i I'Us racional del
vehicle privat:

2.1.

2.2.
2.3.
2.4.

2.5.

Manteniment i millora del sistema de bicicleta publica i impuls de I'is
de la bicicleta privada.

Impuls del vehicle eléectric (pur i hibrid endollable).

Moto eléctrica un referent a Catalunya.

Promocié de l'establiment d’estacions de serveis amb combustibles
més nets i punts de recarrega eléctrica.

Foment d’'una major ocupacio del vehicle privat.
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2.6. Planificacié de la mobilitat als centres generadors de mobilitat i zones
d’activitat economica.

2.7. Promocié de la flexibilitat horaria laboral i reunions mitjancant
videoconferencia.

2.8. Gestio dinamica de la velocitat per reduir la congestio.

2.9. Plans de mobilitat urbana (PMU).

3. Ambientalitzacio del parc de vehicles

3.1. Ambientalitzaci6 de les flotes de vehicles pesants de viatgers i
mercaderies.

3.2. Ambientalitzaci6 en la contractacio de nous vehicles turismes i
comercials.

3.3. Distintiu flotes de transport

3.4. Reduccio del cost del peatge per vehicles nets

3.5. Control als vehicles més contaminants

2.2.10. Pla estrategic de la bicicleta

En data 7 de gener de 2009, el Govern de Catalunya va aprovar definitivament el
Pla estrategic de la bicicleta, mitjangant I'acord de Govern GOV/2/2009, de 7 de
gener i publicat al DOGC num. 5300, de 20 de gener de 2009.

Els objectius del Pla son donar resposta a la demanda creixent i continuar donant
impuls a aquest mitja de transport sostenible.

El pla estableix un seguit d’eixos estratégics per desenvolupar en els propers anys.
Entre les directrius basiques, hi ha la creacio d’'un inventari de camins susceptibles
de ser carrils bici, el disseny de la xarxa basica de vies per a ciclistes, la millora de
les infraestructures de circulacié existent, I'impuls d’'una normativa especifica en
aquest ambit, el foment i la promocié d’aquest mitja sostenible, la progressiva
adaptacio dels mitjans de transport a I'is de la bicicleta i la compatibilitat entre el
Bicing de diferents ciutats, entre d’altres. Totes aquestes mesures han de servir
per a incrementar el nombre d’'usuaris habituals de la bicicleta i garantir les seves
condicions de mobilitat i seguretat.

S’estableix com a primera fase de la construccid de la xarxa basica ciclista
'adequacié dels eixos principals del territori a la mobilitat ciclista de manera que
tots els ciutadans puguin disposar de vies ciclistes com a alternativa al vehicle
motoritzat en els desplacaments. D'aquesta manera, es proposa crear grans
itineraris de bicicleta que, en alguns casos, aniran paral-lels als eixos viaris i, en
altres, aprofitaran vies pedalables existents. Amb aquest model, es creara una
xarxa completa util tant per a recorreguts llargs com per a desplacaments curts.
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2.2.11. Pla de seguretat viaria 2011-2013

El Pla de seguretat viaria 2011-2013, aprovat el juny de 2011, és un instrument
tecnic del Govern que té per objectiu ordenar el conjunt de mesures, recursos i
accions necessaries per aconseguir I'objectiu de reduir la sinistralitat.

El Pla de seguretat viaria 2011-2013 es marca com a proposit reduir la sinistralitat
viaria, com a minim, fins al 15% dels morts i ferits greus que es van registrar 'any
2010, donant continuitat aixi als anteriors PSV. No obstant aix0, el nou Pla marca
una nova fita en fixar la seva atencié també en els ferits greus, ja que aquest
indicador permetra apreciar una imatge més fidedigna de les consequéncies de la
sinistralitat viaria. D’altra banda, cal especificar que aquest objectiu esta en linia, i
és plenament compatible, amb les orientacions de la politica de seguretat viaria de
la Unidé Europea per al 2011-2020, la qual estableix com a objectiu reduir el 50% el
nombre de morts el 2020 respecte del 2010.

2.2.12. Estrategia per al Desenvolupament Sostenible de Catalunya

El dia 31 d’agost de 2010 es va aprovar I'Estratégia per al Desenvolupament
Sostenible de Catalunya per acord de Govern.

L’Estrategia per al Desenvolupament Sostenible de Catalunya és el full de ruta que
fixa els objectius estratégics clau per garantir la transicié de Catalunya cap a
escenaris de major sostenibilitat en I'horitzé del 2026, basats en una economia
ecoeficient, de baix contingut en carboni i que minimitza els impactes sobre la salut
i el medi.

Dels eixos estrategics del model sostenible de 2026 cal destacar I'eix 3: Catalunya
es mou amb intel-ligéncia, basat en el plantejament d’'una mobilitat intel-ligent que
potencia el transport col-lectiu i redueix la dependencia dels combustibles fossils.
Les directrius del model sén les seglents:

= Garanteix I'existéncia de modes de transport sostenible competitius, tant per
a persones (a peu, en bicicleta, transport col-lectiu) com per a mercaderies
(ferroviari i maritim), a fi de canviar significativament la seva quota de
mercat.

= Disminueix les necessitats de mobilitat, tot aconseguint un desacoblament
entre el creixement economic, la demanda de mobilitat i les emissions
derivades.

* Redueix la inequitat social del model de mobilitat.

» Inverteix de manera prioritaria en infraestructures que fomentin la mobilitat
sostenible i la intermodalitat i minimitza la fragmentacio dels sistemes
naturals, agraris i forestals.
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= Garanteix un espai urba de qualitat per a I'is de vianants i modes de

transport sostenible.
» Fa més eficient energéeticament els modes de transport motoritzat.

= Optimitza les infraestructures existents mitjancant de la gestio eficient.

3. EL MODEL TERRITORIAL | LA MOBILITAT

3.1 Analisi territorial

3.1.1. Descripci6 general de I’'ambit d’estudi

L’ambit d’estudi engloba tot el territori catala, el qual té les seglents

caracteristiques basiques:

CARACTERISTIQUES DE L’AMBIT D’ESTUDI ‘

2012 Catalunya 32.108,0 km? 7.570.908 235,8 hab/km?

Taula 25. Descripcio general de 'ambit. Any 2012
Font de les dades: IDESCAT.

3.1.2. Evolucié socioeconomica
Evolucio de la poblacio

L’evolucid de la poblacié de Catalunya ha estat positiva durant el periode 2000 —
2012 amb un increment interanual de I'1,6%. Tanmateix, a partir de 'any 2010
s’observa un creixement més moderat del 0,4% interanual, fins que 'any 2013 la

poblacié decreix un 0,3% respecte I'any anterior.

habitants taxa de creixement
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Grafic 10. Evolucid de la poblacié de Catalunya. Periode 2000-2013
Font de les dades: IDESCAT.
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L’arribada d’immigracié procedent de I'estranger va ser un factor clau en I'elevat
creixement demografic de Catalunya durant el periode 2000 — 2009 amb una taxa
de creixement del 24% interanual d’aquest segment de poblacid. A partir de I'any
2010 practicament la poblacié estrangera a Catalunya s’estanca amb un
creixement nul i any 2013 es registra un descens del 2,7%.

Respecte la distribucio de la poblacid per ambits, s’observa com 'RMB aglutina el
67% de la poblacio de tot Catalunya amb més de 5 milions d’habitants, seguida de
les Comarques gironines, el Camp de Tarragona i les Comarques centrals amb un
10, 8 i 7%, respectivament.

738.352;10%

191.568;2%

363.900;5%

76.662;1%

B Metropolita B Comarques gironines ® Camp de Tarragona ™ Terres de |'Ebre

M Ponent = Comarques Centrals ™ Alt Pirineu i Aran

Grafic 11. Distribucié de la poblacié de Catalunya per ambits. Any 2010
Font de les dades: IDESCAT.
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Grafic 12. Creixement interanual de la poblacié de Catalunya per ambits. Periode 2001 — 2010
Font de les dades: IDESCAT.

L’evolucié de la poblacié per ambits mostra com durant el periode 2001 — 2010 el
Camp de Tarragona i les Comarques gironines registraven creixements interanuals
superiors al promig de Catalunya. Per contra, les taxes de creixement de 'RMB
practicament sempre han estat per sota de la mitjana catalana. L’any 2010
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s’observa com els efectes de la crisi economica fan que els creixements
poblacionals tendeixin a estancar-se i, fins i tot, en el cas de 'Alt Pirineu i Aran es
registri un descens de la poblacio.

Es per aquest motiu que durant el periode 2000 — 2010 s’observa com a I'ambit
metropolita s’ha reduit la poblacié més de dos punts percentuals front d’altres com
les Comarques gironines o el Camp de Tarragona que han increment la seva
poblacié al voltant d’'un 1%.

Alt Pirineu | Aran

Comarques Gironines’

Comarques Centrals

- Entre -3 i -2 punts percentuals

Entre -2 i 0,01 punts percentuals

Terres de I'Ebre

Entre 0,01 10,1 punts percentuals

Entre 0.1 0.5 punts percentuals
- Entre 0,5 1 punts percentuals
- Entre 1i 2 punts percentuals

Imatge 12. Variaci6 del pes de la poblacié de cada ambit sobre el total de Catalunya. Periode 2000-
2010

Font de les dades: IDESCAT.
Evolucio de I'habitatge

L’any 2006 va tenir lloc el nombre maxim d’habitatges iniciats a Catalunya amb un
total de 127.117 unitats, amb més d’'un 40% a 'RMB. A partir d’aquest any aquesta
tendéencia registra una caiguda molt forta del 54% interanual degut a la situacio de
crisi econOmica, aquest fet va comportar que l'any 2009 s'’iniciessin 12.358
habitatges al territori catala. L’any 2010 s’observa un lleuger augment amb un
creixement global del 9% per la reactivacio a 'ambit Metropolita i a les Comarques
Centrals.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 199



Habitatges iniciats

60.000

50.000

40.000

30.000

20.000

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T——

L AR SN - NN SN LN \ oINS\ S

Metropolita Comarques gironines=—— Camp de Tarragona

—Terres de |'Ebre Ponent ——— Comarques Centrals

Alt Pirineu i Aran

Grafic 13. Evolucid dels habitatges iniciats per ambits. Periode 1992 — 2010
Font de les dades: IDESCAT.

Segons dades incloses a I”Estudi dels cens d’habitatges de nova construccio
pendents de vendre a Catalunya” elaborat per I'Agéncia de [I'Habitatge de
Catalunya i el deganat dels Registradors de la Propietat i Mercantils de Catalunya,
s’observa com actualment a Catalunya hi ha 79.331 pisos nous sense vendre, el
que equival a 10,5 habitatges per cada miler d’habitants.

Estocs Estocs/1.000 habitants

Barcelona 46.142 8,3
Girona 10.315 13,6
Lleida 9.452 21,4
Tarragona 13.422 16,5
Catalunya 79.331 10,5

Taula 26. Habitatges registrats sense vende a Catalunya. Finals de I'any 2012

Font de les dades: Estudi dels cens d’habitatges de nova construccid pendents de vendre a Catalunya.

La seva distribucio al territori, no obstant, és desigual. Mentre que I'estoc més gran
quantitativament se situa a la demarcacié de Barcelona (46.142 pisos buits), és
precisament on la proporcié relativa en funcié del numero d’habitants és més baixa
(8,3 habitatges sense vendre per cada 1.000 habitants). En canvi, Lleida se situa al
capdavant de I'estoc acumulat tenint en compte la poblaci6, amb 21,4 pisos buits
per miler d’habitants.

Per comarques, els estocs relatius més elevats es troben al Pallars Sobira (62,7
pisos buits per mil habitants), a la Segarra (54,2), la Val d’Aran (35,5) i, ja a major
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distancia, a la Noguera (28,9), totes elles de la demarcacié de Lleida. L'informe
permet concloure que les comarques metropolitanes presenten un nivell d’estocs
assumible, destacant que en diferents municipis és necessari no paralitzar el
desenvolupament de noves promocions per tal d'evitar futurs problemes de
disponibilitats d’habitatge.

anann 180

=]
(=]
[=]

> de 100000 De 50001 a De 25001 a De 10001 a De5001a D=2001a Menysde

10000

400 ANN & =l

£ nnn 2N

Esincs ===Fciocs /1.000 hab

Grafic 14. Habitatges registrats sense vendre per trams de poblacié. Finals de I'any 2012

Font de les dades: Estudi dels cens d’habitatges de nova construccié pendents de vendre a
Catalunya.

D’altra banda, en els municipis mitjans, d’entre 5.000 i 25.000 habitants, és on es
concentra el major nombre d’estocs, tant en valor relatiu com absolut. No obstant
aixo, I'index relatiu més elevat d’estocs —superior a 100 habitatges per 1.000
habitants— es dona en els municipis de menys de 2.000 habitants, el que fa
preveure grans dificultats d’absorcié a mig termini.

Index de motoritzacio

L’index de motoritzacié és un dels principals indicadors per avaluar la utilitzacié del
vehicle privat en un ambit determinat. Es tracta d’un index que relaciona el parc de
vehicles i la poblacié resident d’'un municipi (s’expressa en nombre de vehicles per
cada 1.000 habitants). Coneéixer aquest indicador és important ateses les
consequencies derivades de I'excessiva presencia del vehicle privat: problemes de
circulacio, congestio, pol-lucio, etc.

Catalunya compta amb un parc mobil de 5.025.372 vehicles (dades del 2012) el
qual equival a un index de motoritzacié de 664 vehicles per cada 1.000 habitants.

En l'evolucié de l'index de motoritzacié de Catalunya destaca principalment el
creixement elevat que es va produir en el periode 1991 — 2007 que va implicar un
increment de I'1,9% interanual del total de vehicles. Posteriorment s’ha produit una
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disminucié d’aquest index per estancar-se al voltant dels 668 veh./1.000 habitants
al periode 2009 — 2011. L’any 2012 l'index de motoritzacié ha disminuit un 0,6%
respecte I'any anterior.
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Grafic 15. Evolucié de I'index de motoritzacié de Catalunya segons la tipologia de vehicle (1991-
2012).

Font de les dades: IDESCAT.

Respecte la distribucié del parc de vehicles de Catalunya, s’observa un gran
predomini dels turismes que representaven un 67% del total a I'any 2012. Cal
destacar el pes del 14% de les motocicletes i, especialment, el fet que és I'inic
tipus de vehicle que s’ha anat incrementant des de 'any 2007, amb un creixement
interanual del 2,5%.

W Turismes
B Motocicletes

Camions i furgonetes

Grafic 16. Distribucié del parc de vehicles a Catalunya. Any 2012.
Font de les dades: IDESCAT.

Respecte la distribucié de I'index de motoritzacié per ambits, s’observa com 'RMB
és 'unic que se situa per sota de la mitjana catalana amb 616 vehicles per cada
1.000 habitants amb un creixement interanual del 0,5% durant el periode 1998 —
2010. Per contra, les Comarques Centrals és 'ambit amb I'index de motoritzacio
més elevat amb 914 veh./1.000 habitants 'any 2010, on el creixement interanual
des de I'any 1998 fou de gairebé el 3%.
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Grafic 17. Evolucid de I'index de motoritzacio de Catalunya per ambit (1998-2010).

Font de les dades: IDESCAT.

3.1.3. Variables territorials amb incidéncia sobre la mobilitat
Densitat de la poblacio

El conjunt del territori catala presenta una densitat de poblacié de 235,8 hab./km2
segons dades de '|DESCAT per a 'any 2012.

L’analisi per ambits per a l'any 2010 mostra com el metropolita és el més
densament poblat amb una densitat superior als 1.500 habitants/km2 atés que és
on hi ha una concentracié més elevada de poblacio. En el cas de 'RMB, hi ha 16
municipis amb una densitat superior als 5.000 hab./km2, dels quals vuit es
localitzen en el continu urba de Barcelona (Sant Joan Despi, Cornella, Esplugues i
els cinc municipis del Barcelonés), a més de Premia de Mar, el Masnou, Ripollet i
Badia del Valles (ja que I'extensié del seu terme municipal és reduida), Matard,
Sabadell, Castelldefels i Vilassar de Mar.

Respecte els altres ambits, el Camp de Tarragona té una densitat de 205,6
hab./km2, les Comarques gironines 132,2 hab./km2, les Comarques Centrals 91,3
hab./km2, Ponent 65,2 hab./km2, Terres de I'Ebre 57,9 hab./km2 i per ultim I'Alt
Pirineu i Aran amb 13,3 hab./km2.
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Imatge 13. Densitat de poblacié per ambits. Any 2010
Font de les dades: IDESCAT.

Autocontencido municipal

L’autocontencié municipal correspon al percentatge de desplagaments
intramunicipals respecte al total de desplagaments realitzats en cadascun dels
ambits territorials de Catalunya.

73,5%
‘Alt-Pirineu
Aran
1684*

0,4%
Alt Pirineu.
Aran
1357

Centrals

*
64,4% 5657

Ponent
466*

62,6%
Tarragona
810"

T7,3% 69,4%
Ebre Ebre
449 284"

* Recultats expressats en milers

EMQ 2006

Dia feiner: promig diari de dilluns a divendres
Cap de setmana i festiu: promig dissabte, diumenge i festiu

Imatge 14. Autocontencié per ambits. Any 2010
Font de les dades: EMQ 2006.
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En dia feiner I'autocontencidé municipal del conjunt de Catalunya és de 71,2%,
mentre que en cap de setmana i dia festiu decreix fins al 64,2%.

A la seglent taula s’observa I'autocontencié per comarca de residéncia en funcio
de 'ambit d’estudi.

AUTOCONTENCIO

Comarca amb grau més
Cap de - Comarca amb menor grau
Ambit Feiner * |setmana o .
i festiu * feiner cap Set. | feiner cap Set.|
festiu festiu
Barcelonés Vallés Oriental
Metropolita | 70,0% | 65,3%
5.676 | 76,4% | 3.552 | 73,6%| 695 58,00 | 411 |486%
la Selva Gironés
Comarques | g, 406 | 61,9%
gironines 325 |72,2%| 188 |52,0%| 339 [63,4%| 212 |54,6%
Baix Cam| Baix Penedés
Cap de 71,5% | 56,3% s
Tarragona 428 |74,2%| 246 |582%| 178 [64,6%| 116 |46,3%
Terra Alta Ribera d'Ebre Baix Ebre
Terresde | 27 105 | 67.8% : X
I'Ebre 32 [806%| 24 [71,4%| 50 |682%| 107 |645%
Segria Pla d'Urgell
Ponent 74,8% | 62,2% : :
484 [797%| 29 [703%| 70 |624%| 32 |425%
Solsonés Bages Osona Solsones
comarques | ¢, cop | 49 39 g
Centrals 30 [72,8%[21.239]558% | 271 [60,5%| 16 [41,7%
iri i Alta Ribagorca Alt Urgell Pallars Sobira
Alt Pirineu i 71.6% | 57.0% gore g
Aran 11 [781%| 42 |606%| 14 [602%| 11 [487%

* total de desplagaments efectuats per la poblacié resident a 'ambit en dia feiner i en cap de setmana i
festiu amb origen i destinacié a la mateixa comarca de residéencia

Taula 27. Autocontencio.
Font de les dades: EMQ 2006.

Autosuficiéncia municipal

L’index d’autosuficiencia, relaciona els treballadors residents d’'un ambit que
treballen en el propi ambit respecte del total dels llocs de treball de 'ambit. Es a dir,
posa de manifest la capacitat de cobrir els llocs de treball amb treballadors
residents al propi ambit.

3.2 Analisi de la mobilitat de les persones

Per analitzar la mobilitat de les persones a Catalunya s’han considerat les
seguents fonts d’'informacio:

* Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO) que analitza la mobilitat per
motiu treball i/o estudis. Es disposen de diverses versions des de 'any
1981 fins al 2001 i permet analitzar la mobilitat durant aquest periode.
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= Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) que analitza tant la mobilitat
obligada com la no obligada des de I'any 1996 fins al 2006.

3.2.1. Evolucié de la mobilitat obligada

A partir de 'TEMO s’observa com l'evolucié de la mobilitat obligada ha anat en
augment durant el periode comprés entre el 1981 i el 2001, amb un creixement
acumulat del 29,43%.

Taula 2. Evolucio de la mobilitat per motiu de treball o estudi, segons ambits territorials del PTGC (1991-2001) (en %).

1981 1986 1991 1996 2001 Increment (en %)
Ambit Metropolita 2,284,120 2.249.340 2535533 2.370.340 2.763.795 21,00%
Comarques Gironines 236.220 273.446 304.100 312.009 356.668 50,99%
Camp de Tarragona 175,738 200.171 231.544 241.310 285.601 62,52%
Comarques Centrals 203.268 218.404 238418 235,106 270,797 3322%
Ambit de Ponent 114.007 153.922 170.467 167.116 186.017 63,16%
Terres de I'Ebre 52,098 77.419 85,056 81.887 92,884 78,29%
Alt Pirineu i Aran 20,882 31.688 34.466 34964 38,767 85,65%
Catalunya 3.086.344 3.204.390 3.599.584 3.442.732 3.994.529 29,43%

Font: IDESCAT (Enquesta de mobilitat obligada) i Departament de Politica Territorial i Obres Publiques (Observatori de la Mobilitat).

Taula 28. Evolucio de la mobilitat per motiu treball o estudi, segons ambits territorials del PTCG. Periode
1981 — 2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.

A escala territorial, s’observa com al 2001 un 70% dels desplacaments es
produeixen a I'ambit metropolita, tot i aixo, els increments de mobilitat relatius més
importants van tenir lloc fora d’aquest ambit: les Comarques Gironines, el Camp de
Tarragona i 'ambit de ponent van registrar un increment entre el 51% i el 63% i les
Terres de 'Ebre i P'Alt Pirineu i Aran han tingut un increment acumulat del 78% i el
86%, respectivament.

3.2.2. Evolucio de la distancia mitjana de desplacaments

L’analisi de I'abast territorial dels desplacaments durant el periode 1981 — 2001
mostra com els intermunicipals es van incrementar un 144% respecte dels
desplagcaments intramunicipals que van anar oscil-lant registrant un augment 'any
2001 i una disminucio del 0,3% durant els 20 anys d’analisi.

1981 1986 1991 1996 2001
Viatges intramunicipals
(dins del mateix municip)  2.448.193  2.488.045 2538972 2204263 2.440.190
Viatges intermunicipals
(a d'altres municipis) 638.151 716345 1060612 1.238469 1.554.339

Taula 29. Evolucié dels desplagaments per motiu treball i/o estudi segons abast territorial d’aquests,
Catalunya. Periode 1981 — 2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.
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L’augment dels desplagaments intermunicipals és consequiéncia de la dispersié de
la poblacid i de la segregacio entre el lloc de residéncia i el de treball caracteristic
en les darreres decades.

Aquest increment de la interrelacié amb d’altres municipis comporta inevitablement
un increment destacat de les distancies de desplacament, €s a dir, es recorren
distancies més llargues per tal de satisfer aquelles mateixes necessitats que anys
enrere requerien desplagaments més curts.

1981 1986 1991 1996 2001 2001-

1981
Ambit Metropolita 9,6 10,8 11,1 12,3 129 3,3
Comargues Gironines 15,0 14,9 16,1 18,4 17,7 2,7
Camp de Tarragona 18,6 18,6 21,1 22,7 20,5 19
Comarques Centrals 12,5 14,3 16,6 18,2 18,0 55
Ambit de Ponent 17,4 18,8 20,2 20,6 19,6 2,2
Terres de I'Ebre 15,9 17,4 19,6 20,1 216 5,7
Alt Pirineu i Aran 16,4 186 21,1 21,4 21,0 4.6
Catalunya 10,8 12,2 13,0 14,4 14,6 3,8

Taula 30. Evolucié de la distancia mitjana de desplagament per motiu treball i/o estudi per ambits del
PTGC, Catalunya. Periode 1981 — 2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.

Per ambits funcionals del Pla territorial general de Catalunya s’observen, pel que fa
a aquesta distancia mitjana de desplacament, diferencies prou significatives que
tenen a veure amb I'estructura funcional dels mateixos ambits. Aixi, mentre que en
’Ambit Metropolita la distancia mitjana passa de 9,6 a 12,9 quilometres, al Camp
de Tarragona aquest increment és substancialment inferior perd, en canvi, la
distancia mitjana dels desplagaments intermunicipals és de 20,5 quilometres al
2001.

Els increments més significatius, pero, tenen lloc a les Terres de 'Ebre amb 5,7
quildmetres (passen dels 15,9 quilometres de mitjana I'any 1981 als 21,6 l'any
2001), i a les Comarques Centrals (amb un increment de 5,5 quilbmetres i una
distancia mitjana el 2001 de 18 quildometres).

3.2.3. Evolucié del repartiment modal

L’augment dels desplacaments realitzats en mitjans de transport motoritzats
individuals s’ha incrementat en 23 punts percentuals durant el periode 1981-2001,
mentre els desplacaments en mitjans no motoritzats han disminuit en 21 punts i 2
punts en transport motoritzat col-lectiu. Aquesta evolucié del repartiment modal
durant aquests 20 anys esta lligada a laugment dels desplacaments
intermunicipals.
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Grafic 18. Evolucié del repartiment modal de la mobilitat per motiu treball i estudi, Catalunya. Periode
1981 — 2001.

Font de les dades: IDESCAT (EMO) i Observatori de la Mobilitat.

Fixant-nos unicament en els desplacaments motoritzats i en el periode 2008-2012,
el vehicle privat ha perdut 3,5 punts percentuals, que han anat a parar
majoritariament al transport ferroviari.

Repartiment modal del desplagaments motoritzats

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
10,0%
30,0%
20,0%

10,0%

0,0% = =
° | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

m Vchicle privat| 74,7% 74,5%  74,9% 74,9%  74,3%  73,8% 72,9% 71,3% 70,8%
| Ferroviari 119% 12,0% 11,9% 11,8% 12,3% 12,9% 13,3% 14.6% 150%
M BUS/taxi 13,4% 13,5% 13,3% 13,3% 13,4% 13,3% 13,8% 14,1% 14,2%

mBUS/taxi M Ferroviari M Vehicle privat

Grafic 10. Evolucié del repartiment modal dels desplagaments motoritzats. Periode 2005 — 2013.

Font de les dades: PTVC 2020
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Expressat en termes de passatgers-km, en el mateix periode el vehicle privat ha
sofert una reduccid del 16%, el bus/taxi del 6% i en canvi el ferrocarril ha
augmentat en un 8%.

Milions de passatgers*km en transport motoritzat

60.000
50.000
40.000
30.000
20.000

10.000

2005 2.006 2.007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
m Vehicle privat 40.902 42.621 44.252 43.006 41.942 41.091 39.498 35.955 35.236
B Ferroviari 5.152 | 5423 5534 5373 5463 5656 5702 582/ 5914
W BUS/taxi 6.073 | 6392 6523 6.333 6287 6.167 6.189 5923 5364

mBUS/taxi ®Ferroviari mVehicle privat

Grafic 11. Evolucié dels passatgers*km en transport motoritzat. Periode 2005 — 2013.

Font de les dades: PTVC 2020

3.2.4. Caracteritzacio de la mobilitat

L’enquesta de mobilitat quotidiana (EMQ) de 2006 permet analitzar la mobilitat de
la poblacié resident a Catalunya de 4 i més anys, tant en dia feiner com en
dissabte i festiu.

La mostra esta integrada per 106.091 individus (24.789 en cap de setmana i
festiu), amb una confianca del 95,5% i un error maxim del +0,31% en dia feiner i
+0,64% en cap de setmana i festiu.

A continuacié s’observa el numero d’enquestes realitzades segons els ambits
territorials del PTGC.
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Error

Entrevistes relatiu
Regid Metropolitana de Barcelona 45184 +0,47%
Comargues gironines 12.648 +0,89%
Camp de Tarragona 10706 +0,97%
Terres de I Ebre 8.020 +1,12%
Comargues Centrals 11482 +0,93%
Ponent 10.651 +0,97%
Alt Pirineu - Aran 7.400 +1,16%
Total Catalunya 1086.091 +0,31%

Taula 31. Enquestes i error de 'TEMQ 2006 per ambits del PTGC, Catalunya.
Font de les dades: EMQ 2006.

Segons els resultats de I'enquesta, les 6.860.755 persones de 16 i més anys
residents a Catalunya realitzen un total de 23,1 milions de desplagcaments en dia
feiner i 16,2 milions de desplacaments en cap de setmana i festiu, el que equival a
3,38 desplacaments/persona en dia feiner i 2,37 desplagaments/persona en dia
festiu.

Mode de transport

Dels 23,1 milions de desplagaments realitzats en dia feiner, el mode de transport
més usat és el no motoritzat amb un 45,1%, seguit del transport privat amb un
40,6% i, en menor mesura, un 14,3% dels desplacaments es realitzen en transport
public.

En cap de setmana i festiu, la proporcié de desplagcaments realitzats en vehicle
privat és encara més elevada amb un 49,1%, mentre que els realitzats en transport
public és inferior situant-se en un 8,4%.

Transport
privat
40,6%

Mo motoritzat Mo motari zat

\I 451% ) 42 5%
Transport privat

} 49 1%

Transport ransport public
public 8,4%
14,3%

Grafic 12. Mode de transport.

Font de les dades: EMQ 2006.
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Motiu de desplagament

En relacié al motiu dels desplacaments, s’observen diferéncies significatives
segons el dia analitzat. En dia feiner un de cada quatre desplacaments son per
motiu treball (16,7%) o estudis (7,9%), en canvi, en cap de setmana el 48,7% dels
desplagaments son per motius personals i només el 4,1% per motius ocupacionals.

La important proporcié de desplagaments de tornada a casa, ja sigui por motiu
ocupacional o personal, indica una tendéencia pendular de la mobilitat.

Dia feiner
Treball 3.850.988 631.016 20516972  Treball 16,7% 3.9%
Estudis 1.828.622 32425 9.207.960 Estudis 7.9% 0.2%
Mobilitat ocupacional 5.679.610 663.441 29.724.932 Mobilitat ocupacional 24.8% 4,1%
Compres quotidianes 1.450.651 1.161.977 9.577.209 Compres guotidianes 6,3% 7.2%
Compres ne quotidianes 258615 308.892 1.910.858  Compres no quolidianes 1.1% 1.9%
Acompanyar a persones 1.079.011 255.350 5906755  Acompanyar a persones 4,7% 1.6%
Ociidiversio 1.051.547 2.228.589 9.714.904 QOcifdiversio 4.6% 13.7%
Passejar 896.483 1.616.531 7715478 Passejar 3,9% 10,0%
Visita amicffamiliar 710111 1.367 926 6286408  \isita amicAamiliar 31% 8.4%
Gestions personals 637.059 367.054 3.919.401 Gesfions personals 2.8% 2.3%
Metge/hospital 406.170 45638 2122126 Metge/hos pital 1,8% 0.3%
Formacio ne reglada 230915 65.937 1.283.652  Formacié no reglada 1,0% 0.4%
Menjar fora no d'oci 106.880 169.300 872999 Menjar fora no d'oci 0,5% 1.0%
Altres 70.501 302.118 9596.740 Alfres 0,3% 1.9%
Mobilitat personal 6.897.543 7.888.8908 50.265.530  Mobilitat personal 299% 48,7%
Tormmada a casa de motiu ocupacional  4.714.187 577788 24726512 Tomada a casa de motiu ocupacional 20 4% 3.6%
Tomada a casa de motiu personal 5.792.950 7.084.431 43133614 Tomada a casa de motiu personal 25 1% 43 7%
Tornada a casa 10.507.138 7.662.218 67.860.126  Tornada a casa 455% 47,3%

23.084.291

Taula 32. Motiu dels desplagaments.

Font de les dades: EMQ 2006.

L’analisi del repartiment modal dels desplagaments segons el seu motiu mostra
com els modes no motoritzats son el principal mitja utilitzat per als desplagaments
personals tant en dia feiner amb un 57% con en cap de setmana amb gairebé un
45%, en canvi, en la mobilitat ocupacional hi ha un predomini de I'is del vehicle
privat amb un 51,5% en dia feiner i més accentuat en cap de setmana amb gairebé
un 64%.

El transport public t&é un Us més baix amb practicament un 19% i 11% els dies
feiners, i un 13% i 8% els caps de setmana i festius.

13.9%
6.2%
20,1%
6.5%
1,3%
4.0%
6.6%
5.2%
43%
27%
14%
0,9%
0,6%
0,6%
34,0%
16,7%
29.2%
459%
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Grafic 13. Distribucié modal per motiu de desplagament.
Font de les dades: EMQ 2006.

Distribucio horaria dels desplagaments

La punta horaria de mati corresponent als desplagaments per motiu de mobilitat
obligada en dia feiner es déna entre les 8:00 i les 9:00 on es registren uns 1.600
desplacaments d’'un total de 2.060. A la tarda, tot i que els valors sén forca
inferiors, la punta es déna entre les 14:00 i les 16:00, en qué es realitzen uns 1.100
desplacaments.

* Resultats expressats en milers
2400 - de desplagaments.

2200 2 08 2,11

—= TOTAL

Mobilifatocupacional

Mobiliatpersonal

Tornada a casades
de motiu ocupacional
Tornada a casades
de motiu personal

Grafic 14. Distribuci6 horaria dels desplagaments en dia feiner.

Font de les dades: EMQ 2006.

La mobilitat no obligada, tot i presentar una major flexibilitat durant el dia, registra
també dues puntes principals. La primera es produeix a mig mati (entre les 10:00 i
les 11:00) amb uns 700 desplacaments i la segona, entre les 17:00 i les 18:00 amb
uns 900 viatges.
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Finalment, pel que fa als retorns a casa s’observen dues puntes: una de molt
marcada a les hores centrals del dia (entre les 13:00 i les 14:00) i I'altra al final del
dia (de les 17:00 en endavant).

Als caps de setmana i festius la mobilitat obligada té una representacié molt baixa,
€s per aquest motiu que totes les puntes horaries son degudes a la mobilitat no
obligada i als retorns associats a aquesta.

* Resultats expressats en milers
1600 de desplagaments

1400

g -e - — TOTAL
1.200

1.000 - 808 Mobiltatocupacional

Mobiltatpersonal
Tornada a casa des de

400 mofiu ccupacional

E2eE 2 33 Tornada a casa des de
200 11 g4 . 0 z “—‘ mofu perscnal
0 lII_|—||—"—i!—’ ||l---.__
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Grafic 15. Distribucié horaria dels desplagaments en cap de setmana i festiu.

Font de les dades: EMQ 2006.

La punta horaria de mati es déna al migdia entre les 11:00 i les 12:00 amb gairebé
1.000 desplacaments i la de tarda esta compresa entre les 17:00 i les 19:00h amb
més de 1.400 desplacaments. Les tornades a casa per motiu personal tenen lloc al
migdia entre les 12:00 i les 14:00 i per la tarda entre les 18:00 i les 22:00.

Mobilitat segons els grups d’edat

Als dies feiners, el grup d’edat compres per les persones majors de 65 anys és el que
més es desplaga en modes no motoritzats amb un 70,6% i, a I'hora, és el que en fa
un us menor del transport privat, atés que els seus desplacaments no son per
mobilitat obligada.

La franja d’edat compresa entre els 16 i els 29 anys és la que més fa servir el
transport public amb un 21,5%, tot i que també s’ha de destacar que en fan un us
elevat del transport privat amb un 45,1%.
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Dedat5anys 629% 8.8% 28,3% 100,0% De 4a15anys 44.7% 4.9% 50,4%  100,0%
De16a29 334% 21.5% 45,1% 100,0% De 16229 32,5% 12,1% 554%  100,0%
De 30 a 64 anys 39,5% 13,1% 47 5% 100,0% De 30 a 64 anys 40,9% 5.8% 523%  100,0%
65 anys i més 70,6% 13.2% 16,3% 100,0% 65 anys i més 64 4% 113% 24 2% 100,0%
Total 45,1% 14,3% 406%  100,0% Total 42.6% 8.4% 491%  100,0%

Taula 33. Mobilitat segons grups d’edat.
Font de les dades: EMQ 2006.

En cap de setmana i festiu, tant el transport public com els modes no motoritzats
perden representacié i, per contra augmenta I'us del transport privat en els
desplagcaments.

3.3 Evolucié de la mobilitat per modes

L’evolucié de la demanda de mobilitat s’estudia a partir de les dades disponibles
per a cada mode.

Per tenir un punt de partida quant a distribucié modal, s’ha agafat de referéncia
'EMQ 2006, per la qual cosa l'historic de les diferents dades s’ha procurat que
comenci aquest any.

3.3.1. Demanda en transport public

Analitzant l'evoluci6 de la demanda de transport public segons els diferents
serveis, en el conjunt del periode 2006-2012 s’han registrat les seglents
dinamiques:

- Increment del nombre de validacions en l'autobus interurba, el servei de
Metro i el Tramvia.

- Decrement del nombre de validacions en l'autobus urba, el Tren Regional,
el servei d’'FGC i Renfe Rodalies.

NOMBRE DE VALIDACIONS PER MODES DE TRANSPORT PUBLIC (en milions)

MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Autobus urba 331,6 342,6 332,3 332,3 325,5 326,7 312,9
Autobus interurba 48,7 49,3 53,1 48,9 52,9 53,3 53,1
Tren Regional/Llarg Recorregut 12,0 11,2 11,4 11,3 11,0 11,6 11,5
FGC 78,2 79,3 81,3 80,1 80,1 80,8 75,1
Metro 353,4 366,4 376,4 361,7 381,2 389,0 373,5
Tramvia 16,9 20,9 23,2 23,9 23,8 24,2 23,7
Renfe Rodalies 122,2 117,1 114,4 110,1 103,7 106,2 105,9
TOTAL 963,0 986,8 992,1 968,3 978,2 991,8 955,7

Taula 34. Nombre de validacions per modes de transport public.

Font de les dades: TransMet Xifres i Les xifres del Transport Public a Catalunya
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L’evolucid de la demanda dels ultims anys mostra una tendéncia decreixent en el
servei d’autobus, a causa de la davallada de l'autobus urba. S’ha de tenir en
compte que I'entrada en servei de noves linies de Metro o prolongacions de les
existents ha suposat un traspas de viatgers de l'autobus al mode ferroviari a
Barcelona i municipis del Barcelones Nord.

Per la seva banda, el transport ferroviari va registrar un increment positiu en el
conjunt del periode gracies als serveis de Metro i Tramvia, malgrat que en el darrer
any tots han registrat una davallada en el nombre de validacions.

NOMBRE DE VALIDACIONS PER MODES DE TRANSPORT PUBLIC (en milions)

EVOLUCIO

MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 20062012
Demanda global de servei d'autobus 380,3 391,9 385,4 381,2 378,4 380,0 366,0 -3,8%
Demanda global de serveis ferroviaris 582,7 594,9 606,7 587,1 599,8 611,8 589,7 1,2%

Taula 35. Nombre de validacions per modes de transport public (agregades autobus-ferroviari).

Font de les dades: TransMet Xifres i Les xifres del Transport Public a Catalunya

Relacionant la demanda dels serveis en transport public amb l'oferta al llarg dels
darrers anys, s’aprecia una tendéncia a la baixa en els indicadors d’ocupacié. Per
als modes dels que es disposa d’historic des del 2006, la disminucié ha estat al
voltant del 20%, mentre que per al periode 2009-2012 esta compresa entre I'1% i
el 6%, excepte en el cas dels serveis ferroviaris regionals i de llarg recorregut que
fou del 14%.

INDICADORS DE MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

EVOLUCIO | EVOLUCIO
MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 20062012 2009-2012
Ratio demanda/oferta autobus urba
) 3,8 3,6 3,5 33 3,2 3,21 3,21 -16,1% -4,3%
(viatgers / veh-km)
Ratio demanda/oferta autobus interurba
) / 0,9 0,9 0,9 0,7 0,7 0,7 0,7 -20,0% -1,4%
(viatgers / veh-km)
Ratio demanda/oferta global Tren
Regional/Llarg Recorregut (viatgers / - - - 1,6 1,6 1,6 1,4 - -14,2%
trens-km)
Ratio .demand.:;\/c.errt.a global resta de 34 32 29 27 26 26 26 -24,6% -6,6%
serveis ferroviaris (viatgers / cotxes-km)

Taula 36. Indicadors de mobilitat en transport public.

Font de les dades: Les xifres del Transport Public a Catalunya

Aquesta evolucié ve marcada pels dos aspectes apuntats d’'un bon principi: el
caracter social de moltes de les actuacions del Pla, destinades a millorar el servei
en zones de baixa densitat i de baixa demanda, entre d’altres, i el context socio-
econOmic, que ha comportat episodis de contraccié de la demanda i, en tot cas,
gue aquesta no augmenti tant com l'oferta.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 215



3.3.2. Demanda en vehicle privat

Des del 2010 la tendéncia a les diferents xarxes de carreteres de Catalunya és de
disminucié del transit, expressat tant en IMD com en veh*km. De fet, el 2010 a la
majoria de xarxes els valors ja eren inferiors als de 2006, i unicament a les
carreteres de la Generalitat es mantenia lleugerament per sobre.

En les xarxes que es disposa de dades fins al 2012, el descens acumulat en el
periode de 7 anys des del 2006 és d’entre el 10% i el 14%.

EVOLUCIO DE LA IMD A LES XARXES DE CARRETERES DE CATALUNYA

EVOLUCIO [ EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006.2010 20062012
IMD (vehicles/ dia) 8.238 8.597 8.547 8.717 8.007 -3% -
IMD a les carreteres de I'Estat 22.784 23.930 25.667 25.723 22.694 - - 0% -
IMD a les carreteres de la Generalitat 7.973 8.587 8.317 8.435 8.133 7.637 6.943 2% -13%
IMD a les carreteres de les Diputacions 1.824 1.728 1.748 1.749 1.622 11%

Taula 37. Evoluci6 de la IMD a les xarxes de carreteres de Catalunya.
Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat

EVOLUCIO DELS VEH*KM A LES XARXES DE CARRETERES DE CATALUNYA (en milions)

EVOLUCIO | EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006-2010 2006-2012
Vehicles * km totals 36.783 38.191 37.116 37.805 35.066 - - -5% -
Estat 16.757 17.286 16.807 17.069 15.170 14.987 14.350 -9% -14%
Generalitat 17.146 18.123 17.552 17.977 17.333 16.930 15.411 1% -10%
Diputacions 2.880 2.782 2.757 2.759 2.563 - -11% -

Taula 38. Evolucio dels veh-km a les xarxes de carreteres de Catalunya.

Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat

El transport de mercaderies per carretera representa al voltant del 12% dels
veh*km realitzats anualment a tot Catalunya.

EVOLUCIO DELS VEH*KM A LES CARRETERES DE CATALUNYA (en milions)

2006 2007 2008 2009 2010
Vehicles * km de pesants per any 4.659 5.124 4.510 4.587 4.189
Vehicles * km totals 36.783 38.191 37.116 37.805 35.066
% pesants 12,7% 13,4% 12,2% 12,1% 11,9%

Taula 26. Evolucio dels veh-km a les carreteres de Catalunya.
Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat

En conjunt, en el periode 2006-2012 el transit en les relacions interurbanes s’ha
reduit en un 10%, perd si mirem unicament des del 2009 la reduccio ha estat del

16%.

EVOLUCIO DE LA IMD A LES CARRETERES DE CATALUNYA (en milions)

EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2006-2012
IMD (vehicles/ dia) - 4,4% -0,6% 2,0% -8,1% -3,0% -5,0% -10,4%
Taula 27. Evolucio de la IMD a les carreteres de Catalunya.
Font de les dades: Idescat, Ministeri de Foment i Departament de Territori i Sostenibilitat
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Ara bé, en termes d’ocupacio del vehicle privat, s’aprecia una tendéncia a I'algca que
s’estima en gairebé un 10% a partir de les dades historiques disponibles.

NIVELL D'OCUPACIO MITJANA DEL VEHICLE PRIVAT (persones/vehicle)

EVOLUCIO
XARXA 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 P

EMQ Catalunya cotxe feiner 1,22 -
EMEF Catalunya dia feiner - - 1,14 - -
EMEF RMB dia feiner - - 1,14 1,18 1,22 - - -
pdM RMB vehicle privat mobilitat quotidiana feiner 1,22 1,28 - - - - 1,34 9,8%
EMIA desplagaments interurbans residents ambit AMTU - - - 1,52 - 1,52 - -

Taula 28. Ocupacié mitjana del vehicle privat.

Font de les dades: EMQ, AMEF, ATM Area de Barcelona, AMTU

Hem de pensar, doncs, que aquest increment d’ocupacié per vehicle anira a
compensar una part de la reduccio de la intensitat de transit a les carreteres, ja que
circulen menys cotxes pero cadascun de mitjana porta més ocupants.

Finalment, per tal de determinar I'is del vehicle privat s’ha procedit de la manera
seguent:

- Pels desplagaments urbans apliquem I'evolucié utilitzada en la Metodologia
de les estimacions de mobilitat 2006-2012 del pdM de 'RMB 2013-2018,
que s’estableix en: -0,75% / any.

- Pels desplacaments interurbans, el mateix document del pdM de 'RMB
2013-2018 estableix una evolucié de -0,30% / any, cosa que suposa una
evolucié de -1,8% en el periode anterior. Aquest valor és molt semblant al
que resulta d’aplicar a l'evolucid negativa de la IMD a Catalunya un
increment del 9,8% degut a la major ocupacié dels vehicles, resultant-ne
globalment una disminucio del -1,45% (s’aplicara aquest darrer per ser
coherent amb les dades obtingudes arreu de Catalunya).

3.3.3. Demanda en modes no motoritzats

Per estimar I'evolucid dels modes no motoritzats es parteix de les hipotesis
efectuades en el pdM 2013-2018 de la RMB, segons el qual, I'evolucié anual dels
desplagaments intramunicipals correspon a:

- Apeu: +0,70% / any
- En bicicleta: +0,13% / any

Agrupant ambddés modes com a no motoritzats, i d’acord amb la ponderacio
segons el nombre de desplacaments de cadascun, apliquem un creixement anual
del +0,69%.

Quant als desplagaments intermunicipals, el pdM de la RMB considera:
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- Apeu: +0,45% / any
- En bicicleta: -0,01% / any

Ates que fora de la RMB la continuitat de la trama urbana entre municipis diferents
és practicament inexistent, es considera que aquesta evolucié és només aplicable
a la regi6 metropolitana de Barcelona, de manera que s’afecta aquests
creixements amb un factor de 0,781, que és el que representen els desplacaments
intermunicipals de ’'RMB respecte del total de Catalunya.

D’acord amb la ponderacié entre desplacaments i aplicant el factor esmentat,
resulta un increment anual del +0,34%.

3.3.4. Demanda en tots els modes

En el periode 2006-2012 la demanda de mobilitat ha registrat una evolucié de signe
diferent segons si analitzem els desplacaments intramunicipals o intermunicipals:

- Els desplagaments dins un mateix municipi han augmentat un 1,3%, d’entre els
quals els modes no motoritzats guanyen gairebé un 3% de quota de mercat
mentre que els transports publics en perden un 2% i el vehicle privat de 'ordre
d’un 5,5%.

- Els desplagaments intermunicipals en canvi s’han reduit en un 1%, resultant un
increment d’'un 3% en la quota de mercat dels modes no motoritzats i de 0,4%
el transport public, mentre que el vehicle privat en perd un 0,3%.

EVOLUCIO DELS DESPLAGAMENTS INTRAMUNICIPALS | INTERMUNICIPALS A CATALUNYA

EVOLUCIO

MODE DE TRANSPORT 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 20062012
Desplagaments intramunicipals en dia feiner 16.430.084 16.506.417 16.552.001 16.548.355 16.603.307 | 16.665.349 | 16.642.795 1,3%
Proporcié de desplagcaments no motoritzats 61,4% 61,6% 61,8% 62,3% 62,5% 62,7% 63,2% 2,9%
Proporcié de desplagaments en transport plblic 11,1% 11,3% 11,4% 11,1% 11,2% 11,3% 10,9% -2,0%
Proporcié de desplagaments en vehicle privat 27,4% 27,1% 26,8% 26,6% 26,3% 26,0% 25,9% -5,6%
Desplagaments intermunicipals en dia feiner 6.628.867 6.950.605 7.010.109 7.163.752 6.824.870 6.773.011 | 6.554.789 -1,1%
Proporcié de desplagaments no motoritzats 4,6% 4,4% 4,4% 4,3% 4,6% 4,6% 4,8% 3,2%
Proporcié de desplagaments en transport plblic 22,1% 21,5% 21,5% 20,5% 21,8% 22,2% 22,2% 0,4%
Proporcié de desplagaments en vehicle privat 73,3% 74,0% 74,1% 75,1% 73,7% 73,2% 73,0% -0,3%
Tots 23.058.951 23.457.022 23.562.111 23.712.107 23.428.177 | 23.438.360 | 23.197.584 0,6%

Taula 29. Evolucié dels desplacaments a Catalunya (2006-2012).

Font de les dades: TransMet Xifres, Les xifres del Transport Public a Catalunya, Idescat, Ministeri de
Foment, Departament de Territori i Sostenibilitat, EMQ, AMEF, ATM Area de Barcelona.

3.4 Principals fluxos de mobilitat

De cara a identificar quins son els fluxos de mobilitat amb major potencial de canvi
modal vers el transport public, i atés que a la RMB s’esta realitzant actualment el PDM
2013-2018 que ja incorpora una analisi equivalent, ens centrarem en els ambits de la
resta de Catalunya, destacant on es concentra major poblacid, que és a les
Comarques Gironines i al Camp de Tarragona.
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Aquesta analisi es fa a partir de les Diagnosis de Mobilitat desenvolupades en els

documents elaborats dels respectius Plans directors de mobilitat (PDM).
3.4.1. Camp de Tarragona
En aquest ambit, hi ha tres grans fluxos de caracter interurba:

- Cambrils/Salou/Vila-seca — Tarragona: amb 34.000 desplagaments diaris

- Tarragona-Reus, que s’estima en més de 33.000 desplagaments diaris

- Cambrils/Salou/Vila-seca — Reus: d’uns 22.000 desplagaments diaris

En aquestes relacions, en els dos primers casos el transport public representa el 13%
dels desplagaments, mentre que en la relacio dels municipis de costa amb Reus és del

8%.

En el pdM del Camp de Tarragona es fan unes consideracions qualitatives a partir de
les aportacions d’experts del transport, referent als motius per viatjar en transport

public o transport privat. Aixi, es posa de manifest que:

“En el Camp de Tarragona la propensio a una major utilitzacio del transport
privat es troba motivada per una major facilitat d’aquest tipus de transport, ja
sigui per l'estalvi de temps o la manca d’alternatives, fet que té una valoracio
significativa per l'ajust de l'oferta i la demanda dels serveis publics i la major
facilitat d’aparcament en els llocs de desti. El transport privat té una propensio
d’us elevat motivat en bona part per la fluidesa relativa del transit que es dona a
la zona.”

3.4.2. Comarques Gironines

Alguns dels aspectes que es destaquen del repartiment global de la mobilitat interna

son:

- El 44% de la mobilitat es fa amb mitjans no motoritzats, a peu i en bicicleta.

- La bicicleta representa el 3,6% del total de viatges, i suposa un volum
desplagaments equiparable a la suma de viatgers en bus urba i interurba.

de

- La quota de desplacaments en transport public és molt baixa: representa
només el 3,12% del total de la mobilitat i el 5,61% dels desplagaments a motor.

- La quota del ferrocarril és tan sols del 0,34% de la mobilitat total interna, i el
0,62% de la motoritzada.
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- El cotxe és el mitja de transport majoritari en la mobilitat a motor, només aplega
el 86,5% dels desplacaments, que implica una utilitzacio intensiva d’aquest
mitja de transport, principalment als desplacaments interns (51%).

En definitiva:

- La utilitzacio del vehicle privat a motor és molt majoritaria en desplacaments
interurbans, mentre que la quota de desplagcaments en transport public és forca
reduida.

- En els desplagaments intramunicipals la utilitzacié del cotxe és també molt
elevada perqué suposa el 33% de la mobilitat, amb una participacié baixissima
del transport public.
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Imatge 12. Principals relacions intercomarcals a les Comarques Gironines (feiners)

Font: Diagnosi del Pla director de mobilitat de les comarques gironines

Els fluxos intracomarcals representen el 93% de la mobilitat total interna a les
comarques gironines. Destaquen els de I'Area de Girona, amb un 37% de la mobilitat
intracomarcal, i el Baix i Alt Emporda, amb valors al voltant del 19% de la mobilitat
interna cadascuna d’elles.

Pel que fa a la mobilitat intercomarcal, els fluxos més importants estan constituits per
les relacions amb I'Area de Girona, que aplega el 80% dels fluxos intercomarcals,
principalment pel que respecta en la connexio amb el Baix Emporda i en menor
mesura amb I'Alt Emporda. De la resta de relacions destaca I'existent entre l'Alt i el
Baix Emporda (6,8% de mobilitat intercomarcal).

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 220



3.4.3. Ponent

Les capitals de comarca (Balaguer, Mollerussa, Tarrega i, sobretot, Lleida) actuen com
a concentradors de viatges, atractors de les relacions amb els municipis més propers.

D’altra banda, apareix una forta dispersidé de viatges entre tota la resta de municipis
(moltes relacions amb pocs desplagaments).

PRINCIPALS RELACIONS MUNICIPALS TOTALS
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Imatge 13. Principals relacions municipals totals a Ponent.

Font: Pla Director de Mobilitat de Ponent
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PRINCIPALS RELACIONS MUNICIPALS MODE PUBLIC
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Imatge 14. Principals relacions municipals mode public.
Font: Pla Director de Mobilitat de Ponent

3.4.4. Comarques Centrals

En el cas de les Comarques Centrals, el pdM destaca les relacions intercomarcals en
dia feiner entre el Bages i el Bergueda, i en cap de setmana i festiu entre la comarca
d’Osona i el Bages.

En la Diagnosi es destaca que a les Comarques Centrals la proporcié d’usuaris
habituals dels diferents mitjans de transport public és menor que a les vegueries de la
Regié Metropolitana de Barcelona, el Camp de Tarragona, 'Ambit de Ponent i I'Alt
Pirineu i Aran.

El principal motiu d’'us del transport privat és la inexisténcia d’alternatives per
desplacgar-se en transport public.
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Dies feiners
‘Caps de setmana i festius

Imatge 15. Relacions intercomarcals en dia feiner i cap de setmana o festiu (EMQ 20086).
Font: Pla Director de Mobilitat de les Comarques Centrals

3.4.5. Terres de I’Ebre

Els principals desplagaments en dia feiner es produeixen de manera radial al voltant
de les capitals comarcals i, especialment, a Tortosa, on el volum de desplacaments
Tortosa-Roquetes és de 6.650 en un dia feiner.

A l'altre extrem, els municipis de la Terra Alta son els que tenen menys desplagaments
entre si i amb la seva capital.
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Imatge 16. Desplagaments totals feiner Terres de 'Ebre. EMQ 2006.

Font: Pla Director de Mobilitat de les Terres de I'Ebre
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Imatge 17. Volum de viatges totals tots els modes. 2001.

Font: Pla Director de Mobilitat de les Terres de 'Ebre

Els desplacaments en autobus entre municipis també giren al voltant de les capitals

comarcals:

- Destaca el municipi de Flix, pol generador de llocs de treball.

- Les relacions Tortosa-Roquetes son les més grans (450 deplagaments),
gracies al servei de bus suburba Tortosa-Roquetes-Jesus, amb un interval de

pas de 15 minuts els dies feiners.
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Imatge 18. Desplagaments en bus feiner Terres de 'Ebre.

Font: Pla Director de Mobilitat de les Terres de I'Ebre
3.4.6. Alt Pirineui Aran

En el pdM de les comarques de I'Alt Pirineu i Aran es destaca que els principals fluxos
intercomarcals els dies feiners es produeixen seguint les valls dels rius, com és:

- Entre el Pallars Sobira i el Pallars Jussa (1.800 desplagaments diaris)

- Entre I'Alt Urgell i la Cerdanya (també uns 1.800 desplagaments)

Quant als desplacaments externs al propi ambit dels residents, els valors s6n molt
baixos.
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Imatge 19. Principals desplagaments intercomarcals en dies feiners (EMQ 2006)

Font: Pla Director de Mobilitat de I'Alt Pirineu i Aran

En aquest cas es destaca que les dades presentades quant a fluxos de mobilitat fan
referéncia a la poblacié general de 'ambit, sense tenir en compte els professionals de
la mobilitat (missatgers, transportistes, conductors de vehicles de serveis publics, etc).

Tot i que el sector dels professionals de la mobilitat representa només el 2% del total
de la poblacié de I'ambit que es mou, realitzen gairebé el 25% dels desplacaments
setmanals, el que suposa incrementar en gran mesura el pes del vehicle privat en el
repartiment modal.

Quant al transport public, la seva quota és inferior al 3%; a més cal destacar que
'autobus escolar representa per si sol I'1,8% dels desplagaments els dies feiners, més
de la meitat del transport col-lectiu.

3.5 Evolucié del consum energétic i d’emissions en el sector del
transport

En aquest apartat s’analitza I'evolucié del sector del transport al conjunt de Catalunya
en els aspectes del consum energetic i de les emissions.
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3.5.1. El consum energéetic

Les darreres dades de qué es disposa sectorialitzades son de I'any 2009, tot i que
s’han pogut estimar els valors del consum de gasolines i gas-oil. Per tenir una visi6 de
I'historic d’evolucid, es parteix del 2006.

En aquest periode de temps el maxim de consum d’energia en el transport es va
produir el 2007, amb un total de 5,5 milions de tones equivalents de petroli (tep),
baixant a 5,0 el 2009. Aixi, I'evolucid en el periode 2006-2009 fou d’una reduccio del
6%; sens dubte el context socioecondmic n’ha marcat I'evolucio.

Per analitzar aquestes dades s’han tret les referents a querose d’aviacio.

CONSUM D'ENERGIA FINAL EN EL SECTOR TRANSPORT A CATALUNYA
(milers de tep)

Formes d'energia 2006 2007 2008 2009 2010* 2011* 2012*
oroductes Gasolines 1.215 1.159 1.067 984 980 920 818
petrolifers | 83570l 4.021 4.152 3.912 3.736 3.720 3.680 3.382

GLP 2 2 2 4 - - -

Gas natural 7 10 10 12 - - -

Energia eléctrica 70 75 80 81 - - -

Energies |Bioetanol 8 10 12 32 - - -
Renovables | gjf giesel 9 40 57 163 - - -

Total Catalunya 5.332 5.448 5.140 5.011 - - -

index 100 100 102 96 94 - - -

*valors estimats a partir historic dels consums de carburants acumulats dels darrers dotze mesos (ICAEN)

Taula 30. Consum d’energia final en el sector del transport a Catalunya (milers de tep)
Font de les dades: Institut Catala de I'Energia

La suma de les gasolines i el gas-oil va tenir una reduccioé d’'un 10% en el consum en
el periode 2006-2009, i les estimacions per al periode 2009-2012 sén d’'una reduccio
addicional de I'11%.

Dins d’aquesta tendéncia, els productes petrolifers van tenir un pes a la baixa fins al
2009, baixant 4 punts percentuals fins al 94,3%, mentre que les considerades com a
energies renovables (bioetanol i biodiesel) van augmentar 3 punts i mig, fins al 3,9%.

El pes del gas natural i de I'energia eléctrica s’ha mantingut forca estable, amb una
lleugera tendéncia a l'alga.

EVOLUCIO DEL PES DE LES FORMES D'ENERGIA FINAL
EN EL SECTOR TRANSPORT A CATALUNYA

Formes d'energia 2006 2007 2008 2009
Productes petrolifers 98,2% 97,5% 96,9% 94,3%
Gas natural 0,1% 0,2% 0,2% 0,2%
Energia eléctrica 1,3% 1,4% 1,6% 1,6%
Energies renovables 0,3% 0,9% 1,3% 3,9%

Total 100% 100% 100% 100%

Taula 31. Distribucio de les formes d’energia final en el sector del transport a Catalunya.
Font de les dades: Institut Catala de I'Energia.
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3.5.2. Utilitzacié d’altres tipus de combustible

En el moment de redaccié i aprovacio del PTVC 2008-2012 el biodiesel estava
considerat un combustible clau per a potenciar un canvi en el model de consum de
combustible associat al transport. Tanmateix, d’aleshores enca han aparegut seriosos
dubtes al respecte, basats en el fet que:

- Es canvii el cultiu de productes alimentaris de cultius de determinades
parcel-les per produir combustible, bé sigui canviant el cultiu o destinant el
mateix que hi havia al nou us.

- Samplii el terreny de cultiu existent mitjangant la deforestacié en zones del
planeta especialment sensibles.

- El fet que el balan¢ neutre d’emissions no estigui comunament acceptat i que
en ocasions s’arribi a considerar que les emissions del procés superen les dels
combustibles fossils convencionals.

L’alternativa son els biocombustibles de segona generacio, que no competeixen amb
les explotacions agricoles per provenir de conreus igualment aptes per I'alimentacio,
sind que provenen de [Iexplotacid6 forestal i de rebuig dels conreus. El
desenvolupament dels biocombustibles amb aquest origen podria donar lloc a la
recuperacio del consum a mig termini.

3.5.3. Les emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEH)

L’evolucio de les emissions de gasos d’efecte hivernacle (principalment el CO,) ha
sigut similar a 'observada en el consum energeétic, produint-se el maxim I'any 2007 i
posteriorment un descens fins arribar el 2011 a nivells de 'any 1999.
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Il-lustracié 29. Tendéncia de les emissions de GEH en el sector del transport™ a Catalunya
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Grafic 16. Evolucid de les emissions de CO, del sector del transport a Catalunya.
Font de les dades: Quart informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto (Febrer
2014).

L’increment en el periode 1990-2011 en el sector del transport és del 25%, mentre que
en el conjunt del sector processament d’energia és del 34%. El Protocol de Kyoto
assignava a I'Estat Espanyol un maxim d’'un 15% d’increment respecte del 1990.

Per tal d’analitzar I'evolucié de les emissions de GEH dels modes que tracta el PTVC
s’han separat les corresponents a la carretera i el ferrocarril. Aixi, en el transport per
carretera el 2011 s’emetien 2 Mt CO,q més que el 1990, mentre que en el ferrocarril
eren 26.000 tones menys.

EMISSIONS DE GEH PER TIPUS DE TRANSPORT A CATALUNYA (milers de tones CO2 equivalent)

mode 1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Carretera 9.717 11.244 | 12.479 | 13.737 | 14.381 | 14.753 | 13.772 | 13.168 | 12.393 | 11.810
Ferrocarril 66 52 44 44 44 43 41 38 39 40
Total transport 10.292 | 11.880 | 13.319 | 14.813 | 15.542 | 16.099 | 15.010 | 14.290 | 13.524 | 12.941

Taula 32. Evolucid de les emissions de GEH. Periode 1990 — 2011.
Font de les dades: Quart informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto (Febrer
2014).

El pes de les emissions d’aquests dos modes ha anat a la baixa dins el sector del
transport en el periode 1990-2011, passant en el cas del transport per carretera del
94% al 91%, i en el cas del ferrocarril del 0,6% al 0,3%.

% EMISSIONS DE GEH RESPECTE SECTOR TRANSPORT A CATALUNYA

mode 1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Carretera 94,4% | 94,6% | 93,7% | 92,7% | 92,5% | 91,6% [ 91,8% | 92,1% | 91,6% | 91,3%
Ferrocarril 0,6% 0,4% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%

Taula 33. Evolucio del pes de les emissions de GEH. Periode 1990 — 2011.
Font de les dades: Quart informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto (Febrer 2014).
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Si analitzem l'evolucié de les emissions de GEH en el transport per carretera i el
ferrocarril en el periode 1990-2011, l'increment conjunt ha estat del 21%, 6 punts per
sobre del 15% que tenia preestablert 'Estat Espanyol.

EVOLUCIO EMISSIONS GEH

mode 1990-2011
Carretera 22%
Ferrocarril -39%
promig 21%

Taula 34. Evolucié del emissions de GEH en el transport per carretera i el ferrocarril. Periode 1990 —
2011.

Font de les dades: Quart informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto (Febrer 2014).

La disminucié de les emissions del ferrocarril en un 40% queda molt esmorteida en el
balan¢ del total del transport considerat en ser molt superiors les magnituds del
transport per carretera.

L’aplicacio dels compromisos del Protocol de Kyoto van expirar 'any 2012 i actualment
hi ha un nou marc legal europeu en matéria d’objectius de reduccié d’emissions de
gasos d’efecte hivernacle (GEH) que, pels sectors difusos entre els que es hi ha el
transport, és el Paquet Energia i Clima horitz6 2020. Aquest estableix que els sectors
difusos redueixin les seves emissions, pel conjunt dels seus estats, en un 10% pel
2020 en relacié als nivells de 2005. Per a I'Estat espanyol, la proposta de Decisio
estableix una reduccié d’'un 10% de les emissions respecte els nivells de 2005, que
haura d’efectuar-se entre 2013 i 2020.

Per saber en quin punt ens trobem, si analitzem I'evolucié de les emissions de GEH
entre el 2005 i el 2011 als modes de transport que ens ocupa, resulta que en aquest
periode en el transport per carretera s’ha produit una reduccié del 14% i en el de
ferrocarril d’'un 9%, amb un comput global, 'any 2011, de 4 punts de reduccié per
sobre de I'objectiu 2020.

EVOLUCIO EMISSIONS GEH

mode 2005-2011
Carretera -14%
Ferrocarril -9%
promig -14%

Taula 35. Evolucio del emissions de GEH en el transport per carretera i el ferrocarril. Periode 2005 —
2011.
Font de les dades: Quart informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto (Febrer 2014).

Es evident que aquesta reduccié esta molt condicionada al context socio-econdmic
que ha dut associat una reduccié important de la mobilitat i que, per tant, caldra vetllar
perqué I'evolucié en els propers anys no suposi una represa dels nivells d’emissions
de periodes anteriors.
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3.5.4. Les emissions de contaminants

A partir dels calculs que figuren en I'Informe de sostenibilitat ambiental preliminar del
Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona 2013-2018 s’ha
establert una equivaléncia anual entre les emissions de CO, (gas d’efecte hivernacle) i
els dos principals contaminants locals o de ciutat (NOx i PM10).

Per a 'any 2009 s’ha interpolat els valors dels anys 2008 i 2010 i pel 2011 s’ha
suposat un valor coherent amb la série dels darrers anys.

TAULA D'EQUIVALENCIA D'EMISSIONS

element 2008 2009 p i}
C02 1 1 1 1
NOx 0,0047 0,0046 0,0044 0,0043
PM10 0,000318 0,000314 0,000310 0,000308

Taula 36. Equivalencia entre les emissions de CO2 i els principals contaminants locals (2008-2011)

Font de les dades: ISA pdM RMB i elaboraci6 propia

Els resultats indiquen que cada any es redueixen les emissions de contaminants locals
a igualtat d’emissions de CO,, gracies a I'evolucié dels motors d’acord amb les normes
euro.

D’acord amb aquestes equivaléncies, s’ha obtingut el valor de les emissions del sector
transport pel periode 2008-2011.

EVOLUCIO DE LES EMISSIONS TRANSPORT PER CARRETERA | FERROCARRIL

emissio 2008 2009 2010 2011 variacio
tones NOx/any 65.084 60.472 55.279 50.955 -22%
tones PM10/any 4.396 4.146 3.850 3.650 -17%

Taula 37. Evolucio de les emissions dels principals contaminants locals (2008-2011)

Font de les dades: Direccié Generalitat de Qualitat Ambiental i elaboracié propia

En el periode 2008-2011 les emissions d’ambdds contaminants s’han reduit de I'ordre
d’un 20%.

3.6 Qualitat de l'aire

A part d’analitzar I'evolucio de les emissions del transport terrestre, cal parar atencio a
lestat de la qualitat de I'aire per determinar aquells ambits en els quals és més
necessaria 'adopcié de mesures en tots els sectors emissors per tal de millorar les
condicions ambientals.

Per avaluar la contaminacié atmosférica Catalunya es divideix en 15 zones de qualitat
de l'aire (ZQA), amb una comportament intern similar pel que ga a les condicions de
dispersié de contaminants.
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Cada punt del territori pertany a una zona de qualitat de I'aire i esta caracteritzat per
una tipologia d’area. Aquesta distribucié permet extrapolar de forma fiable les dades
d'immissié registrades sense que calgui disposar d’un punt de mesurament a cada
municipi.

1 Area de Barcelona
2 Vallés - Balx Liobregat
3 Penedes - Garraf
4 Carmp de Tarragona
& Catalunya Cenfral
6 Plana de Vic
7 Maresme
8 Comargues de Girona
9 Emporda
10 Alt Llobregat
11 Pirineu Oriental
12 Pirineu Occidental
13 Prepirineu
14 Terres de Ponent
15 Terres de I'Ebre

Figura 1: zcnes de qualitat de I’aire

Imatge 20. Zones de qualitat de l'aire de Catalunya

Font: Direccié General de Qualitat Ambiental

L’analisi en aquest cas se centra en les concentracions de NOx i PMy,, explicitant els
ambits on s’han produit superacions anuals o semihoraries i que no disposen d’un Pla
Director de mobilitat especific.

La informacié s’ha recopilat a partir de dades facilitades per la Direccié General de
Qualitat Ambiental. Tot seguit s’analitza la qualitat de la’ire relacionada amb el NO; i
les PM10.

3.6.1. Dioxid de Nitrogen (NO,)

A nivell de superacions del Valor Limit anual (VLa) fixat per 'NO,, aquestes es
produeixen Unicament en els zones 1 i 2, amb una tendéncia a la baixa en el cas de
I'Area de Barcelona i una estabilitzacié pel Vallés-Baix Llobregat.
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\[07]

Punts de Punts que superen Valor Limit Anual (VLa)
mesurament
Zones de qualitat de I'aire  NO2 (2012) 2008 2009 2010 2011
1. Area de Barcelona 18 11 8 9 4 6
2. Vallés - Baix Llobregat 12 6 5 8 7 7
3. Penedés - Garraf 6 0 0 0 0 0
4. Camp de Tarragona 9 0 0 0 0 0
5. Catalunya Central 2 0 0 0 0 0
6. Plana de Vic 2 0 0 0 0 0
7. Maresme 1 0 0 0 0 0
8. Comarques de Girona 3 0 0 0 0 0
9. Emporda 1 s.d. s.d 0 0 0
10. Alt Llobregat 6 0 0 0 0 0
11. Pirineu Oriental 1 0 0 0 0 0
12. Pirineu Occidental 0 s.d. s.d s.d. s.d. s.d.
13. Prepirineu 1 s.d. s.d s.d. 0 0
14. Terres de Ponent 2 0 0 0 0 0
15. Terres de |'Ebre 6 0 0 0 0 0
total 70 17 13 17 11 13

Vla (valorlimitanual pera la proteccié de la salut humana): 40 ug/m3

*Pels anys 2008 i 2009 no s'ha consideratla tolerancia

Taula 38. Punts que superen el Valor Limit Anual (NO,)

Font de les dades: Direccié Generalitat de Qualitat Ambiental i elaboracié propia

Quant a les superacions del Valor Limit horari per al protecciéo de la salut humana
(VLh), a part dels dos ambits anteriors en qué es produeixen episodis regularment, en
ocasions se suma alguna altra zona, com el Camp de Tarragona, I'Alt Llobregat i les
Terres de Ponent. La tendéncia global és a la baixa i en el conjunt del periode ha
passat de 82 superacions el 2008 a entre 9 i 20 els darrers anys.
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Punts de
mesurament

NO2
num. Superacions valor limit horari per a la proteccié de la
salut humana (VLh)
2009 2010 2011 2012

Zones de qualitat de I'aire

NO2 (2012)

1. Area de Barcelona 18 66 12 0 18 9
2. Vallés - Baix Llobregat 12 15 14 7 1 0
3. Penedeés - Garraf 6 0 0 0 0 0
4. Camp de Tarragona 9 1 0 1 0 0
5. Catalunya Central 2 0 0 0 0 0
6. Plana de Vic 2 0 0 0 0 0
7. Maresme 1 0 0 0 0 0
8. Comarques de Girona 3 0 0 0 0 0
9. Emporda 1 s.d s.d 0 0 0
10. Alt Llobregat 6 0 0 1 0 0
11. Pirineu Oriental 1 0 0 0 0 0
12. Pirineu Occidental 0 s.d s.d s.d. s.d. s.d.
13. Prepirineu 1 s.d s.d s.d. 0 0
14. Terres de Ponent 2 0 0 1 1 0
15. Terres de I'Ebre 6 0 0 0 0 0
total 70 82 26 10 20 9

*Pels anys 2008 i 2009 no s'ha considerat la tolerancia

Taula 39. Nombre de superacions del Valor Limit horari per a la proteccié de la salut humana (NO,)

Font de les dades: Direccié Generalitat de Qualitat Ambiental i elaboracié propia

En el periode d’analisi (2008-2012), unicament el 2008 al Prat de Llobregat (Església)
es va sobrepassar el nombre de superacions permeses per al valor horari per a la
proteccié de la salut humana, que és de 18 superacions anuals del valor de 200

Hg/m3.

En cap cas s’ha detectat alguna superacié del Llindar d’Alerta sobre les mitjanes

horaries (LLA).
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NO2
Punts de num. Superacions llindar d'alerta sobre les mitjanes horaries

mesurament (LLA)

Zones de qualitat de I'aire NO2 (2012) 2008 2009 2010 2011 2012
1. Area de Barcelona 18 0 0 0 0 0
2. Vallés - Baix Llobregat 12 0 0 0 0 0
3. Penedeés - Garraf 6 0 0 0 0 0
4. Camp de Tarragona 9 0 0 0 0 0
5. Catalunya Central 2 0 0 0 0 0
6. Plana de Vic 2 0 0 0 0 0
7. Maresme 1 0 0 0 0 0
8. Comarques de Girona 3 0 0 0 0 0
9. Emporda 1 s.d. s.d 0 0 0
10. Alt Llobregat 6 0 0 0 0 0
11. Pirineu Oriental 1 0 0 0 0 0
12. Pirineu Occidental 0 s.d. s.d s.d. s.d. s.d.
13. Prepirineu 1 s.d. s.d s.d. 0 0
14. Terres de Ponent 2 0 0 0 0 0
15. Terres de I'Ebre 6 0 0 0 0 0
total 70 0 0 0 0 0

Taula 40. Nombre de superacions del Llindar d’Alerta sobre les mitjanes horaries (NO,)

Font de les dades: Direccié Generalitat de Qualitat Ambiental i elaboracié propia

3.6.2. Particules en suspensio (PM,()

En el periode 2008-2012 s’ha passat d’un total de 16 punts que el 2008 superaven el
Valor Limit Anual (VLa) per a la proteccio de la salut humana de 40 mg/m3, a 0 punts a
partir del 2010.

Aquests 16 punts estaven situats principalment a I'Area de Barcelona i Vallés — Baix
Llobregat, i en menor mesura a Penedés — Garraf i Camp de Tarragona.
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PM10 manual

Punts de Punts que superen Valor Limit Anual (VLa)
mesurament

Zones de qualitat de I'aire  PM10(2012) 2008 2009 2010 2011

1. Area de Barcelona 27 7 5 0 0 0
2. Vallés - Baix Llobregat 23 7 3 0 0 0
3. Penedeés - Garraf 6 1 1 0 0 0
4. Camp de Tarragona 6 1 0 0 0 0
5. Catalunya Central 6 0 0 0 0 0
6. Plana de Vic 3 0 0 0 0 0
7. Maresme 4 0 0 0 0 0
8. Comarques de Girona 5 0 0 0 0 0
9. Emporda 2 0 0 0 0 0
10. Alt Llobregat 3 0 0 0 0 0
11. Pirineu Oriental 1 0 0 0 0 0
12. Pirineu Occidental 0 0 0 0 0 0
13. Prepirineu 0 0 0 0 0 0
14. Terres de Ponent 2 0 0 0 0 0
15. Terres de |'Ebre 6 0 0 0 0 0
total 94 16 9 0 0 0

Vla (valorlimitanual pera la proteccié de la salut humana): 40 ug/m3

Taula 41. Punts que superen el Valor Limit Anual (PM,)

Font de les dades: Direccié Generalitat de Qualitat Ambiental i elaboracié propia

Pel que fa a la quantitat d’estacions en les que se sobrepassa el nombre de
superacions del valor limit diari (quantificat com a percentil 90.4) permeses per la
legislaci6 s’ha passat de 48 a tot Catalunya el 2008 a 9 els dos darrers anys, amb un
minim de 3 el 2010. En aquesta valoracio no s’ha realitzat la deduccié de la contribucid
d’episodis naturals. En general, s’'observa una estabilitzacié per sota dels 10 punts
afectats, que en els darrers anys estan ubicats a:

Area de Barcelona (4)

- Vallés — Baix Llobregat (4)

- Vic (amb una influéncia significativa indirecta del transit)

- Algun altre a les Comarques de Girona, Terres de Ponent (influit directament
pel transit i altres fonts locals) o Terres de I'Ebre
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PM10 manual

Punts de Punts que sobrepassen niimero superacions Valor Limit diari
Zones de qualitat de I'aire mesurament 2008 2009 2010 2011 2012
1. Area de Barcelona

_l';‘
N
~
~

2. Vallés - Baix Llobregat
3. Penedes - Garraf

4. Camp de Tarragona
5. Catalunya Central
6. Plana de Vic

7. Maresme

8. Comarques de Girona
9. Emporda

10. Alt Llobregat

11. Pirineu Oriental
12. Pirineu Occidental
13. Prepirineu

14. Terres de Ponent
15. Terres de I'Ebre
total

35superacions del valor diari 50ug/m3
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Taula 42. Punts que sobrepassen el numero de superacions del Valor Limit diari (PM,)

Font de les dades: Direccié Generalitat de Qualitat Ambiental i elaboracié propia

Tal i com esmenta el document Avaluacio de la qualitat de l'aire 2011 (Direcci6
General de Qualitat Ambiental):

“Per tal de restablir els nivells de qualitat de l'aire en relaciéo amb el dioxid de
nitrogen i particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres, el Govern
de la Generalitat ha redactat el Pla d’actuacio per la millora de la qualitat de
l'aire 2011-2015, en qué s’inclouen mesures que impulsen, incentiven i
afavoreixen una nova visio de la mobilitat a la vegada que es treballa
conjuntament i de manera coordinada amb els agents responsables d’executar
les mesures”.

Aquest Pla afecta basicament els municipis de les zones 1 i 2.

3.7 Evolucié dels indicadors
3.7.1. Indicadors de seguiment del Pla

L’apartat 7 del PTVC 2008-2012 de Revisié i seguiment del Pla establia els indicadors
de seguiment del mateix.
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Taula 84
Indicadors de seguiment del Fla

Indicador

Adaptacié a PMR del parc mabil de transport public de superficie
Adaptacid a PMR de les estacions de transport pablic
‘elocitat comercial del transport public interurba de superficie

Poblacité amb integracié tarifaria

Oferta de transport pblic per carrstera
Cobertura del transport public

Quota de transport plblic intermunicipal

Definicid

% d'estacions de transport plblic adaptades a PMR

% de vehiclas destinats al transport pablic de superficie adaptats a PMR

Vielocitat comercial (km dtilhora Gtil) del transport pablic interurba de superficie
% de la poblacit resident a les zones amb integracié tarifaria

Vighicles « km recorreguts pel transport pablic interurba de superficie

% de persones sense connexid amb lacapital de comarca

% de la mobilitat quotidiana intermunicipal que es realitza en transport plblic

Periodicitat
dactualitzacié
anual

anual

anual

anual

anual

anual
quinquennal

Font: Elaboracic propia.

Taula 43. Indicadors de seguiment del pla.

Font de les dades: PTVC 2008-2012

En la taula seguent es mostra I'evolucid dels indicadors durant aquest periode.

INDICADOR

DEFINICIO

VALOR 2008

VALOR 2012

Adaptacié a PMR del parc mobil de

% de vehicles destinats al transport public de

transport public

% d’estacions de transport public adaptades a PMR

- - L 71% 93,5%
transport public de superficie superficie adaptats a PMR
91 % FGC 95% FGC
Adaptacié a PMR de les estacions de 68 % FMB 83% FMB

22 % RENFE

45% RENFE

100% Tramvia

100% Tramvia

% de la poblacid resident a les zones amb

intermunicipal

realitza en transport public

Poblacié amb integracio tarifaria . . 87% 89%
integracio tarifaria

Oferta de transport public per Vehicles*km recorreguts pel transport public 60,5M 73,7M

carretera interurba de superficie vehicles*km | vehicles*km

Quota de transport public % de la mobilitat quotidiana intermunicipal que es 21 5% 22.2%

Taula 44. Evolucié dels indicadors del Pla.

Font de les dades: DGTM

Els indicadors que han tingut una evolucié més favorable son els relacionats amb
'adaptacié a PMR del sistema (vehicles i estacions), aixi com l'oferta de transport

public per carretera.

En paral-lel, des de I'any 2010 es recopilen les principals dades de mobilitat en
transport public per a tot Catalunya recollint la demanda i I'oferta per modes aixi com
les dades relatives a la integracié tarifaria.
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Dades i per mode de port i op
Indicadors de demanda

Transport Xifres

Dades basiques per mode de transport | operador
Indicadors de demanda

Indicadors d'oferta

Transport Xifres

tarifaris

Dades globals a Catalunya

Dades basiques segons els ambits integrats tarifaris

TN Acea o Barcelona Conmtitusid de 'ATM Marg da 1997
ket : -
el mlantacit & la regracio -

Poblack Pobilacié habitants)
Muricipi WomEre do mnicpi nfegraty =
Supedtichs: Superficks () BAZRE
Demanda 22278
HOMDN 36 VASI0es M thods INSegrats . roes) BEQ5R

Transport Xifres

Transport Xifres

Dades basiques segons els aml integrats tarifaris|
Dades especifiques

T s e Barcedona

-
e

001 02 008 004 2005 I0S 007 0B 2000 210

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020

240



Dades basiques segons els ambits integrats tarifaris Dades basiques segons els ambits integrats tarifaris Dades basiques segons els ambits integrats tarifaris
| (R [——— gt e 2008 | PR T Cam e Taragona [OwmitucitdeTiTM ATy |
= = i e
T el ot T
AR | e e o ot
Proiwa  Pabis: heedarty 6.0 Mirscpis  Momtes s suracgin misgraty 1. Pt
Maric Momirs d ke begeats « Sl Gupertici ) nsann Supurtints
Supertic  Superticis fam) 108 Domands  Nomors e vilges iotal s rpod SR o e wm P
Bamans  Homtrs de ates 100 BTIL BRfon XK e ivrey ners
Nt viak e s Sk AT b 1084
. gt e
< pematrncts tramapon whe e
“ pematracks tamaport ieratia e

Imatge 21. Les xifres del transport public a Catalunya.

Font de les dades: DGTM.

3.7.2. Indicadors pressupostaris del Pla de Govern

Durant la vigéncia del pla des de la Direccio General de Transports i Mobilitat s’han
definit uns indicadors a nivell intern que formen part del Pla de Govern i dels que
n’esta prevista I'actualitzacié anual aixi com una projeccié dels mateixos. En la taula
seglient es mostra la relacié d’indicadors i el seu valor a 2012.
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NOM

UNITAT DE

TIPUS

OBJECTIU

INDICADOR NOM DE L'INDICADOR FONT D'INFORMACIO MESURA DINDICADOR ESTRATEGIC OBSERVACIONS
1248 % municipis amb integracio tarifaria a Catalunya Transport Xifres 60,2% % RESULTAT 4.1 Integracio tarifaria
% poblacio catalana resident en municipis amb s
. A, T rt Xifre 89,3% % Inte tarifa
Nou integracio tarifaria a Catalunya ranspo s : ° RESULTAT 41 ntegracio tarana
% Miatges en transport public de Catalunya realitzats
NOU en zones integrades (Viatges en TP en zones Transport Xifres 97,8% % RESULTAT 4.1 Integracio tarifaria
integrades / viatges en TP totals de Catalunya)
% Estudis de millora del transport public per carretera o L . .
1249 realitzats respecte la previsié Planificaci6 SCGTC 2 ut RESULTAT 4.1 Informacié web a l'usuari
1247 Cerques anuals del MOU-TE Memoria anual SCGTC 366.475 ut OUTPUT 4.2 Informacié web a l'usuari
NOU Nombre de queixes i suggeriments anuals del MOU-TE [Memoria anual SCGTC 80 ut OUTPUT 4.2 Informacié web a l'usuari
% d ta de | i i i its del .
NOU NTOGLEE'E e resposta de les queixes i suggeriments del |\ L cGTC 100,0% % QUALITAT 4.2 Marquesines
NOU Nombre total de marquesines en funcionament Memoria anual SCGTC 1.490 ut RESULTAT 43 Marquesines
Actuacions de reparacions i manteniment de " .
. M | SCGTC 388 it M
NOU marquesines emoria anual u QUALITAT 43 arquesines
NOU Actuacions de neteja de marquesines Memoria anual SCGTC 14.654 ut QUALITAT 4.3 Informacié en desplagament a l'usuari
% Estacions d'autobusos amb pantalles dinformaci6 a|Base de dades 80.00% % Informacié en desplacament a lusuari
1250 l'usuari estacions d'autobusos : ’ RESULTAT 42 ! plag usuar
NOU Panells totals dinformacié dinamica Memoria anual SCGTC 29 ut RESULTAT 4.2 Gesti6 SCGTC
Conwenis formalitzats amb Ajuntament pel transport . .
43
1356 urba - interurba Memoria anual SCGTC ut RESULTAT 4.3 Gesti6 SCGTC
Convenis formalitzats amb Consells Comarcal per la - o
14
Nou prestaci6 de sereis en zones de baixa densitat Memoria anual SCGTC ut RESULTAT 43 Gestio SCGTC
Implantaci6 dels seneis de la xarxa exprés.cat (sobre . .
4
NOU un total de 40) Memoria anual SCGTC ut RESULTAT 4.3 Gesti6 SCGTC
% Grau d'Implantacié dels serveis de la xarxa . o
M | SCGTC 10% % Gestio SCGTC
Nou exprés.cat (sobre un total de 40) emona anua 8 ° RESULTAT 43 estio
Actuacions de millora a la xarxa actual: coordinaci6é S'eliminen els anteriors indicadors 1251. % Implantacié dels
1388 bus”t(en.‘ coor.dlnauo urba: |nteruba,‘m|!lora Qe Meméria anual SCGTC 10 ut RESULTAT 43 ;ervas chrdlnats bus: Fren dacgrd amb la pre}/lsm iel ;.252. /o
freqiiencia, millora de cobertura territorial, millora implantacié dels serveis coordinats bus urba - bus interurba
tarifaria, ... d'acord amb previsid, que quedaran reflectits dintre de l'indicador
1389 Signatura de nou contracte-programa amb RENFE Senvei Cable i Ferroviari 0 ut RESULTAT 4.4 Transport ferroviari
Concertacié de les noves Rodalies de Girona, Senei Cable i Ferroviari o t Transport ferroviari
1357 Tarragona i Lleida ! ! ! u RESULTAT 4.4 p i
Ewolucié del nimero de reclamacions rebudes en els Senvei Cable i Ferroviari o % Transport ferroviari
1358 seneis de Rodalies € 1 Ferro d RESULTAT 4.4 Sp!

Taula 45. Taula d'indicadors pressupostaris del Pla de Govern.

Font de les dades: DGTM

3.7.3. Objectius i indicadors ambientals del Pla

El PTVC 2008-2012 també establia uns objectius i indicadors ambientals de
seguiment, I'evoluci6 dels quals s’analitza en aquest apartat.

Cal tenir present que I'escenari real de mobilitat s’ha vist alterat des del primer any de
vigéncia del Pla i aquesta alteracio encara avui es manté, pel context socio-economic
a nivell mundial.

Aixi, en cap cas es pot pensar que les variacions que s’han produit des del punt de
vista dels indicadors ambientals, fins i tot quan aquestes sén positives, respongui a
una evolucié sostinguda en el temps, sind normalment dependra de quin és el mode
de transport que s’ha vist més o menys afectat per la situacio.
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Valor BASE Valor esperat 2012 Variacié Valor real

Objectiu Indicador Unitats N
Valor Any tendencial PTVC  tend.-PTVC Font
o Quota TPC intermunicipal % 28,04 2006 1EMQ 200.6, — 2804 31,24 32 ——
Minimitzar el consum 21,50 2008 [elaboracid propia 22,2 2012 |elaboracid propia
d'energia Consum energétic MTEP PTVC 2008-2012 3.141 2.935 -6,56%
8 5.332 2006 [Institut Catala d'Energia 5.011 | 2009 [Institut Catala d'Energia
MTCO 13.400 2004 [PTVC 2008-2012 9.150 8.550 -6,56%
) . . Emissions de CO, ’| 13.813 | 2008 |Of. Catalana del Canvi Climatic 11.850 | 2011 |Of. Catalana del Canvi Climatic
MilsrerkerEliEReEkE Kyoto | 9783 | 1990 [Of. Catalana del Canvi Climatic | -6% -13% 21%
(emissions VPrivat + TRGblic) Emissions de NO, TNO, | 62400 | 2007 [PTVC 20082012 46.410 43630 | -599% | 55.646 | 2011 |elaboracié propia
Emissions de PMyo TPMyo 4.777 2008 |elaboraci6 propia 3.092 2.920 -5,56% 3.986 | 2011 [elaboraci6 propia
T B Morts ) 569 2006 [Pla Seguretat Viaria 2008-2010 461 423 -8,24% 336 Anuari estadistic d'accidents de
Reduir l'accidentalitat - — 2012, , .
Ferits greus U 2.850 2006 [Pla Seguretat Viaria 2008-2010 2.677 2.457 -8,22% 1.918 transit a Catalunya 2012
Apostar per les energies o R o "
renovables Parcde biodiésel interurba| % 0,0 2004 |PDM eficiéncia energetica 0,0 15,6% 15,60% s.d.

Taula 46. Evolucié dels indicadors ambientals del Pla.
Font de les dades: diverses

Tot seguit es comenta un per un cadascun dels objectius de la taula anterior.

¢ Minimitzar el consum d’energia:

En el PTVC 2008-2012 s’establia que :

“El PTVC té com a objectiu contribuir a l'objectiu general d’assolir, com a
maxim, un 1% d’increment anual de consum energétic del sector del transport,
sempre que es mantinguin els ritmes actuals de creixement del PIB”.

La informacio sectorial disponible no ens permet de fer una analisi dels anys
recents (vegeu la taula anterior). Tanmateix, es disposa d’'informacié de I'evolucid
de l'estalvi energétic per habitant que suposa la utilitzacié del transport public, en
KTEP. Aixi, la utilitzacié del transport public suposa un estalvi de 450 KTEP, valor
que esta estabilitzat en els darrers anys.

Estalvi en KTEP per I'Us del transport public

500

0
2005 2006 2007 1008 2005 2010 2011 2012 2013
B Milorsde wnes . 42/ 447 as 44, 44L 449 4N} 44F Aan

m Milers de tones

Grafic 17. Estalvi anual en KTEP per I'Us del transport public
Font de les dades: PTVC 2020
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e Millorar la qualitat de I'aire

En el cas de les emissions de GEH, concretament del CO,, s’aprecia com respecte del
compliment dels objectius del Protocol de Kyoto (increment limitat al 15% de les
emissions del 1990), el PTVC tenia uns valors esperats d’'increment negatiu tant per
'escenari tendencial com per I'escenari PTVC. En canvi el valor real va suposar un
increment del 21% de les emissions del transport per carretera i el ferrocarril.

Cal tenir present que en el PTVC 2008-2012 es va fer la hipotesi que el 15,6%
d’autobusos interurbans utilitzarien biodiesel el 2012, i que les emissions de CO.,
d’aquest tipus de combustible no es consideraven perque durant el cicle d’elaboracio
s’havia consumit la mateixa quantitat de CO, que s’emet posteriorment.

En aquest periode la introduccié el biodiesel en el transport de viatgers ha sigut
minima per les controvérsies generades fins ara i ja comentades.

Amb la utilitzacié del transport public es produeix un estalvi d’emissions anual proper a
les 900.000 Tn de CO..

Estalvien Tn. CO2 per I'Us del transport public
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Grafic 18. Estalvi anual en Tn de CO, per I'is del transport public

Font de les dades: PTVC 2020

En termes de reduccio de contaminants atmosférics, durant el periode de vigéncia del
Pla va ser d’entre un 10% i un 15%, inferior al que estava previst.

Si analitzem l'estalvi que suposa en emissions de contaminants atmosferics la
utilitzacié del transport public, les dades mostren també en general una estabilitzacié
en els darrers anys.
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Estalvi en Tn. d'emissions per I'Us del transport public
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Grafic 19. Estalvi anual en Tn d’emissions per I'is del transport public
Font de les dades: PTVC 2020

¢ Reduir I’'accidentalitat

En la reduccié de l'accidentalitat s’ha progressat molt més del que preveia qualsevol
dels dos escenaris plantejats. Aixi, el nombre de morts s’ha reduit fins al 2012 en un
41%, mentre que el de ferits greus en un 33%, entre 15 i 20 punts millor que les
previsions del Pla.

En termes del que suposa quant a estalvi de victimes en accidents de transit la
utilitzacié del transport public, els darrers anys s’han superat les 13.500 anuals.

Estalvi de victimes en accidents de transit per I'Us del
transport public
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Grafic 20. Estalvi anual de victimes en accidents de transit per I'is del transport public
Font de les dades: PTVC 2020
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e Apostar per les energies renovables

En aquest apartat es contemplava la introduccid del biodiesel que, com s’ha comentat,
ha sigut minima per les controvérsies generades.

3.7.4. Diagnosi ambiental del sistema de mobilitat

A I'hora de fer la diagnosi del sistema de mobilitat, i més concretament del transport
public, cal tenir present:

- El context socioeconomic en el que ha estat immergit practicament des del
principi del periode d’aplicacio.

- El caracter social de moltes de les mesures del PTVC 2008-2012, amb el
manteniment de tarifes socials i la creacidé de nous titols per a diferents
segments de la poblaci6 (menors, families monoparentals o nombroses,
aturats, etc) o I'increment d’oferta en relacions de relativa baixa demanda (de
caracter local o comarcal).

Del conjunt de 'esdevingut en el periode 2008-2013 se’n desprén el seguent balanc:

Increment del nivell d’oferta segons el previst en el Pla

- Durant el periode de vigéncia del Pla I'oferta de servei de transport de viatgers
per carretera ha augmentat en vehicles*km un 30%, tal i com el propi Pla
preveia.

- Alhora la demanda ho ha fet en un 8%.

- Lany 2011 va ser un any récord en nombre de viatgers en el conjunt del
sistema.

- Les actuacions que mostren una millor ratio sén les de la tipologia Coordinacio
urba-interurba, amb 1,81 viatgers/veh*km.
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Millores addicionals dels serveis de transport public

- En no assolir 'objectiu d’estendre la integracié tarifaria a tot Catalunya pel 2012
s’han implementat nous titols de transport per tal de fer més atractiu
tarifariament el transport public en determinades relacions.

- La comoditat a les parades millora amb I'increment del nombre de marquesines
actives.

- Amb la consolidacié dels canals d’informacié de les noves tecnologies es va
incrementant la informacié facilitada al ciutada, com per exemple I'estalvi
energetic, d’emissions i de contaminants que suposa optar pel transport public,
aixi com consells per complementar el viatge amb modes de transport no
motoritzats.

Canvi modal

- L’evolucio de la demanda de mobilitat mostra un lleuger creixement del 0,6%,
tot i que a partir del 2009 la tendéncia és a la baixa.

- Un major pes dels desplacaments de proximitat en incrementar-se els
intramunicipals i disminuir els intermunicipals.

- En els desplagaments intramunicipals els modes no motoritzats guanyen un 3%
de quota de mercat i gairebé representen dos tercos del total (un 63%). En
canvi, el vehicle privat a disminuit en un -5,6%, mentre que el transport public
no ha biaxat tant (un -2%).

- Els desplagaments intermunicipals tenen una tendéncia a la baixa des del 2009
degut a la reduccio del vehicle privat, mentre que els modes no motoritzats i el
transport public guanyen quota de mercat.

-

Us racional del vehicle privat

- La important reduccié dels veh-km en vehicle privat en els desplacaments
intermunicipals es veu compensada per un increment en l'ocupacié dels
vehicles en els darrers anys, del voltant del 10%.

Reduccié del consum d’energia i de les emissions en el sector del transport

- L’actual context economic ha invertit la tendéncia alcista de consum d’energia i
d’emissions en el sector del transport, en reduir-se la mobilitat motoritzada.
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En el periode 2006-2009 es va produir una reduccié del 6% en el consum
d’energia del sector.

Dins d’aquesta tendéncia, els productes petrolifers han tingut un pes a la baixa,
mentre que les considerades com a energies renovables han anat a l'alga; el
pes del gas natural i de I'energia eléctrica s’ha mantingut forca estable.

L’evolucio de les emissions de CO2 ha sigut similar a 'observada en el consum
energetic: després del maxim del 2007 es va passar el 2011 a nivells de I'any
1999.

L’increment d’emissions de GEH en el periode 1990-2011 en el transport per
carretera i ferrocarril és del 21%, superior a I'assignat pel Protocol de Kyoto a
I'Estat Espanyol d’'un increment maxim del 15%.

Per al periode 2013-2020 esta establerta la reduccio d’'un 10% de les emissions
respecte els nivells de 2005. A 2011 la reduccié era del 14%, de manera que
s’haura de vetllar perqué la recuperacié de la mobilitat no suposi assolir nivells
d’emissions de periodes anteriors.

En el periode 2008-2011 les emissions dels contaminants locals (NOx i PM10)
s’han reduit de I'ordre d’un 20%.

. OBJECTIUS | CRITERIS AMBIENTALS DEL PLA

Programa de vigilancia ambiental del PTVC 2020

Dins el programa de vigilancia ambiental, el PTVC 2020 aposta per la continuitat dels
objectius ambientals ja definits en I'anterior PTVC 2008-2012, que son:

» Objectiu 1 de transvasament modal del vehicle privat al transport public:

0 és l'objectiu prioritari del Pla, juntament amb el vetllar per 'accessibilitat
al transport public a tota la poblacio

o daquest objectiu principal n’emanen tota la resta en tenir en
consideracid que el canvi modal s’ha de fer de manera que es millori
I'eficiéncia del sistema per donar resposta a tots els objectius establerts

» Objectiu 2: Minimitzar el consum d’energia
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> Objectiu 3: Augmentar el consum d’energies renovables i energies netes
> Objectiu 4: Assolir els parametres legals en relacié amb la qualitat de l'aire
» Obijectiu 5: Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle

» Objectiu 6: Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

Per fer un seguiment d’aquests objectius es proposa la formulacié dels segients
indicadors, la major part dels quals han estat valorats pel PTVC 2008-2012.

OBJECTIUS AMBIENTALS | INDICADORS

Objectius ambientals generals prioritzats Indicadors proposats
Percentatge del transport publicen el
1. Afavorir un transvasament modal del repartiment modal
vehicle privat al transport public Evolucié de I'oferta de transport public

tant per carretera com per ferrocarril
Consum d'energia final en el sector

2. Minimitzar el consum d'energia

transport
3. Augmentar el consum d'energies renovables|Percentatge de consum d'energies
i energies netes renovables en el sistema de mobilitat

Emissions PM10
4. Assolir els parametres legals en relacié amb |Emissions PM2,5
la qualitat de l'aire Emissions NOx
Emissions NO2

5. Reduir les emissions de gasos d'efecte

hivernacle Emissions de CO2 del sistema de transport
6. Reduir l'accidentalitat associada a la Nombre de morts-ferits greus en accident
mobilitat de transit

Taula 47. Objectius ambientals i indicadors.
Font de les dades: elaboracid propia

4.2 Alternatives considerades

Com s’ha recollir en el PTVC, I'evolucié de la mobilitat durant el periode 2009-2012 ha
disminuit en un 10,6% en el conjunt dels modes, amb una major reduccié del vehicle
privat:

- La mobilitat en autobus/taxi ha disminuit un 6%.

- La mobilitat en ferrocarril ha augmentat en un 7%.
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- La mobilitat en vehicle privat s’ha reduit en un 14%.

PASSATGERS ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milers de passatgers)

mode 2009 2010 2011 2012 A 2009-2012
BUS/taxi 624.405 612.555 614.676 588.328 -5,8%
Ferroviari 570.663 590.844 595.712 608.684 6,7%
Vehicle privat 3.460.915 3.390.742 3.259.233 2.966.933 -14,3%

Total 4.657.992 4.596.151 4.471.632 4.165.957 -10,6%

Taula 48. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2009-2012.

Font de les dades: elaboracié propia a partir de dades d’'IDESCAT

En el grafic seguent es visualitza igualment aquesta evolucio.

Milers de passatgers a |'any en desplacaments motoritzats

4.000.000
3.500.000
3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000

1.000.000

500.000 I I
0

BUS/taxi Ferroviari Vehicle privat

2009 m2010 m2.011 w2012

Grafic 21. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2009-2012.

Font de les dades: elaboracié propia a partir de dades d'IDESCAT

Aixi, la tendéncia d’aquests darrers anys ha invertit totalment la que es venia produint
en periodes anteriors de creixement continuat, alhora que ens aporta incertesa a curt i
mig termini sobre quin sera el context i la seva plasmacioé en termes de mobilitat durant
el periode del Pla.

Davant d’aquesta situacid, el PTVC ha optat per establir dos escenaris possibles per a
la previsié de la mobilitat durant els propers anys:
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> Escenari 1: continuista a nivell socio-econdmic i una certa retraccid de la
mobilitat.

> Escenari 2: de millora a nivell socio-economic i d’increment de la mobilitat.

Es considera que aquests dos escenaris determinen una forquilla del que quant a
projeccions de mobilitat es pot esdevenir durant el periode d’aplicacié del Pla, molt
condicionades per l'evolucié socio-economica que es pugui esdevenir al llarg dels
propers anys.

Per maximitzar I'efecte de les mesures del transport public, sempre sumara en el seu
favor que aquestes es coordinin amb mesures contingudes en els pdMs vers la
racionalitzaacié de I'iUs del vehicle privat aixi com incidir en la sensibilitzacié del
transport public i dels modes no motoritzats.

4.3 Projeccions de mobilitat

Les dades de mobilitat resultants de cada escenari per a I'horitzd 2020 es poden veure
en les taules seglents.

En Pescenari continuista a nivell socio-economic es produeix un augment del 15% de
la mobilitat en ferrocarril, es redueix en més d’un 2% la mobilitat en autobus/taxi i en el
vehicle privat minven els passatgers en un 10%, de manera que en conjunt la mobilitat
es redueix en un 5%.

PASSATGERS ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milers de passatgers)
escenari continuista a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 588.328 574.307 -2,4%
Ferroviari 608.684 704.809 15,8%
Vehicle privat 2.966.933 2.671.822 -9,9%

Total 4.163.945 3.950.938 -5,1%

Taula 49. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2012-2020.

Escenari continuista a nivell socio-econdmic.

Font: PTVC 2020

En I'escenari de millora del context socio-econdmic la mobilitat global augmenta en
meés d’'un 3% en I'horitzé 2020, essent el mode amb major increment el ferrocarril en
un 10%, seguit de I'autobus/taxi en gairebé un 7% i en darrer terme el vehicle privat en
un 1,4%.
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PASSATGERS ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milers de passatgers)
escenari de millora a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 588.328 627.545 6,7%
Ferroviari 608.684 670.415 10,1%
Vehicle privat 2.966.933 | 3.009.619 1,4%

Total 4.163.945 | 4.307.579 3,4%

Taula 50. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2012-2020.

Escenari de millora a nivell socio-econdmic.

Font: PTVC 2020

Quant als passatgers*km, la previsié canvia poc respecte del nombre de passatgers,
atés que les distancies recorregudes varien minimament.

PASSATGERS*km ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milions de passatgers*km)
escenari continuista a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 5.923 5.796 -2,2%
Ferroviari 5.827 6.736 15,6%
Vehicle privat 35.955 32.396 -9,9%

Total 47.705 44,928 -5,8%

Taula 51. Passatgers anuals en desplagaments motoritzats 2012-2020.

Escenari continuista a nivell socio-econdomic.

Font: PTVC 2020

PASSATGERS*km ANUALS EN DESPLACAMENTS MOTORITZATS

(milions de passatgers*km)
escenaride millora a nivell socio-economic

mode 2012 2020 A 2012-2020
BUS/taxi 5.923 6.308 6,5%
Ferroviari 5.827 6.415 10,1%
Vehicle privat 35.955 36.423 1,3%

Total 47.705 49.146 3,0%

Taula 52. Passatgers anuals en desplagcaments motoritzats 2012-2020.

Escenari de millora a nivell socio-economic.
Font: PTVC 2020

Els grafics seguents mostren igualment la forquilla dels valors d’ambdés escenaris.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 252



Mllers de passatgers a l'any
750.000

700.000
650.000

600.000 \’\</

550.000

500.000
2.009 2.010 2.011 2.012 2.013 2.014 2.015 2.016 2.017 2.018 2.019 2.020

—— BUS/taxi continuista ——BUS/taxi de millora

Grafic 22. Projeccions de passatgers anuals en desplagaments bus/taxi.

Font: PTVC 2020
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Grafic 23. Projeccions de passatgers anuals en desplagaments ferroviaris.

Font: PTVC 2020
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Grafic 24. Projeccions de passatgers anuals en desplagaments de vehicle privat.

Font: PTVC 2020

4.4 Efectes ambientals de les alternatives

Per a cada objectiu ambiental es valora els efectes que suposen els escenaris
plantejats.

» Obijectiu 1: transvasament modal del vehicle privat al transport public

En funcio de I'escenari, el transport col-lectiu incrementa de manera conjunta entre 1,5
i 3,7 punts de quota modal.

DISTRIBUCIO MODAL

2020 2020
mode 2012 continuista | de millora
BUS/taxi 14,1% 14,5% 14,6%
Ferroviari 14,6% 17,8% 15,6%
Vehicle privat 71,3% 67,6% 69,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0%

Taula 53. Distribucié modal.

Font: PTVC 2020

» Obijectiu 2: Minimitzar el consum d’energia

A partir de les dades disponibles en la diagnosi ambiental, pel periode 2008-2012
s’observa que:
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- El consum de gasolines i gas-oil va disminuir en un 15,6% en teps
- Els vehicles-km a les xarxes de carreteres es van reduir de I'ordre d’'un 13,4%

Tanmateix pel periode 2006-2009 el consum de gasolines i gasoil va disminuir en un
9,8% pero el del conjunt d’energia final en el sector transport només un 6%. Per tant
es fa la hipotesi que aquesta major reduccié de consum de gasolines i gasoils ve
compensat per una major participacié de la resta de formes d’energia, esdevenint
I'evolucié conjunta molt similar a la dels vehicles-km.

D’altra banda, en el pdM de 'RMB 2013-2018 es fan projeccions de l'ocupacio per
modes, diferenciant I'escenari tendencial del corresponent al Pla.

OCUPACIO PER MODES (persones/ut de vehicle)

2018 2018

mode 2012 tendencial pdM

Transport public autobus 14,94 14,45 16,05
Transport public ferroviari 24,45 23,64 26,26
vehicle privat (dia feiner) 1,34 1,38 1,43

Taula 54. Ocupacié per modes RMB.

Font: pdM 2013-2018

S’agafen de referéncia aquestes ocupacions i s’ajusten les dels modes de transport
per carretera pel conjunt de Catalunya.

OCUPACIO PER MODES CARRETERA CATALUNYA (persones/ut vehicle)

2020 2020
mode 2012 continuista | de millora
BUS/taxi 12,87 12,45 13,82
vehicle privat 1,34 1,38 1,43

Taula 55. Ocupacié per modes de carretera Catalunya.

Font: elaboracio propia

Partint d’aquestes projeccions d’ocupacio i aplicant-les a I'evolucié de vehicles-km per
carretera al conjunt de Catalunya, en resulta una reduccié d’entre el 15% en el cas de
'escenari continuista i un 5% de millora a nivell socio-econdomic.
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VEHICLES*KM PER CARRETERA (milions de veh*km)
2018 2018
mode 2012 tendencial pdM
BUS/taxi 460 465 457
vehicle privat 26.832 22.655 25.471
Total 27.292 23.120 25.927
variacié -15,3% -5,0%

Taula 56. Vehicles*km per carretera.

Font: elaboracié propia

Amb la qual cosa, i d’acord al que s’ha comentat de I'evolucio recent, és esperable una
reduccié d’entre un 5% i un 15% en termes de teps en el sector del transport a
Catalunya.

> Obijectiu 3: Augmentar el consum d’energies renovables i energies netes

La reduccié dels vehicles-km per carretera anira acompanyada de:

- Enfuncié de I'escenari es produira un canvi modal o un major increment de I'is
del ferrocarril, amb la qual cosa s’evolucionara cap a energies renovables i
netes en funcioé de I'evolucio del mix de I'electricitat.

- Quant al transport per carretera, estara en funcié que es produeixi per una
banda un nou impuls en els biocombustibles amb I'aprovacié d’'una nova
reglamentacid, aixi com la consolidacié dels vehicles hibrids i electrics, no
només en la mobilitat urbana sind també que efectuin el salt a la mobilitat
interurbana.

» Obijectiu 4: Assolir els parametres legals en relacié amb la qualitat de l'aire

En lobjectiu 5 s’estima la reduccié de gasos d’efecte hivernacle a partir de la
metodologia emprada en el PTVC de la projeccio dels estalvis que suposa la utilitzacio
del transport public.

A partir dels calculs que figuren en I'Informe de sostenibilitat ambiental preliminar del
Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona 2013-2018, s’ha
establert una equivaléncia entre les emissions de CO2 (gas d’efecte hivernacle) i els
dos principals contaminants locals o de ciutat (NOx i PM10).
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compost 2012 2018
Co2 1 1
NOx 0,0046 0,0040
PM10 0,00031 0,00028

Taula 57. Equivaléncia d’emissions (grams).

Font de les dades: elaboracié propia a partir de dades de I'P pdM RMB 2013-2018

A partir dels valors de 2012 i 2018 del pdM 2013-2018, s’ha interpolat pels anys

intermedis, alhora que se n’ha fet la hipotesi d’extrapolacio fins I'any 2020.

EQUIVALENCIA E

ISSIONS (grams)

compost 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
€02 1 1 1 1 1 1 1 1 1
NOx 0,0046 0,0045 0,0044 0,0043 0,0042 0,0041 0,0040 0,0039 0,0038
PM10 0,00031 | 0,000305 | 0,00030 | 0,000295 | 0,00029 | 0,000285 | 0,00028 | 0,000275 | 0,00027

Taula 58. Equivalencia d’emissions (grams).
Font de les dades: elaboracid propia
Aplicant I'equivaléncia per cada any a I'estalvi d’emissions de CO2 obtenim I'estalvi
d’emissions dels diferents elements per cada escenari.
ESTALVIS D'EMISSIONS DE NOx PER L'US DEL TRANSPORT PUBLIC (tones NOXx)
escenari 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2013-2020
continuista |  3.492 3.412 3.337 3.266 3.199 3.120 3.075 3.018 25.920
millora 3.509 3.442 3.377 3.312 3.249 3.170 3.124 3.063 26.245
Taula 59. Estalvis d’emissions (tones NOX).
Font de les dades: elaboracid propia
ESTALVIS D'EMISSIONS DE PM10 PER L'US DEL TRANSPORT PUBLIC (tones PM10)
escenari 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2013-2020
continuista 237 233 229 226 222 219 217 214 1.796
millora 238 235 232 229 226 222 220 218 1.819

Taula 60. Estalvis d’emissions (tones PM10).

Font de les dades: elaboracié propia
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> Objectiu 5: Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle

Intrinsecament, les mesures contemplades en el PTVC van encaminades a mitigar la
incidéncia sobre el canvi climatic del conjunt de la mobilitat, ja que promou el
transvasament modal del vehicle privat al transport public amb una conseguent
minimitzacié del consum d’energia per desplacament (amb la reduccié associada
d’emissions), alhora que pretén augmentar el consum d’energies renovables i energies
netes.

En termes d’incidéncia en el canvi climatic, el PTVC calcula els estalvis monetaris que
suposa la utilitzacié del transport public en emissions, canvi climatic, soroll,
contaminacié de sols, efectes urbans i processos avant-post.

Considerant els estalvis en canvi climatic (gasos d’efecte hivernacle-CO2) i, d’acord
amb la metodologia utilitzada en aquests calculs de monetaritzacio, s’aplica el factor
de 161,4 €/t CO2 (Cost unitari degut al canvi climatic: 2014. CE Delft, Infras,
Fraunhofer ISI External Costos of Transport in Europe. Any 2008) per obtenir les
emissions.

En la taula seglent es mostren els estalvis per I'is del transport public en emissions
de CO2.

ESTALVIS D'EMISSIONS DE CO2 PER L'US DEL TRANSPORT PUBLIC (tones CO2)

escenari 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2013-2020
continuista | 776.022 775.527 776.084 777.695 780.297 783.891 788.538 794.238 6.252.292
millora 779.802 782.342 785.254 788.600 792.317 796.406 800.991 805.948 6.331.660

Taula 61. Estalvis d’emissions (tones CO2).

Font de les dades: elaboracié propia

» Objectiu 6: Reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat

La reduccié dels vehicles-km (entre un 5% i un 15%) revertira en una reduccié de
I'accidentalitat.
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