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Annexos del comunicat  // 22/07/2015 
Les primeres grans obres del Pla de Rodalies s’orienten a una llançadora privada i no 
a resoldre la congestió estructural del servei 
 

Annex 1. Estado actual de las Cercanías de Barcelona 

• Cercanías es la víctima de la política de infraestructuras española. La ejecución 
del Plan de Cercanías 2008-2015 sólo ha sido del 10%. Esta falta de inversión en los 
servicios ferroviarios de la mayoría es consecuencia de las políticas inversoras del 
ministerio de Fomento, que priorizan las inversiones en la red ferroviaria de alta 
velocidad, la red de autovías y la deficitaria red de aeropuertos. Así somos el país de 
Europa con más kilómetros de alta velocidad ferroviaria y de autovía y aeropuertos 
regionales deficitarios. No destacamos en cambio por nuestros servicios de 
Cercanías. Ejemplos: 

o Graves problemas de fiabilidad en las Cercanías de Barcelona 
o Congestión ferroviaria en los túneles de Madrid y de Barcelona 
o Problemas de coexistencia entre trenes de Cercanías y mercancías en 

diversos núcleos de Cercanías como Madrid, Barcelona o València-Castelló, 
donde no se han ampliado a 3 o 4 vías tramos de elevada congestión.  

o Núcleos de Cercanías con elevada población cercana a estaciones 
ferroviarias donde inexplicablemente se da un servicio residual y/o sin 
electrificar, como ocurre en las líneas Alacant – Murcia o Murcia – Cartagena. 
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Fuente: PGE 2015 

 

Fuente: Elaboración propia a partir de memorias del Ministerio de Fomento y de Eurostat.
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La última legislatura no ha sido especialmente benevolente para las Cercanías. Ni Madrid ni 
Barcelona han llegado a superar el 10% de las previsiones de sus respectivos planes de 
Cercanías, si bien es cierto que las cercanías de la capital española partían de una situación 
mucho más favorable.  

 

• Ni siquiera se han priorizado las actuaciones más urgentes del Plan de Cercanías de 
Barcelona, aquellas no destinadas a ampliar la red sino a mejorar la explotación 
existente por bajo coste. De estas intervenciones, la actuación más emblemática de 
mejora de la señalización ferroviaria en los túneles de Barcelona, que debía ayudar a 
solucionar el problema de la capacidad, no se ha licitado hasta este mismo año: 
siete años más tarde de diagnosticarse el problema. Cabe destacar el gran esfuerzo 
ante un problema de capacidad similar realizado por Ferrocarrils de la Generalitat de 
Catalunya en el túnel de Plaça Catalunya a Gràcia. 
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• La fiabilidad del servicio regional de Rodalies de Catalunya está empeorando 
considerablemente, especialmente en los servicios regionales del sur. La línea 
Tortosa - Barcelona tiene una ratio de puntualidad del 48% (el 52% de los trenes 
llegan más de 5 minutos tarde). Esto es debido a diversos factores: 

o Reducción de la capacidad de entrada a Barcelona Sants en ancho ibérico 
como consecuencia del cajón de Sants y entrada del AVE por el lado 
montaña de la estación. 

o Envejecimiento del material móvil series 470 y 448 con escaso 
mantenimiento y consiguiente pérdida de fiabilidad 

o Nuevos protocolos de circulación tras el accidente de Angrois que imponen 
nuevas limitaciones de velocidad 

o Incremento de las circulaciones de Cercanías sin una planificación ni 
señalización adecuadas 

 

• Fruto del mal servicio, la red de Cercanías no ha parado de perder viajeros desde el 
socavón de Bellvitge de 2007. Así, tras el récord de pasajeros de 2006 se han 
perdido 17 millones de viajeros anuales. Una comparativa con el comportamiento de 
la demanda del resto de operadores del transporte público demuestra que la caída 
de la demanda en Rodalies es sistémica y no coyuntural. 
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Annex 2. Infografies sobre l’accés ferroviari a l’aeroport 
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