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Omnibus de 3 caballos en las Ramblas de Tranvia de London County Council Trahwwéy,
Barcelona. de 2 caballos y gran capacidad (doble piso).
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CAPACIDAD

CAPACIDAD

No siempre optimizada

Por su doble condicion de
eléctrico y rodadura ferroviaria

SEGURIDAD

Transporte terrestre mas
seguro: gran seguridad activa

EFICIENCIA SEGURIDAD



PROMOCIO DEL
TRANSPORT PUBLIC
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CONAMA 2015
1. Ventajas del ferrocarril

%%

* Aigualdad de vehiculo, es mas eficiente
el vehiculo eléctrico que el de
combustién incluso en terminos de
energia primaria consumida.

* A igualdad tecnolégica, es mas
conveniente el uso del transporte publico
que el privado.

= El rodaje ferroviario es, ademas de la
electrificacion, causa de ahorro

energetico.
Ahorro de energia primaria y de uniibnes porar uferiad'o de vehiculo-kildmetro
mmm Enemia Emsm
TROLEBLS mspmhp.mcaﬂs 24% B1%  |Apore de | elecrificacon
TRANWVIA G 302 respecio TROLEBUS 21% 2% |Aporde del guisde fermuiany
TRAMNVIA C 302 respec AUTORS 3% B¥%  |Apome da ambos

Fuanle: elaborgeion propa. |
Fuente: TREN 2020. Promocio del Transport Public
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1. Ventajas del ferrocarril 0000

iEl Metro y el AVE tienen un consumo energético parecido!

J L Consumoy emisiones por tren y kilometro l L
16,00 W |

14,00

12,00

10,00

8,00

6,00

Tranviario Metropolitano | Suburbano Cercanlas

Citadis 302 MM 70008 FGCUT-112 5465 (Civia)

M Energla importada en pantdgrafo (o boca entrada depdsito gasdlea) kKWh / kim
B Consumo neto en pantdgrafo (E) o boca gasdleo (D) (energia neta final) KWh / km
B Emisiones de CO2 kgC02 / km

Fuente: Alberto Garcia. Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles.
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2. La situacion de partida no es equilibrada 0090

Evolucion de la oferta infraestructural y la demanda en el transporte terrestre de viajeros
Espafia 1990-2009

400

350

Viajeros-kilometro x 109
BIN)ONJSSLLUI 9P SOLBWOIY

[ Pasajeros-km tren x 109 [ Pasajeros-km bus x 10"9 [T Pasajeros-km coche x 109
— Km de autopistas y autovias —— Km de ferrocarril

Fuente: Elaboracion propia a partir de memorias del Ministerio de Fomento y de Eurostat.
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Longitud de la red viaria y fraccion sometida a pago directo a cargo de los
usuarios, total o parcialmente

Espania: 12 potencia viaria Deuda de las autopistas Toda la red ferroviaria basica

europea y red libre de pago fallidas: 1.200 M€ esta sometida a pago por uso
16.000

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000 -

4.000

2.000

Fuente: Ignacio Nuche. Director Area Carreteras de INECO. Fundacié Cercle d’Infraestructures.
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. 2. La situacion de partida no es equilibrada 0090

Una red de aeropuertos regionales deficitarios descomunal
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TOE—- TOE - Sector % sector

nartida no es equilibrada

r . Poblacién Energia final transportes transporte

Records que juegan contra Ia EU (27 countries) 495.090.294 1157654 377249 32,59%
movilidad sostenible Belgium 10.584.534 34874 9586 27,49%

Bulgaria 7.679.290 9781 2690 27,50%

Czech Republic 10.287.189 25763 6631 25,74%

v . . Denmark 5.447.084 15711 5562 35,40%

= Récord absoluto de red viaria de alta Germany 82.314.906 210294 62385  29,67%
capacidad y ferroviaria de alta velocidad (EU-27) pone ppesapseteelt o jﬁ;ﬁ;ﬁjj
n Paro de| 20% Greece 11.171.740 21957 8810 40,12%
., Spain 44.474.631 98703 42096 42,65%

= Segundo récord europeo de consumo por el France 63392140 154036 51492  33,43%
sector de transportes: 42% de la energia final e i wea 1am agew
Consumida (EU_27) Lithuania 3.384.879 4963 1793 36,13%
. o, , Luxembourg 476.187 4379 2619 59,81%

= Atomizacion del transporte de mercancias: Hungary 10066.158 16946 4673 27,58%
. Netherland 16.357.992 51326 15778 30,74%

80% de las empresas con un trabajador o 2: e s aees s330  33.29%
1 Poland 38.125.479 61239 14803 24,17%
Can)loneros ., .. Portugal 10.599.095 18813 7213 38,34%
= Récord en la construccion de viviendas, Romania 21.565.119 24022 4664 19,42%
. . Slovenia 2.010.377 4873 1754 35,99%

superando la suma de Alemania, Francia, Gran Slovakia 5393637 10501 2021 19,25%
~ H H 1A Finland 5.276.955 26579 5145 19,36%
Bretafa e Inglaterra, dispersiando la poblacion y b o 113927 Taase 00 2629
motorizandola aln mas. United Kingdom  60.816.701 147933 56210  38,00%
Croatia 4.441.238 6455 2173 33,66%

Turkey 69.689.256 72832 16947 23,27%

. Norway 4.681.134 18836 5430 28,83%

Fuente ’ IDESTAT 2008 Switzerland 7.508.739 21145 7281 34,43%
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Demanda de los distintos servicios ferroviarios en Espaia

Evolucién del trafico de Renfe, FEVE y operadores de las Comunidades Auténomas
Datos en millones de viajeros-kilometro

s 'y =] — I o3 uy =] =} =
2 8 8 8§ B 8B BB EE 8 8 B g
TOTAL B FGC, FGY, EuskoTren, SFM
FEVE B Renke. Carcanias y MD
Fuente: Tren 2020 W Renfe, Ave y Avanl B Renfe, Largo recomido (no AVE)
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. 3. El ferrocarril sigue sin destacar L0045 402

Demanda de los servicios ferroviarios de largo recorrido en Espaia
Datos en miles de viajeros-km

12.000

11.000

10.000

9.000

8.000

7000 A8

6.000 4

5.000

4.000

1941
1944
1947
1850
1953
856
1859
1962
1965
1968
1871
1974
1977
1980
1983
1986
1989
1992
1995
1998
2001
2004
2007
2009

Fuente: Anuario 2010 de los Ferrocarriles Espafrioles.
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3. El ferrocarril sigue sin destacar

Media anual de kilometros viajados en tren por habitante

Kilémetros por viajero. Afio 2009 Récords en
infraestructuras de
. B ) B Totales
Espafia: 1° pais europeo en =necionses|  AVE, pero no en

ometros de aita velocidac

pasajeros

Espafia: 16° pais en usuarios del o oy g
FC por habitante Ao 2009 OFERTA ) DEMANDA

Kilometros de alta  Km realizados entren  Cuota ferroviaria
velocidad (>250 km/h)  por hab. (afio 2009) (afio 2009)

1.336

Espafia 2.200 469 km [ hab. 7%
Francia 1.800 1.222 km / hab. 1%
ltalia 1.300 803 km / hab. 6%
Alemania 1.030 1.005 km / hab. 9%
Suiza 35 2122 km / hab. 18%

Fuente: Efaboracion propia a partir de Mﬂiipedia v Eurostat
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3. El ferrocarril sigue sin destacar

Media anual de kilometros viajados en tren por habitante

w2005 2009 w2013
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3. El ferrocarril sigue sin destacar 24044 0

Trens-km per km de linia

RENFE SNCF

Poblacien
(habitantes)
®  menos de 50.000
@ 50,000 -99.999
@ 100.000 - 249.99¢
) 250.000 - 499.99¢
@ mes de 500,000
Oferta
(expediciones / dia)
— menos de 4
-.__-'.-" b 4-79
. — §-159

= mas de 1§

* El 18% de la red ferroviaria ofrece menos de 4 trenes diarios por sentido

* El 45% de la red ferroviaria ofrece menos de 8 trenes diarios por sentido; es decir,
tiene tiempos de espera superiores a las dos horas considerando una amplitud de .
servicio de 7 a 21 horas y un reparto de oferta homogénea. e e Bl Bl Bllsssis et oot v

@Pusdes #1085 0501

Ll 1000 kit




4, La polltlca de mfraestructuras no es polltlca de movilidad

AUTOVIA DE -
CIRCUNVALACION o
A MADRID

M-50

e TRAMO: M-409-A-6 LA™ s
5 3 Y J’! A/
AUTOPISTAS ¢
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. 4. La pol
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5. Fomento no atiende a las necesidades de la movilidad cotidiana

Reparto del presupuesto de Fomento por sectores (PGE 2015)

Inversion: 9.570 M€

infraestructuras 1 7 .496 M€

Puertos y
Vivienda seguridad Resto de
Aeropuertos y 628 M€ maritima inversiones
sequridad 7% 961 Me 53 M€
aérea 10% 0%

535 M€

6% 71926 M 45%

9.570M 35%

Carreteras
2.194 M€ Ferrocarriles
23% 5.199 M€

54%

Déficit anual de servicios Cercanias y

Gasto corriente: 7.926 M€ regionales Renfe (y ex-Feve): 608,7 M€
para el ejercicio de 2014.
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5. Fomento no atiende a las necesidades de la movilidad cotidiana

Reparto de la inversion ferroviaria de Fomento (PGE 2015)

La inversion total destinada a ferrocarriles es de 5.199 M€, o que

supone un 13,7% de incremento. Se distribuye del siguiente modo:

Gestion y Mat;é?h’:w" Varios
Mantenimiento 172 M€
585 M€ 3%

1%

Red Convencional
461 M€
9%

Alta Velocidad
3.561 M€
69%

153 M€
3%

* Inversion en cercanias, regionales y mercancias: 12% frente a un 69% de nuevas lineas, basicamente de
alta velocidad
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. 6. La movilidad cotidiana nada tiene que ver con la triple A para todos 99@9‘%

DIAGNOSIS INEDITA

- No es pais homogéneo

- Alta carga metropolitana
- Alta densidad costera

Se ha tramificado la red en
144 tramos de distancias
parecidas entre capitales de
provincia y ciudades de mas
de 10.000 habitantes.

Latour de Carol (SNCF)
°

o Cerbére (SNCF)
?Niria § Partbou
- eRipoll Flauuu
_Mavresa Wi CJcmona
{ Maganet - Massanes
 Matacd

Se han estudiado los tramos
con mayor potencial de
demanda y mayor potencial de
competitividad relativa con el
coche. El 60% de las lineas i e i
ofrecen unos tiempos de viaje 5 S
relativamente competitivos. Cercanias / conein nemacionl

»es Tiempos de viaje superiores al
o .Onocheenun‘!ﬁ%omis

e Menos de 1.000 habitantes / km
e Entre 1.000 y 1.999 habitantes / km
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7. Plan de servicios en lugar de plan de infraestructuras
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PLAZO
INMEDIATO

CORTO
PLAZO

MEDIO
PLAZO

LARGO
PLAZO

PLAN DE
SERVICIOS

PLAN DE
INFRAESTRUC-
TURAS

Identificacion de todos los
corredores  ferroviarios  con
criterios  demogréficos y
andlisis de las prestaciones de
la infraestructura para resolver
la movilidad cotidiana en el
ambito metropolitano y
regional. El tiempo de viaje a
Madrid debe dejar de ser el
criterio principal.

2013-2015

m Aplicacion del servicio
cadenciado integrado sobre

las lineas con  mayor
demanda, priorizando
aquellas  que  ofrezcan

mayores prestaciones.
m Reduccion de costes en
lineas de débil trafico

m Apertura y supresion de
apeaderos

m Ejecucion de
interconexiones que
maximicen las prestaciones
conjuntas de la red
convencional y de alta
velocidad

m Planes de Cercanias y
metropolitanos

m Planificaciéon de mejoras en
las lineas regionales y de larga
distancia con mayor demanda
y peores prestaciones.

2014-2020 > 2020

m Ampliaciéon del servicio
cadenciado integrado sobre
todas las lineas con un
minimo de demanda, que ya
deberian ser competitivas
con el vehiculo privado.

m Ejecucién de mejoras en
aquellas lineas con mayor
demanda y peores m Ejecucion de nuevas
prestaciones lineas ferroviarias siguiendo
m Planificacion de nuevas  criterios de demograficos y
lineas ferroviarias siguiendo diferenciando ambitos
criterios de demograficosy  metropolitanos del resto.
diferenciando ambitos
metropolitanos del resto.
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. 8. La integracion del ferrocarril en la movilidad metropolitana 09‘%@9@@

CERCANIAS

Se han considerado ambitos =g S
candidatos para un servicio <&@ .
metropolitano o de Cercanias
aquellos municipios de mas de
95.000 con un doble radio de
accion, de 25 km y 50 km, I 2

localizandose sobre ellos las g N\ @9
ciudades de mas de 10.000 paina
habitantes.

Se han encontrado 39 casos.
En aquellos casos en que los
radios menores se tocan, se
ha considerado como una
Unica area metropolitana.

oblacion
habitantes)
o 10.000 - 24.999
® 25000 - 49.999
® 50.000-94.999
@ mas de 95.000




Ejemplo del da Santa Ana como estacién nodal
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10. El establecimiento de un sistema cadenciado integrado e s

I CERCANIAS | REGIONALES B L.RECORRIDO 1N

Z R
Gibraledn

Puartclla
Manzanar|

Jédar - Ubeda “

CADENCIA

S cada 30 minutos o menos
T coda 60 minutos
s cada 60 minutos (combinada)

sssee———— cada 2 horas

sin cadencia, pero coordinada

POBLACION Jerez de la Frontera

. Mas de 100.000 habitantes
50.000 - 100.000 hab.

[ TEI Puerto de Santa Maria

Jimena de la Frontera

I
I
I
I () Huercal de Almeria *
I

I

I

Almeria
O 25.000 - 50.000 hab. :
e o = -
() 15.000 - 25.000 hab. . L.
7| N——————— Servicio minimo: 2 horas

O enlaces »

R S A A “ - Lineas con mas de 2000 hab/km
- Ciudades de mas de 50.000 hab.
- Refuerzos de cercanias
- Integracion tarifaria
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Bl 11. Priorizacion de actuaciones segiin eficiencia RS

REGIONALES

- '.-‘:' J::‘;ll'
™= PONGSTIE_0 Hendaye (SNCF)
"‘"—-—-l'i .
Aleser ) PAMPLONA -
RURA  pnane

ACTUACIONES
“PRIMER ANO”

Lineas con mas de
5.000 habitantes por
kilometro que
actualmente cuentan
CON muy poco Servicio
regional

Al g B Lineas con mas de 6.000 hablkm
: f _ I Lineas con mas de 5.000 hablkm

ebrija i g "\_ Guadi 5 0 R
LosRealefps ! zdelaFrontera =" Mmem Agutas_cartagena -3 Union === Servicios regioanles a potenciar a
ISANTACRUZ |\ paLMAS ) \ A ~ 7 corto plazo sin necesidad de grandes
Adeja {%M k) taties — ) ALMERIA mejoras de infraestructura
LosCristanos e : s::22220 Servicios regionales a potenciar a

S Bariokoyié da Tiafar Algeckas partir de mejoras en infraestructura
(Maspalomas)




s Bordeaux (SNCF)
ACORUNA ( -KP\ <
Santiago de Compostela ! &Ianes
SANTANDER
ﬁaﬂkﬁlzﬂ? BILBAO iy
mﬂg‘m ”ﬁ'rﬂ"’ Wiy,
- — z o 5 L
URENSE > BOROSTA N e "y, Nines (SNCF) 4
e - TR Hendaye (SNCF) iy, s
LT &
"S4 Gudina A ", PAMPLONA Pau (SNCF) iy otols (BNGE) &
- _ | o
Oloron St Marie (SNCF) > Montpelier (SNCF)

Perpignan (SNCF)

¢ ALLADOLID 5 Pnbl?w Segu;u,gwdé "% Cerbére (SNCF)
edina del Campo Tal;d.i.ésthscﬂ 1 Tremp La Molin }Fm
s S
Vilar Formoso (CP) Fgéﬁdo B;-ﬂl.egm
“BARCELONA

Navalmoral
 delaMata

e

Marvao Valencia de
Beirs (CP). Alcantara

Entroncamento (CP) - =0
— Talavera
de la Reina

&N’EI‘ILUGZ k. Tarancon CUENCA
—“(E': F.Zobel

QCaanem Afiover e beR Caudielt,

a4 Segorbet

%

Lisboa (CP) ()

| Utiel
\\Alcazar de S. Juan

CIUDﬂD

BADAJOZ 4 ~Jilrobiedo
\Filanueva de Gatgza 4
Serena M Manzanares
Puertollano i 4 S
g\«’aldepeﬁas ) PALMA Manacor
Fregenal de la Sierra i el
g Vilches

Jabugo - Galaroza ;

Linares Centro _|

% : e, il
F'a'?.‘-ff'\’m Los Rosm:" LUESFJ ;?!lrﬂn::: Linares- Baeza e o el
Vila Real de HUELVA > § i)
Santo Anlonio (CP) s, , e -_,,os HormanasT SEVILLA
%%% Ui?b_
ebrija
Jerez Antequera . .
Lineas existentes // en obras ]
MALAGA Linea convencional En alta velocidad En velocidad alta
©VélezMalaga  ByMERA 0000000000000 Seemmemmmrmmeemmcmmemmmemee- e L
Propuestas
umnn- Nueva linea de alta velocidad
PuertodelaCruz . e (Conversion linea actual a los 220 km/h y trafico mixto
= SANTA CRUZ mmann- Nueva linea para 220 km/h y trafico mixto
b & " = Conversion linea actual hasta los 160 km/h y trafico mixto
Adeje” (LAS PALMAS Conexiones y

int Joial Nueva linea para 160 km/h y trafico mixto
p LU Z’::ﬁ:gi“; €S s Mejora linea actual / Conversion a tren tranvia
Maspalomas i Nueva linea / Nuevo tren tranvia
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12. Financiacion creible y con objetivos de cambio modal — no frustracion 4’44

El plan TREN 2020 se reivindica Comparacion del volumen de inversiones del PITVI y Plan TREN 2020

como una nueva metodologia para _ il TREN 2020
superar  las  limitaciones y  [Horzont ig‘faiﬁpf; ig‘;; ﬁf{:
frustraciones de la pIanlflcaC|on Inversian prevista en ferrocarriles - + moratori-a plan autovias
actual, que es de maximos en un + racionalizacion aeropuertos
penodo de fuerte receSK')n Inversion media anual 4 394 4 M 25195 Me
Lot : Frevision conservadora de crecimiento 2o : Crecimiento negativo: -1,4%
ecpnomlca, y como plan alternativo St o Crecimiento nulo: 0% ondoncia 2008.2011)
mas moderado. Prevision optimista de T — Crecimiento del 1,29%
crecimiento interanual del PIB pe i (tendencia 2003-2011)
Teniendo en cuenta el volumen de  [nversion prevista en infraestructura 0,3%% 0,24%
ferroviaria % sobre el PIB 2012

inversion en infraestructuras
planteado (2.519,5 M€ anuales) y el
incremento del déficit anual de Renfe ~ La inversion del

y FEVE debido al nuevo plan de proyecto TREN 2020
servicios  propuesto (estimado en repartida en
750 M€ anuales), se calcula un kilometros
presupuesto ferroviario aproximado

de 3.300 M€ y un esquema de

financiacion cruzada.

Fuente: elaboracién propiz
i Electrificacion
m Duplicacion

Nuevo trazado o
rectificacion 160

Hm Nuevo trazado o
rectificacion 220

m Linea de Alta Velocidad




Gastos anuales

INFRAESTRUCTURAS
2.500 M€

SERVICIOS
750 M€

Posibles ingresos
1) Moratoria en la construccion de autovias y autopistas

2) Racionalizacion de la oferta de AENA en coordinacion
con la alta velocidad ferroviaria

3) Tarificacion directa a las autovias libres de peaje: entre
1.800 y 3.500 M€ (segun ASETA)

4) Recaudacion de parte de la Eurovifieta, tasa de
internalizacion de costes del camion: 3.000 M€

9) Nuevos pasajeros derivados del incremento de
demanda. Coste marginal decreciente.

6) Ingresos en el &mbito metropolitano: peajes urbanos,
recaudacion de aparcamientos y multas, etcétera.

7) Asignacion de impuestos directos o indirectos actuales
(IVA del transporte, céntimo sanitario) o de nueva creacion.



| = TP Fiitorr pusuic

CONAMA 2015
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Escenarios para un crecimiento de la
movilidad hasta 2020 tomando los patrones del
perniodo 2003-2011

50,0

450

40 2458

40,0

3BE

350

22
00—

5,0+ I N Y S N Y ) O O B

n0+——
150+—
00+

50+—

00-+—

Zi4

tendencial

Millonies de toneladas de CO2

amisiones

-————- Reducsion 207 sobre 1000

T T T -1 -
1980 estimade 2011 estimado mm XX escenano 200 escenanio

Escenarios para un decremento de la movilidad
hasta 2020 tomando los patrones del periodo
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1) Se ha constatado que la mayor politica de inversion en infraestructuras de Europa
no ha servido para un cambio modal sostenible

2) El AVE ha evitado caidas mayores de traficos en Largo Recorrido, pero a un alto
costes. Si no tenemos en cuenta su enorme inversion es un aliado para la lucha contra
el cambio climatico.

3) Las mayores potencialidades del ferrocarril se encuentran en ambitos regionales y
metropolitanos, pero con estructuras no radiales.

4) Es urgente cambiar el AVE para todos por un “transporte metropolitano” para todas
las areas densas y plantear una moratoria de autopistas y el pago de las autovias.

5) Espania no tiene una movilidad principalmente radial sind de ambito metropolitano.
Fomento debe implicarse en la financiacion de las autoridades regionales del transporte
e integrar en ellas los sistemas ferroviarios de su competencia.

6) Fomento deberia proecuparse por dotar de movilidad a la mayoria de las personas
y no de infraestructuras “de prestigio” a los barones territoriales.

7) Es urgente cambiar Fomento por Movilidad
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