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Noves maneres d’afrontar les
necessitats urbanistiques
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
1.1. El cost de segregar el transport public. Inversio.

M Capacitat ™ Costconstructu

16.000 16.000

Costos mitjans Troleibds -

per plaga

Vehicle 240 € plaga 375-3125€/ 380-222 €/
plaga placa

9.400 €/ 3.000-1.500  4.000 - 1.100
placa -km €/ placa €/ placa

Tramvia

Bus BHNS

Infraestructura

Font: ATUC - Asociacion de empresas gestoras
de los transportes urbanos colectivos

Tanel urba Trenen Tramvia Tramviaurba Troleibus en Autobusen
(unaestacié  superficie interurba amb gespao plataforma  plataforma
per km) sobre balast calgada segregada segregada




TIEMPOS DE VIAJE. NO SIEMPRE SUBTERRANEO ES MEJOR

Tranvia Metro
Acceso ala parada o 6’
Acceso alanden 0’
Tiempo de espera 3’
Salida de la parada 0
Acceso adestino 5
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
1.2. El cost de segregar el transport public. Exemples a Barcelona
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Foneria &

- o Foc 3
Mercabama Parc Logist Gisell

Motors 3

Zona Franca Zona Franca Zona Franca Zona Franca

Aeroport T2 L2 ZAL1 Part Litoral

N 32,7 kmen tronc central, _Badalona, Barcelana, Comella, 160.000 usuaris/dia 24,46 milions/km

M ——" 'A quatreramalsiunenllag "o st rovaeno e 800 milions d'euros 50 milions / any (inclou reurbanitzacid) 16 eures / atger
Metro automatic 47,8 km en tronc central Badalona, Barcelona, = i 320.000 usuaris/dia 146,44 milions/km 3
Linies 9110 £y i quatre ramals ; Hn;f;t.aé?z:'nf‘::“tl 7.000 mitons d"eurcs 100 milions / any (sense reurbanitzacid) 70 curos / viatger



1.3. El cost de segre

Tranvia de Zaragoza

Inversiodn inicial: 355 M€

Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
les a Esp

ar el transport public. Exem
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Metro de Sevilla

Inversiodn inicial: 658 M€

Metro de Malaga
Inversion inicial: 762 M€

Longitud: 12,5 km

Longitud: 18,5 km

Tramo soterrado: 0%

Tramo soterrado: 0%

Longitud: 12,0 km
Tramo soterrado: 0%

Demanda anual 2013:
30 millones de viajeros

Demanda anual 2013:
15 millones de viajeros

Demanda anual esperada:
12 millones de viajeros

Fuente: Promocio del Transport Public




Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
Bl 2.1. Projecte del tramvia a Barcelona. Mobilitat interurbana.

BARCELONA, EL PRIMER TRANVIA “INTERRUPTUS DE EUROPA”
La interconexion duplicaria la demanda y mejoraria la explotacion de uno de los
corredores mas colapsados de bus de la ciudad.

St. Feliu de Liobregat

St. Joan Despi_ ...
St:Just Desvern™
Cornella de Llobregat
Esplugues de Liobregat
L'Hospitalet de Llobregat

St Adria de Besos
-Badalona



Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.2. Projecte del tramvia a Barcelona. Mobilitat a I’eix de la Diagonal.

El nivell de servei esta
relacionat amb:

1.El grau de segregacio,
dimensionament i posicio de la
infraestructura

2.La semaforitzacioé de la
infraestructura en cas que sigui
en superficie

3.La seva explotacio: vehicles
per hora *

4.L’encotxament i
desencotxament a les parades *
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.3. Projecte del tramvia a Barcelona. Millor amb autobus electric?

DEMANDA PREVISTA A LA DIAGONAL
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.4. Projecte del tramvia a Barcelona. Millor amb autobus?
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en +6 metres




Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.5. Projecte del tramvia a Barcelona. Consum energetic

300 Newton I Tm 300 Newton /| Tm
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.5. Projecte del tramvia a Barcelona. Consum energetic

Emissions de CO, per viatger-km (grams)

220,61
200,00 -
149,43
150.00 139,19 139,19
105,05
100,00
50,00 - 39,20 3267 2395 2222
0,00 . H B
diésel = elécric  diésel = diésel  diesel gas | elecric electric  eléctric
amb hibrid
flres amb
filres
Cotxe Autobus Tramvia Metro
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.6. Projecte del tramvia a Barcelona. Capacitat

| o = N 0 B
ocupacio o o 8 o o CAPACITAT
i B = o oS o MAXIMA
Passatgers
per hora i

sentit i carril

i 9 & ® ekt 1.300

VIANANT

0 k 113 en verd
. AUTOBUS e
ESTANDARD Tl 12, 1-200
@] =@ . 1
AUTOBUS o
o ARTICULAT & 18 s 2.000

AUTOBUS -
BIARTICULAT (amjjm| 1

TSI ...

24 oo SENSE GUIAT 2.800

RS ey mmymis s mmy Yy g 8 8.000

METRO 6TREN
DE RODALIES &L

LIMIT: ANDANES 16.000

I I IR s




2.6. Projecte del tramvia a Barcelona. Capacitat

AMPLADA

\

LLARGARIA

X
) =

BHNS = urba 2.800 pax/h

TRAMVIA = espai public
TRAMVIA = urba 8.000 pax/h



2.7. Projecte del tramvia a Barcelona. Nivell de servei

Carril reservat Plataforma segregada Via independent
Delimitat amb pintura i/o Plataforma segregadafisicament  Plataforma 100% segregada:

televigilancia excepte a les cruilles tunel, viaducte o via exclusiva
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.7. Projecte del tramvia a Barcelona. Nivell de servei

@yﬂ
b LN
o y
] y

TEMPS TRAMVIA

TEMPS PRIMER AUTOBUS
TEMPS AUTOBUSOS SUCCESSIUS
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.8. Projecte de tramvia de Barcelona. Costos

200 Cost per passatger (€)

1,80 -
1,60 -

1,40 -

120 - 1,11 1,12
1,00 -

0,80 -

0,60 -

0,40

0,20

0,00

2012 2013 2012 2013 2012
Metro TMB Bus TMB TRAM

TRAM unit
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.8. Projecte de tramvia de Barcelona. Costos

Hipotesi de variacio de I'oferta en dia feiner abans i després d'instal far el tramvia
Hipotesi de variacié de I'oferta en dia feiner abans i després d'instal ar el tramvia

6.000

10.000
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=
1000 |
0
05a07 07209 09a11 11a13 13a15 15a17 17a19 19a21 21a24 24202
05a07 07a09 09a11 11a13 13a15 15217 17a19 19a21 21a24 24202
Franja de temps Franja de temps
= TMBACTUAL = TRAM HPOTESI SENZLLLS m TMB HPOTES| TMB+TRAM HIPOTESI
u TMB ACTUAL = TRAM HIPOTES| SENZILLS = TMB HIPOTESI TMB+TRAM HIPOTESI
L] by L]
Oferta hipotesi A: Oferta hipotesi B:
L ]
erta hipotesi B:

0 5.570 viatgers/hora punta i

sentit, 1,44 vegades oferta actual sentit, 2,3 vegades oferta actual
(3.865 viatgers/hora i sentit entre (3.865 viatgers/hora i sentit entre
6,7,33,341H8). 6, 7,33, 34 i H8)

(1 4.000 en tram i 1.570 en bus 0 8.000 en tram i 1.000 en bus
1 40 passos per hora punta 0 30 passos per hora punta

i sentit (actualment son 45) | sentit (actualment s6n 45)

01 9.000 viatgers/hora punta i
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.9. Projecte de tramvia de Barcelona. Legitimitat democratica i context

aomammy Y e
La consulta ciutadana de 2010 : g}é‘r’gggfg‘e’;gg‘f’:gmmlo . .;ag.b f | B
on es votava entre Rambla o ; <y O
Bulevard es manipula a I'extrem
de considerar-se un referendum
contra el transport millor valorat
de I'area metropolitana.
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
. 2.9. Projecte de tramvia de Barcelona. Legitimitat democratica i context.

Cens amb dret a vot 2010:
1.414.783 persones

TRANSFORMACIO DE LA DIAGONAL

Participacio: 12,17% : SRR AR

SELECCIONA LA TEVA OPCIO

Resultat: “Cap de les dues
anteriors”, referit a Bulevard o
Rambla, obté 137.454 vots
(9,71%).

PROPOSTA A:
BULEVARD

PROPOSTA B: CAP DE LES DUES
RAMBLA ANTERIORS

Eleccions 2015. Forces a favor:
BeC: 176.337 vots

ERC: 76.988 vots

PSC: 67.380 vots

Font: Ajuntament de Barcelona (2010)

CUP, CS en dubte
PP, CIU en contra



PROMOCIO DEL .

TRANSPORT PUBLIC
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
2.9. Projecte de tramvia de Barcelona. Legitimitat democratica i context.

Superilles Xarxa carrils bici

MODELACTUAL MODELSUPERILLES

000 .

39,92% 31,92% 26,66% | 1,51%

4131% | 3511%
(+3,5%) | (+10%)

21,06%
(-21%)

2,52%
(+67%)




3. Menys espai pel cotxe, més qualitat ambiental i més transport public

HEILDELBERG (150.000 hab)
Ciutat on la bicicleta, 'autobus i el
tramvia dominen el paisatge urba

.—Z: H@\.‘jur"'!‘-:‘!n
HESSHERTE DER
REGION HEIDELBERG




3. Menys espai pel cotxe, més qualitat ambiental i més transport public

FREIBURG (220.000 hab)
=iy Ciutat on la bicicleta, 'autobus i el
=5l T BN tramvia dominen el paisatge urba

11 pg/m3




Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
3. Menys espai pel cotxe, més qualitat ambiental i més transport public
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ZARAGOZA (660.000 hab)
Campiona d’Espanya

18,1 ug/m3
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Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
. 3. Menys espai pel cotxe, més qualitat ambiental i més transport public




Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
. 3. Menys espai pel cotxe, més qualitat ambiental i més transport public

2002 2004

26



Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
. 3. Menys espai pel cotxe, més qualitat ambiental i més transport public

2004




Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
4. Carrils bus. Més infraestructura no vol dir millor,




Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
. 4. Carrils bus. Més infraestructura no vol dir millor.

did L R ) o

Sentido Llobregat [Sentido Besos
3 carriles no reservados + 3 carriles no reservados
1 carril exclusivo para autobuses



4. Carrils bus. Més infraestructura no vol dir millor.

\

P T4 CARRIL BUS ARA A LA 82315
” % www.carrilbusar org

Prova de carril bus a la B23 o, . Feloxondar Lo
Sant Just Desvern. 23 de setembre de 2007 Associacio per a la Promocio del Transport Public



Noves maneres d’afrontar les necessitats urbanistiques
. 5. Integracions urbanes. Alternatives als soterraments.
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. 5. Integracions urbanes. Alternatives als soterraments.
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Ricard Riol Jurado
www.transportpublic.org
info@transportpublic.org
93244 49 70




