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El tramvia d’avui
0. Dubtes sobre el tramvia

El transit a la
El tramvia esta Diagonal és de pas.

Treure carrils a la
Diagonal col 1apsara
I’Eixample

El millor transport és
@/ el metro

i,

antiquat, ara tenim No servira per res
busos eléctrics

Millor un autobus
d’alta capacitat, no
necessita obres,
carrils ni cables

Té un cost d’inversio
astronomic. Amb la

e e que esta caient!
El tramvia és rigid, si

hi ha un accident o -
un tall s’atura tot La gent ja hi va votar

en contra

| per qué no fem

I’enllac amb bus?




| = TP ] 5i%ip6rr ruuic

El tramvia d’avui
1.1. Una mica d’historia. Origens i persisténcia del tramvia

La societat va esdevenir mobil fa només 200 anys. Préviament, la immensa majoria de les
persones, naixien, vivien i morien en ambits territorials molt reduits.

Homo
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PALEOLITICO Siglo XVII
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La rueda

Hasta 12 km/h




El tramvia d’avui
1.1. Una mica d’historia. Origens i renaixement del tramvia

Abans de I'electricitat, amb dos cavalls...

origen
energetic

1 carruatge 1 tfémvia de dos pisos N



El tramvia d’avui
1.1. Una mica d’historia. Origens i renaixement del tramvia
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1872. Tramvia de cavalls

BT L 1904. Tramvia Blau, eléctric principis s.XX.

o
o 1 °

2004. Trambaix - Trambesos
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1.2. Una mica d’historia. 18 de mar¢ de 1971, I'ultim** tramvia de Barcelona!

LAVANGUARDIA
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DUOUS

1970: Primera autop|sta espanyola: Barcelona - Matar6 1971 FFI deltramwa aBCN’



Final

menyspreu
per I'energia

= ." . “.:




| 1.2. Una mica d’historia. 18 de marg de 1971, I'tltim™* tramvia de Barcelona!
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1.3. Una mica d’hist

El tramvia d’avui
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imaginari sobre el futur. Per sobre

1.3. Una mica d’historia. L’







El tramvia d’avui
1.3. Una mica d’historia. L’imaginari sobre el futur. Amb capsules.







El tramvia d’avui
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g LINEA DIAGONAL

Plan de empresa 1989 - 1992

T © TMB

1987. 'EMT encarrega un concurs internacional per
connectar el Baix Llobregat i la Diagonal amb “metro
lleuger”.

1989. TMB projecta el tramvia de la Diagonal

1997. Prova pilot tramvia Diagonal, mesura de presio
d’alcaldes del PSC i d'IC.

2001. L'ATM assumeix les competencies del tramvia i
encarrega la construccid i operacié durant 25 anys a un
consorci privat.

2004. Inauguracioé Trambaix i Trambesos

1.4. Una mica d’historia. El Trambaix revoluciona el seu entorn.

3
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El tramvia d’avui
1.4. Una mica d’historia. El Trambaix revoluciona el seu entorn.

Empiezan
las obras del
tranvia, que
acabaran

en el 2003

El regreso del tranvia al area de Bar-
celona —desaparecido a principios
de los afios setenta— empezo ayer.
El presidente de la Generalitat, Jor-
di Pujol, y los alcaldes de los siete
municipios por los que circulara la
nueva linea pusieron la primera pie-
dra de esta obra, que estard termina-
da dentro de dos afios, en el 2003.
Esta es la primera concesion que
realiza el consorcio del transporte
metropolitano, la Autoritat del
Transport Metropolita (ATM), a
una empresa privada para la cons-
truccion y explotacion de una nue-
va linea. La adjudicacion ha recai-
doen laempresa Tramvia Metropo-
lita, presidida por Albert Vilalta,
que invertird en su construccion
38.400 millones. La nueva linea ten-
dra 15 kilometros y 30 paradas.
En este acto algunos vecinos del
Baix Llobregat protestaron porque,
en su opinion, la linea de tranvia es
un mal sustituto del metro, que la
comarca ha reivindicado desde los
aflos setenta.e Fujol, Clos, Ventura, Montilla y el alcalde de Sant Joan en el acto de ayer

Jordi Pujol, col {ocant el
2001 la primera pedra
del tramvia de la Colau

ALEX GARCIA
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El tramvia d’avui
1.4. Una mica d’historia. El Trambaix revoluciona el seu entorn.




El tramvia d’avui
1.4. Una mica d’historia. El Trambaix revoluciona el seu entorn.

2002 2004
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El tramvia d’avui
1.4. Una mica d’historia. El Trambaix revoluciona el seu entorn.

2002
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El tramvia d’avui
1.4. Una mica d’historia. El Trambaix revoluciona el seu entorn.

St. Feliu de Llobregat = e
St. Joan Despi_ . [y
St-dJust Desvern™ PR e
Cornella de Liobregat LN &
Esplugues de Liob > L
L'Hospitalet de Llobregat -
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El tramvia d’avui
1.5. Una mica d’historia. L’imaginari sobre el futur. Sense rails, o amb pocs rails.

Metz
biarticulats
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1.5. Una mica d’historia. L’imaginari sobre el futur. Sense rails, o amb pocs rails.




1.5. Una mica d’historia. L’imaginari sobre el futur. Sense rails, o amb pocs rails.
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Caen
biarticulats guiats
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El tramvia d’avui
1.5. Una mica d’historia. L'imaginari sobre el futur. Sense rails, o amb pocs rails.

E=nare | B E K EY

FRANCE, URBAN, EUROPE

Guided bus to tram plan confirmed

05 Feb 2016

FRAMCE: The municipality of Caen has confirmed its intention to develop a three-line light rail netwark far

opening by the end of 2019.

The majarity of the trarmway wiuld be converted fram the existing TR guided bus netwark under plans first
announced in December 2011, but a feasibility study has suggested that several sections of new rail
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El tramvia d’avui
2. Context europeu. El tramvia és un transport public de gran tradicio europea.

Més de 160 xarxes de tramvia a la Unio Europea
70 noves ciutats incorporades des de 1984

Berlin
Paris
Barcelona
Mila
Budapest
Viena
Munic
Estocolm
Brussel les
Amsterdam

Praga

i TURKIYE
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El tramvia d’avui
2. Context europeu. Les ciutats amb tramvia capten més usuaris per al TP

Nombre de viatgers en TP / habitants i any Ciutats amb framvia, a més del bus Ciutats sense tramvia, només bus
0 | Ciutst  Habilants Passatiany Viatges/hab.any  Gital  Habitanls Passalany Viatges/hab. any
- Biglafeld 324 000 41.000.000 127 Miinster 272000 33.000.000 121
- | Mannheim 10000 £8.000.000 219 Wieshaden 275000 47.000.000 1
Karisruhe 280,000 108,000,000 a7 Monchengladbach 260,000
:zz o : Augsburg 263,000 54,000,000 205 Monchengladbach 310000  48.000.000 155
“ Braunschweig 246.000 37.000.000 150 Aachen 280,000
; Chemnitz 245,000 42,000,000 i tﬁmgm oy 570000 62000000 100
modes) ! Lubek 211.000 27.000.000 128
Efurt 203.000 36.000.000 177 o 94000 38000000 198

Ciudades medias europeas Vw00 B0 T e e

1 H - Kassel 194.000 40.000.000 208 . 00,
Pasajeros por habl'tante y afno e gmm;nk S %
alemanas con tranvia: 217 pax/hab R I I e —————
alemanas sin tranvia: 138 pax/hab T ;ﬂj:m 152000

’ : —— genshurg, 280000 33.000.000 118
francesas con tranvia: 100-150 pax/hab Ml 00 MO0 et

I~ . Ulm 121.000 30.000.000 245 P
espafolas en general: 68 pax/hab. - 0 -

Sabade" 66 an/hab Mitjana 202500 Fab Elangan 104.000 14.000.000 135

Terrassa: 55 pax/hab. T

Freiburg: 342 pax/hab. SIS Miwa 210647 128
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El tramvia d’avui
. 2. Context europeu. Les ciutats amb tramvia capten més usuaris per al TP

Viatges en transport public per habitant i any a Frang¢a (2008)
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El tramvia d’avui
2. Context europeu. El bus biarticulat i electric no han aturat el tramvia.

ue__rr{rﬂ ) N i '.":Ef““ He'yfiw -"‘ﬁngnh-ﬁ;
14 City with tram network . ‘ ’f}‘ f‘ Baltcsea j
"

® enlarged or created from 2010

2010-2015: Més de 60 ciutats
implanten de nou o amplien el
tramvia
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El tramvia d’avui
. 3. Vigencia tecnologica del tramvia

SHLIS,

+ 40 passatgers
en +6 metres
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El tramvia d’avui
. 3. Vigencia tecnologica del tramvia

CAPACIDAD
CAPACITAT TR oo BT

e u
SEGURETAT

*
N

SEGURIDAD

EFICIENCIA
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El tramvia d’avui
. 3. Vigencia tecnologica del tramvia

SEGURETAT Accidents 2014 segons vehicle implicat

15,77

Motocicletes
Bicicletes
Ciclomotors
Turismes
Autobusos i
autocars
Tramvies

1 ACCIDENTALITAT. Col{isions amb victimes per milié de vehicle-quilometre
m PERILLOSITAT. Col{isions amb victimes per milié de viatger-quilometre
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El tramvia d’avui
3. Vigencia tecnologica del tramvia

Emissions de CO, per viatger-km (grams)

220,61
200,00
149,43
150,00 139,19 139,19
105,05
100,00 -
50,00 39,20 3267 9395 2222
. B B B
diesel = electric  diesel = diésel = diésel gas  electric = eléctic eléctric
amb hibrid
filires amb
flires
Cotxe Autobus Tramvia  Mefro




3. Vigencia tecnologica del tramvia

AMPLADA

\

LLARGARIA

CAPACITAT

X
) =

BHNS = urba 2.800 pax/h

TRAMVIA = espai public
TRAMVIA = urba 8.000 pax/h
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El tramvia d’avui
3. Vigencia tecnologica del tramvia

TEMPS TRAMVIA

TEMPS PRIMER AUTOBUS
TEMPS AUTOBUSOS SUCCESSIUS




PROMOCIO DEL

TRANSPORT PUBLIC

[~ TP

El tramvia d’avui
3. Vigencia tecnologica del tramvia

e = N w IS
ocupacio b= = o o
5y ° 3 g g R
Passatgers
e o Besess 3 et o
e . 300
viananT @) g T
AUTOBUS o
esTANDARD &) oo, 1-200
TROLEBUS @) m o 1200
AUTOBUS
ARTICULAT @ 18 e 2.000
AUTOBUS ;
BIARTICULAT m v SENSE GUIAT 2.800
Tramvia € m@m -
TROOBLE a;;-i-mm:g-i-m 8.000
M RobALES @ MR AN SR EETR #5hass  16.000

DE RODALIES | &
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El tramvia d’avui
4.1. Economia. Quant ens costa preservar el cotxe en superficie?

M Capacitat ™ Costconstructu

16.000 16.000

Costos mitjans Troleibds -

per plaga

Vehicle 240 € plaga 375-3125€/ 380-222 €/
plaga placa

9.400 €/ 3.000-1.500  4.000 - 1.100
placa -km €/ placa €/ placa

Tramvia

Bus BHNS

Infraestructura

Font: ATUC - Asociacion de empresas gestoras
de los transportes urbanos colectivos

Tanel urba Trenen Tramvia Tramviaurba Troleibus en Autobusen
(unaestacié  superficie interurba amb gespao plataforma  plataforma
per km) sobre balast calgada segregada segregada

38



PROMOCIO DEL

TRANSPORT PUBLIC

TP

El tramvia d’avui
4.1. Economia. Quant ens costa preservar el cotxe en superficie?

MANRESA & 5 MOLINS DEREI 2 pasom = TERss)
MARTORELL VIATRANES & CERDANYOLA UNIVERSITAT
OLESA DE MONTSERRAT ST.VICENG i
Les Planes - LLEIDA
Sant Feliu -
de Liobregat Sant Felly Montcada i Reixac
Consell Comarcal Can Cuias Santa Maria
’ hl B Balxador de Vallvdrera -
A s vic
Vallvid RiPOI
watden rera Superior Montcada PUIGCERI
y Carretera de los Algiies Fipole
Sant loan Desil N gt e Sant Just Montbau  Mundet  Valldaura  Canyelles T
Bon Viatge LA Fontsanta Peu del Funicular
Clutat Cogperatie Compus Manue e {fene GRANOLLERS
Vard *_Girona Mandri msm
Prat de Sarria El Putxet UERES
1a Riba i
Sant Boi =
i Muntanya  Sanliehy Singuerlin
 Església Major
Guinarda
Hospital de Sant Pau
PL. Maragall " (O Fondo
a“.ﬂ'ﬁ*
f Badalona
A Pompeu Fabra

Foneria &

ST. VICENG
Tortoen™ .
TARRAGONA Mercabarna Parc Logistl ciseil
REUS
RIBA-ROJA D'EBRE
wm Mators 3
LLEIDA A Zongfranca ZongFranca ZonaFranca Zona Franca
) :
Aeroport T1
N 32,7 kmen tronc central, _ Badalona Barcelona, Comella, | 160.000 usuaris/dia 24,46 milions/km
Esplugues, I'Hospitalet, Sant Adria, ' ’ 5
Xara tramvia " quatre ramals iunenllag o e g ebitaet Serthar 800 milions d'euros 50 milions / any (inclou reurbanitzacié)
Metro automatic 47,8 km en tronc central Badalona, Barcelona, = i 320.000 usuaris/dia 146,44 milions/km
Linies 910 L9 i quatre ramals ! Hn;f;t.aé?z:'nf‘::“tl 7.000 miflons ¢"ouvos 100 milions / any (sense reurbanitzacio)

16 euros / viatger

70 euros / viatger



4.1. Economia. Quant ens costa preservar el cotxe en superficie?

Llargaria un cop finalitzada: 48 quilometres
Inversio (sense despesa financera): 7.000 M€
Demanda diaria actual: 50.000

Demanda diaria un cop completada: 320.000
Infraestructura pendent: 20%

« Llargaria un cop finalitzada: 33 quilometres K 100 e
" Inversio total (sense despesa financera, incloent-hi

Trambaix, Trambesos i 3,6 km pendents de la
Diagonal): 800 M€

Demanda diaria actual: 90.000 viatgers
Demanda diaria un cop completada: 180.000
Infraestructura pendent: 10%

L9

Dotar la reforma de la Diagonal (3,6
km) de la via del tramvia tindria un
cost similar al DHUB (grapadora) o
a una estacio de la L9

Amb el cost d’'una estacié de la linia 9 (100-150 M€) es pot fer tot I'enlla¢ del tramvia.
En canvi cap estacioé de linia 9 és capag de captar 90.000 viatgers diaris.
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El tramvia d’avui
4.2. Economia. Costos d’explotacio. Economies d’escala.

200 Cost per passatger (€)

1,80 -
1,60 -

1,40 -

120 - 1,11 1,12
1,00 -

0,80 -

0,60 -

0,40

0,20

0,00

2012 2013 2012 2013 2012
Metro TMB Bus TMB TRAM

TRAM unit




El tramvia d’avui

4. Quant ens costa preservar el cotxe en su

Tranvia de Zaragoza

Inversiodn inicial: 355 M€

.__:r | |
k

Metro de Sevilla

Inversiodn inicial: 658 M€

Metro de Malaga
Inversion inicial: 762 M€

Longitud: 12,5 km

Tramo soterrado: 0%

Longitud: 18,5 km
Tramo soterrado: 0%

Longitud: 12,0 km
Tramo soterrado: 0%

Demanda anual 2013:
30 millones de viajeros

Demanda anual 2013:
15 millones de viajeros

Demanda anual esperada:
12 millones de viajeros

Fuente: Promocio del Transport Public




5. La rapidesa

Carril reservat Plataforma segregada Via independent
Delimitat amb pintura i/o Plataforma segregadafisicament  Plataforma 100% segregada:
televigilancia excepte a les cruilles tunel, viaducte o via exclusiva

-

-— “T "

- v




TIEMPOS DE VIAJE. NO SIEMPRE SUBTERRANEO ES MEJOR

Tranvia Metro
Acceso ala parada o 6’
Acceso alanden 0’ ’
Tiempo de espera 3’
Salida de la parada 0

2
2
2
Acceso adestino & 6




El tramvia d’avui
B 5. Larapidesa

40 - i B Deseable
. O Real
35 -
35,0
30,0
. —J
28,5
25 -
23,0
20 -
20,0
15,0
10 - e
i = =
N HE A A -
Trende Metro Cocheeje  Cocheeje Trambesos Trambaix Cocheeje  Autobus
Cercanias horizontal ~ horizontal  (+prioridad) (-prioridad)  vertical T™MB




El tramvia d’avui
6.1. El tram central de la Diagonal. El bus esta esgotat

Com podem millorar el transport
public amb la Diagonal sense treure

i rapidesa. El nivell de servei esta
relacionat amb:

1.El grau de segregacio,
dimensionament i posicio de la
infraestructura

2.La semaforitzacio de la
infraestructura en cas que sigui en
superficie

3.La seva explotacié: vehicles per
hora *

4.L’encotxament i desencotxament a
les parades *
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El tramvia d’avui
6.1. El tram central de la Diagonal. El bus esta esgotat

6 carrils VP
TP col-lapsat
Tram interru

[E=S]= ]
i camnauisra | HB
l'Z) 5 3 |
i | *s oo £ - - — — —

l_]sna| TR BUSL.%

NERERL | EEEEE EREEEEEEE EEENE EEEEEENNEERN EEREEERENRG
Vorera + aparcament de motos Carril lateral + C.bici | Franja verda | Carril bus Calcada central Carril bus | Franja verda | C.bici + carril lateral
metres 5 metres 3 metres 2,9 metres 10,2 metres 2,9 metres 3 metres 5 metres

Aparcament de motos + vorera
9 metres
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El tramvia d’avui
6.1. El tram central de la Diagonal. El bus esta esgotat

DEMANDA PREVISTA A LA DIAGONAL

m Esiratisgia 1| (Trambaix | Trambesos separats)

|- Estratbgia 2

Estraég3, ~ 95.000 viatges/dia

[ B B ~ 4.750 viatges/hora punta i sentit
Passe : ~ 87.000 viatges/dia

Fi I 1 ~ 4.350 viatges/hora punta i sentit

0000

~ 70.000 viatges/dia
~ 3.500 viatges/hora punta i sentit

80000

~ 60.000 viatges/dia
~ 3.000 viatges/hora punta i sentit

Carrega del Tram via (etapas/dis)

=
-
==
=

T 1%2; it i
R R

R ‘l ‘l !
Font: Ajuntament de Barcelona (2009) " }




El tramvia d’avui
6.1. El tram central de la Diagonal. El bus esta esgotat

Emissions _IE]E_CDZ per cada passatger i quildmetre amb un 20% de carresa 4.000-8.000

Ngw oA QA perzors

VEIﬂCitat comercial amb cicles semaforics i parades comercials (bus i tramvia) *"rl‘

Pidddid

Pibdiid

. Piddidd

Demanda Diagonal hora punta: Phbiidd

6.500 pers./hora Phbiide
2.000-2.800

g Pt pers./hora (| Pppbeetdy '*1"’*‘+

D (amb fluidesa) Pibidid

pers./hora pidiidd Pididdd

(per carril) Phpddid LR EE

il Moo, coolRILIILLL,
L == il

Pibidie
= e

L
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El tramvia d’avui
6.2. El tram central de la Diagonal. Efecte xarxa.

Superilles Xarxa carrils bici

MODELACTUAL MODELSUPERILLES

39,92% 31,92% 26,66% | 1,51% 41,31% 35,11% 21,06% 2,52

(+3,5%) | (+10%) 1%) | (+67%)
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El tramvia d’avui
6.2. El tram central de la Diagonal. Efecte xarxa.

Hipotesi de variacio de I'oferta en dia feiner abans i després d'instal far el tramvia
Hipotesi de variacié de I'oferta en dia feiner abans i després d'instal ar el tramvia

6.000

10.000

© ® ® ®
3 © © % b4
9000 s a = 8 g
5000 ® ® ®
8 8 8
8000
4000 7.000
= 6000
=
8 3.000 - = -
5 I
2 g s @
< g & @ w
P o o P w
g < 4000 G 2 &
_S‘g‘ 2000 g al S 3 N
£ : 2
g £ a0 s
3 2
© I
1,000 2000 |2 e e
S 3
=
1000 |
0
05a07 07209 09a11 11a13 13a15 15a17 17a19 19a21 21a24 24202
05207 07a09  09atl  11al3  13afs  15al7  17at9  19a21  21a24  24a02
Franja de temps Franja de temps
W TMB ACTUAL = TRAM HIPOTESI SENZILLS o TMB HPOTESI TMB+TRAM HIPOTESI
u TMB ACTUAL = TRAM HIPOTES| SENZILLS = TMB HIPOTESI TMB+TRAM HIPOTESI
L] by L]
Oferta hipotesi A: Oferta hipotesi B:
L ]
erta hipotesi B:

L 5.570 viatgers/hora punta.i sentit, 1,44 0 9.000 viatgers/hora punta i sentit, 2,3
vegades oferta actual (3.865 viatgers/hora i vegades oferta actual (3.865 viatgers/hora

sentit entre 6, 7, 33, 34 i H8). i sentit entre 6, 7, 33, 34 i H8)
(1 4.000 en tram i 1.570 en bus 0 8.000 en tram i 1.000 en bus

[ 40 passos per hora punta

i sentit (actualment son 45) i sentit (actualment sén 45)
[ 47 autobusos alliberats 0 75 autobusos alliberats

1 30 passos per hora punta
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El tramvia d’avui
6.2. El tram central de la Diagonal. Efecte xarxa.

SANT FELIU

BE LLOBREGAT bus urba D30 o tramvia interurbha?

SANT JUST
DESVERN

TRAMBESOS

DF LLOBREGAT 25.000 viatges/dia
Z.Universitaria 14,0 km

F. Macia

SANT JOAN
DESPi

CORNELLA
DE LLOBREGAT

L'HOSPITALET

DE LLOEREGAT
. . BARCELONA

TRAMBAIX L BADALONA
55.000 viatges/dia .. Glories
15,1 km Connexio
+80.000 viatges/dia |
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El tramvia d’avui
6.2. El tram central de la Diagonal. Efecte xarxa.
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El tramvia d’avui

7. El tram central de la Diagonal. Conflicte politic.

Destacats liders politics i tecnics municipals han destacat pels seus arguments en contra
del tramvia de la Diagonal i/o la reforma del tronc central de I'avinguda.

Fins i tot canviant d’opinié abans o després d’estar en 'oposicio.

AR
- bas ) J -
Amb el CANVT, Bus, metro i taxi: més quantitat, més qualitat,

tu h1g“aﬂyES! més seguretat

| = Garantiré el transport public, Metro 1 Bus
les 24 hores del dia, els 365 dies de Lany.
» L'Area Verda deixara de ser una mesura recaptadora.
@ Arribaras en autobs a qualsevol punt de Barcelona, de forma agil.

ieficient. El Trammvia anira del Liobregat fins al Bests, interconnectant

les [injes actuals.

® Apostaré per les bicicletes i les motos com 3 transport sequri eficient.

les socialistes ara,
Canvi.
lantacié de Wlistes obertes:

nt el teu regidor de districte i els teus

sultes populars vinculants.

cil a les entitats: socials, culturalsi

Xavier Trias, Alcalde de Barcelona i lider CiU BCN
la gent ja s’hi va pronunciar en contra
Antoni Vives, regidor d’'Habitat Urba
ara esta de moda el bus eléctric, el tramvia és antiquat
Alberto Fernandez Diaz, lider PP BCN.
este tranvia es una ruina &
por otras calles si, la Diagonal no
Jordi Portabella, lider UxB
la xarxa ortogonal fa innecessari el tramvia a la
Diagonal
Josep A. Acebillo, ex-arquitecte en cap de I'Ajuntament de
Barcelona, creador del “tortell” de Glories
a l'oficina no es va treballar en tramvia

Video:




El tramvia d’avui
. 7. El tram central de la Diagonal. Conflicte politic.

Cens amb dret a vot 2010:
1.414.783 persones

TRANSFORMACIO DE LA DIAGONAL

Participacio: 12,17% : SRR AR

SELECCIONA LA TEVA OPCIO

Resultat: “Cap de les dues
anteriors”, referit a Bulevard o
Rambla, obté 137.454 vots
(9,71%).

PROPOSTA A:
BULEVARD

PROPOSTA B: CAP DE LES DUES
RAMBLA ANTERIORS

Eleccions 2015. Forces a favor:
BeC: 176.337 vots

ERC: 76.988 vots

PSC: 67.380 vots

Font: Ajuntament de Barcelona (2010)

CUP, CS en dubte
PP, CIU en contra



8. L’objectiu val la pena.
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HEILDELBERG (150.000 hab)
= | S S Ciutat on la bicicleta, 'autobus i el

tramvia dominen el paisatge urba
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HESSHERTE DER
REGION HEIDELBERG

TE 3750



8. L’objectiu val la pena.

FREIBURG (220.000 hab)
Ciutat on la bicicleta, 'autobus i el
tramvia dominen el paisatge urba

11 pg/m3




El tramvia d’avui
8. L’objectiu val la pena.
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ZARAGOZA (660.000 hab)
Campiona d’Espanya

s 18,1 pg/m3




El tramvia d’avui
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Ricard Riol Jurado
www.transportpublic.org
info@transportpublic.org
93244 49 70




