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NOTA DE PREMSA // 20/09/2016

VI Cursa Interurbana de Transports a la regio
metropolitana: Golejada del transport public al
cotxe a la Zona Universitaria

=

e La PTP, diversos ajuntaments, el Departament de Territori i Sostenibilitat, TMB i diversos
han fet possible la VI Cursa Interurbana de Transports de la Regi6 Metropolitana de
Barcelona

e El transport public simposa com a millor opcié en temps per accedir a la Zona Universitaria
de Barcelona a practicament totes les rutes comparades a I'hora punta del mati. Pel que fa
costos i emissions, el transport public i la bicicleta son guanyadors d’entrada.

e Lalinia 9 sud, el metro automatic més llarg d’Europa, debuta com a mode participant a la
Cursa de Transports de Barcelona
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20 de setembre de 2016. L'Associacié per a la Promoci6 del Transport Public, el Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, Transports Metropolitans de Barcelona, els
ajuntaments de Bigues i Riells, del Prat de Llobregat, de les Franqueses del Valles, de I'Hospitalet
de Llobregat, de Lliga de Vall, de Llica dAmunt, de Matard, de Palleja, de Sabadell, de Sant Adria
de Besos, de Sant Feliu de Llobregat, de Sant Viceng dels Horts i de Santa Eulalia de Rongana aixi
com voluntaris de I'associacio Granollers Pedala, de la plataforma en defensa del transport public de
Molins de Rei i persones a titol individual, han fet possible la VI edici6 de la Cursa Interurbana de
Transports, implicant 36 participants sobre 18 rutes i 17 municipis.

Destinacié: Zona Universitaria. El punt d’arribada de la cursa interurbana varia d’any en any.
Després de diverses edicions arribant a llocs centrics de Barcelona, va optar-se per seleccionar
nodes principals de la xarxa a les entrades de Barcelona, com la Sagrera o, en I'edicio d’enguany, la
Zona Universitaria. Aquest darrer punt déna servei a I'entrada a Barcelona per la B-23, hi té
importants projectes de transport public en desenvolupament. El metro va fer la seva aparicio en
aquest punt 'any 1975 amb el final de la linia 3, acompanyat des de 2016 amb el final de la linia 9
sud, el metro automatic més llarg d’Europa. El tramvia va aparéixer 'any 2004 amb una parada
intermedia de la xarxa Trambaix. En un futur, i d’acord amb el Pla Director d’Infraestructures aprovat
any 2001, la linia 9 i els tramvies han de travessar tota Barcelona per Mitre i Diagonal
respectivament, i s’hi ha d’afegir un carril bus que, des de Molins de Rei fins I'entrada a la Diagonal,
doni prioritat al transport public en la seva principal entrada per carretera a la capital catalana.

Desenvolupament de la Cursa

La sortida de les curses s'ha fet des de la porta dels respectius ajuntaments entre les 08.00 i les
09.00 hores, i els participants, 36 persones en cotxe, transport public i/o bicicleta i una moto, han
arribat successivament entre les 09.06 i les 10.20 hores a un punt de trobada comU ubicat al
vestibul de 'estacié de Zona Universitaria de la nova linia 9 sud del metro de Barcelona.

El resultat d’'enguany ha estat espectacular, ja que el transport public s’ha imposat al cotxe a
practicament totes les rutes degut a l'accessibilitat en bus i metro i la forta dificultat de trobar
aparcament per al cotxe. Aquests son els resultats en temps d’avantatge sobre el cotxe:

e Des de la Vall del Tenes (Bigues i Riells, Santa Eulalia de Rongana, Llica d’Amunt i Llica de
Vall) la combinacio del bus exprés e7 amb el metro TMB (linia 5 + linia 3) ha obtingut un
avantatge de 22 minuts.

e Des de I'Hospitalet de Llobregat, la nova linia 9 sud de metro de TMB ha obtingut un
avantatge de 21 minuts des del poliesportiu del Gornal (parada Can Tries | Gornal), i de 43
minuts des del Centre Cultural Tecla Sala (parada Torrassa). La ruta des del centre civic La
Capsa del Prat (parada Les Moreres), el participant en metro ha trigat només 23 minuts.

e Des de les Franqueses del Vallés, la combinaci6 del tren de Rodalies Renfe R3 amb la
linia 3 del metro de TMB ha obtingut un avantatge d'11 minuts.

e Des de Granollers s’han comparat fins a 3 solucions de mobilitat sostenible: tren i metro,
bus interurba i bus urba, i tren i bici. La darrera combinacio, utilitzant un tren de Rodalies
Renfe R2 nord amb la bici des de Sants ha obtingut 45 minuts d’avantatge. La combinacio
utilitzant un tren de Rodalies Renfe R2 nord i linia 3 de metro de TMB des de Sants ha
obtingut 44 minuts d’avantatge.

e Des de Mataré, la combinacio del tren de Rodalies Renfe R1 amb el metro de TMB ha
obtingut un avantatge de 12 minuts.
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e Des de Molins de Rei, l'autobus L61 de Soler i Sauret ha obtingut un avantatge de 30
minuts sobre el cotxe i 14 minuts sobre la combinacié tren de Rodalies i Metro.

e Des de Palleja, 'autobls L63 de Soler i Sauret ha obtingut un avantatge de 32 minuts.

e Des de Sabadell, la combinacié del metro del Vallés d'FGC amb l'autobus H4 de TMB ha
obtingut un avantatge de 10 minuts. Aquesta ruta ha utilitzat la nova estacio de Sabadell
Plagca Major, inaugurada només 8 dies abans.

e Des de Sant Adria de Besos, la combinaci6 de la linia 2 i 3 del metro de TMB ha obtingut
un avantatge de 47 minuts.

e Des de Sant Boi de Llobregat, 'autobus L79 de Mohn (Grup Baixbus) ha obtingut un
avantatge de 41 minuts.

e Des de Sant Viceng dels Horts, la combinacié del metro del Baix Llobregat d’FGC amb
I'autobus expres.cat €8 d’Autocorb ha obtingut un avantatge de 5 minuts.

L’Unica ruta on el transport public no ha arribat abans que el cotxe ha estat Sant Just Desvern, tot i
que la diferéncia en temps ha estat tnicament de 7 minuts. El principal motiu ha estat la congesti6
d’entrada, que han patit indistintament cotxe i 'autobus JustMetro de Soler i Sauret.

Des del punt de vista economic, I'is del cotxe ha estat de mitjana 5 vegades més car que el
transport public, amb la millor relacio per a la ruta Sant Adria de Besos — Zona Universitaria (6'7
vegades), i la pitjor per a la ruta Molins de Rei — Zona Universitaria (3,2 vegades).

Des del punt de vista del canvi climatic i contaminacié de I'aire urba I's del transport public i la
bicicleta sén més que convenients. Els usuaris de transports publics ferroviaris guanyen la batalla de
la sostenibilitat, amb zero emissions en zona urbana, i unes emissions en centrals eléctriques
equivalents, respecte els turismes, a reduccions del 87% en CO2, 95% en NOX i practicament la
totalitat de PM10. Per la seva banda els autobusos diésel tenen unes reduccions d’emissions de
CO2 i PM10 entre un 30% i 40% respecte les del turisme diésel en zona interubana, i entre un 37% i
un 45% respecte la zona urbana.
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EXPLICACIO DELS CALCULS

Temps de viatge. Dels transports ens interessa el seu cost i la seva rapidesa, no pas la velocitat
punta. Per aix6 a la Cursa de Transports es calcula el temps de viatge de “porta a porta” entre un
origen i una destinacié. Aixo ha d’incloure el temps d’aparcament per al transport privat i el temps
d’accés a la parada i espera del transport public. Com a la realitat, a la Cursa de Transports tots els
viatgers comencen i acaben a peu.

Costos directes (pagats per I'usuari). Els costos directes del vehicle privat inclouen la mitjana de
la despesa per posar a punt un vehicle i fer-lo funcionar. Per tant s’hi compten des de les grans
despeses fixes com I'adquisicié del vehicle, manteniment, reparacions, impostos i les assegurances
repercutides sobre la vida util del vehicle, expressades en €/km. També s’hi compten les despeses
variables, com és el carburant o 'aparcament. Aixi doncs, deixant de banda el preu de 'aparcament,
que varia en funci6 del temps, al voltant d’'unes tres quartes parts dels costos directes del vehicle
privat s’associen a I'amortitzacié del vehicle, i la quarta part restant correspon al combustible gastat
en el desplacament. En el cas de la bicicleta, els costos s6n molt baixos perqué no té despesa de
carburant i només és comptabilitza la part proporcional de I'amortitzacié del vehicle en la seva vida
util.

Els costos directes del transport public, en canvi, no sén proporcionals al recorregut realitzat, ja que
les tarifes son planes segons la zona, i no depenen dels quildmetres realitzats. Per exemple, entre
Palleja i Barcelona s’ha escollit un titol de transport prou representatiu: la T-10. En haver de
travessar dues zones per a cobrir el desplagament en I'ambit tarifari integrat, cada viatge suposa
una despesa de 1,96 €.

Despesa energética final. Es mostra el consum energétic final del vehicle per persona, tenint en
compte els nivells mitians d’ocupacié: 1,18 persones al vehicle privat i un 20% de la capacitat als
sistemes de transport public. No s’han contemplat despeses energétiques de fabricacio,
manteniment i desballestament dels vehicles, ni la despesa relacionada amb la construcci6 i
manteniment de les infraestructures que utilitzen. Per calcular el consum energétic dels transports
per carretera s’ha considerat un vehicle diésel Euro IV, que és el més representatiu de Catalunya, i
el consum associat a la zona urbana o interurbana, segons recorregut.

Emissions de gasos amb efecte hivernacle (CO2) i contaminants locals (PM1o i NOx).
Considerant la despesa energeética i la tecnologia dels vehicles de I'apartat anterior s’ha emprat la
metodologia de I'’Agencia Europea del Medi Ambient per trobar les emissions de dos tipus de gasos:
els gasos amb efecte hivernacle, basicament per a dioxid de carboni (CO2), que sén el principal
responsable de I'escalfament del planeta; i dos contaminants locals, les particules solides amb
diametre inferior a 10 micrometres (PM1o) i els Oxids de nitrogen (NOx), que son els principals
responsables de les malalties respiratories i cardiovasculars en zones urbanes despreés de la dieta i
dels habits alimentaris poc saludables. Les particules solides es produeixen per dos conceptes: la
combustié de carburant dins del motor, i el fregament entre pneumatics i calgada. Per relacionar les
emissions amb el consum energetic s’ha s’han tingut en compte dos conceptes energétics: la
despesa energética final a bord del vehicle (litres consumits al diposit o energia captada pel
pantograf, trolei o bateries) i la despesa energética de processar I'energia, ja sigui carburant o
electricitat (des de la natura fins a la benzinera o a la xarxa eléctrica).
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RUTA 1: BIGUES 1 RIELLS » BCN

cost EMiSSIONS CONTAMINALIS
@ E(NE(R'? HI\FERNJ\:LE UI?BAN:
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia C02 Ox PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/
persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona
Cotxe diésel 46,10 |Interurba 250€ 17,07€ 7512 6.266 25,488 2,038 0,832 1:43 26,85
Autobus diésel 36,80 |Interurba 41,95 3.494 19,103 0,984 0,297
Metro 9,50 |Urba 3,42 225 0,352 0,000 0,000
Transport public 46,30 RMB. 4 zones T-10 0,00€ 3,45€ 45,37 3.719 19,456 0,984 0,297 1:21 34,15
‘: TP i’mANéi%RrPUBuc 5/21
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RUTA 2: EL FRAT DE LLOBRELAT » BCN

km en
vehicle

9,50
8,80

Ambit

Interurba
Interurba

Tarifa TP

RMB. 1 zona

Titol

T-10

cost

¢ON

Cost
puntual

2,50 €
0,00 €

Cost
trajecte

5,50 €
1,00 €

ENERLIA

Energia
MJ/
persona
15,48
317
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Emissions
co2

g/ persona
1.291
209
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CONTAMINALIG6
URBANA

& & &
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Ox

g/persona
5,252
0,326
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PM10

g/persona
0,420
0,000

Fregament
PM10

g/persona
0,171
0,000

velocitat
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Hores:

minuts Km/h
No participa
0:23 | 2296 |
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RUTA 3: LES FRANQUESES DEL VALLES > BCN

cost EMiSSIONS CONTAMINALIS
@ E(NE(R'? HI\FERNJ\:LE UIQBAN:
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia C02 Ox PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/
persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona
Cotxe hibrid 41,20 |Interurba 250€ 14,89€ 57,53 4.782 19,213 0,131 0,744 1:36 25,75
Tren eléctric Rodalies 36,00 |Interurba 8,06 531 0,831 0,000 0,000
Metro 3,20 |Urba 1,15 76 0,119 0,000 0,000
Transport public 39,20 RMB. 3 zones |T-10 0,00€ 2,68€ 9,21 606 0,949 0,000 0,000 1:25 29,08
‘: TP i’TRANS;gSRrPUBuc 7121




RUTA 4: GRANOLLERS » BCN

EMissiONs EMISSIONS
Ef E(R[if HIVERNMILE [ONJE?JE: e ﬁ;
km en Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia C02 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/ Hores:
km de ruta 35, persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona  minuts
Cotxe diésel 35,30 |Interurba 250€ 13,65€ 57,52 4.798 19,516 1,560 0,637 2:01 17,50
Tren eléctric Rodalies 31,00 |Interurba 6,94 457 0,715 0,000 0,000
Metro 3,20 |Urba 1,15 76 0,119 0,000 0,000
Transport public 34,20 RMB. 3 zones |T-10 0,00€ 2,68€ 8,09 533 0,834 0,000 0,000 1:17 27,51
Autobus diésel 25,30 |Interurba 28,84 2.402 13,133 0,676 0,205
Autobus diésel amb filtres 9,00 |Urba 12,48 1.039 3,391 0,102 0,073
Transport public 34,30 RMB. 3 zones [T-10 0,00€ 2,68€ 41,32 3.441 16,524 0,778 0,277 2:08 16,55
Bici manual 1,20 |Urba 0,00€ 0,06€ 0,00 0 0,000 0,000 0,003
Tren electric Rodalies 31,00 |Interurba |[RMB. 3 zones |T-10 0,00€ 268€ 6,9 457 0,715 0,000 0,000
Bici manual 3,50 |Urba 0,00€ 0,19€ 0,00 0 0,000 0,000 0,010
Transport public i bici 35,70 0,00€ 293€ 6,94 457 0,715 0,000 0,013 1:16 27,87
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RUTA 516: L'HOSPITALET » BCN

DES DEL CENTRE CULTURAL TELCLA SALA

cosT EHLSSION 5 EMISSIONS

CONTAMINALI6
@ Ei‘E(R? HIVERNM:LE URBANA
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat
vehicle A Tarifa TP i puntual | trajecte | Energia C02 Ox PM10 PM10 mitjana

MJ/ Hores:

km de ruta persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona  minuts
Cotxe diésel 3,10 |Urba 250€ 3,48€ 6,80 567 2,307 0,184 0,056 0:54 3,44
Metro 210 |Urba RMB. 1zona T-10 0,00€ 1,00€ 0,76 50 0,078 0,000 0,000 0:11 16,91

DES DEL POLIESPORTIU DEL GORNAL

cost EMLssmNs EMISSIONS

CONTAMINALIS TEMFS
@ EfE(R? HIVERNM:LE URBANA
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat

vehicle Tarifa TP

puntual | trajecte | Energia Cc02 Ox PM10 PM10 mitjana
MJ/ Hores:

km de ruta persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona  minuts
Cotxe diésel 5,50 |Urba 250€ 4,24€ 12,06 1.006 4,093 0,327 0,099 0:38 4,89
Metro 3,00 |Urba RMB. 1 zona T-10 0,00€ 1,00€ 1,08 4l 0,111 0,000 0,000 0:17 10,94
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RUTA 7: LLICA DE VALL > BCN

cost EMiSSIONS CONTAMINALIS
@ E(NE(R'? HI\FERNJ\:LE UI?BAN:
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia Cco2 Ox PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/
persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona
Cotxe diésel 31,70 |Interurba 250€ 12,52€| 51,65 4.309 17,526 1,401 0,572 1:33 20,45
Autobus diésel 21,00 |Interurba 23,94 1.994 10,901 0,561 0,170
Metro 9,50 |Urba 3,42 225 0,352 0,000 0,000
Transport public 30,50 RMB. 3 zones |T-10 0,00€ 2,68€ 27,36 2.219 11,254 0,561 0,170 1:11 26,79
‘: TP i’ TRANSPORT PUBLIC 10/ 21




RUTA 8: LLICA D’AMUNT » BCN

EMISSIONS

cosr EFNLSSIONS CONTAMINALI6
@ E(NE(R'? HI\FERNJ\:LE UI?BAN:
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia C02 Ox PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/
persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona

Cotxe diésel 36,80 |Interurba 250€ 14,13€| 59,96 5.002 20,346 1,627 0,664 1:26 | 25,67
Autobus diésel 24,20 |Interurba 27,59 2.298 12,562 0,647 0,196
Metro 9,50 |Urba 3,42 225 0,352 0,000 0,000
Transport public 33,70 RMB. 3 zones T-10 0,00€ 2,68€ 31,01 2.523 12,915 0,647 0,196 1:04 | 34,50
‘: TP i’m‘AN‘ [SPORT PUBLIC 1721




RUTA 9: MATARO » BCN

EMISSIONS

cosr EFNLSSIONS CONTAMINALI6
@ E(NE(R'? HI\FERNJ\:LE UI?BAN:
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia C02 Ox PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/
persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona
Cotxe diésel 36,10 |Interurba 250€ 13,91€ 58,82 4.907 19,959 1,596 0,652 1:24 25,79
Tren eléctric Rodalies 34,00 |Interurba 7,61 501 0,784 0,000 0,000
Metro 3,20 |Urba 1,15 76 0,119 0,000 0,000
Transport public 37,20 RMB. 3 zones T-10 0,00€ 2,68€ 8,76 577 0,903 0,000 0,000 1:12 30,08
‘: TP i’m‘AN‘ SPORT PUBLIC 12121




RUTA 10: MOLINS DE REI » BCN

EMISSIONS

EI“ILS‘SIONS‘
E(N E(Rlij\ HIVERNI\ELE [ONJR?JE: e ips
km en Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia C02 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/ Hores:
km de ruta 12, persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona  minuts
Cotxe diésel 12,20 |Interurba 250€ 6,36€ 19,88 1.658 6,745 0,539 0,220 1:14 9,89
Autobus diésel 12,00 |Interurba [RMB. 2 zones T-10 0,00€ 1,96€ 13,68 1.139 6,229 0,321 0,097 0:44 16,64
Tren electric Rodalies 14,00 |Interurba 3,13 206 0,323 0,000 0,000
Metro 3,20 |Urba 1,15 76 0,119 0,000 0,000
Transport public 2 17,20 RMB. 2 zones |T-10 0,00€ 196€ 4,29 282 0,442 0,000 0,000 0:58 12,62

‘: TPI’W%RTPUBUC 137121



Cotxe dié

km de ruta
sel

Autobus diesel

km en
vehicle

13,60
13,50

Interurba
Interurba

RUTA 11: FALLEJA » BCN

Tarifa TP

RMB. 2 zones

T-10

cosT

¢ONT

Cost
puntual

2,50 €
0,00 €

Cost
trajecte

6,80 €
1,96 €

ENERLIA

Energia
MJ/
persona
22,16
15,39

EMISSIONS
EFELCTE
HIVERNALLE

&

Emissions
C02

g/ persona
1.849

1.282

EMISSIONS
CONTAMINALIG6
URBANA

& & &

Emlsswns
Ox

g/persona
7,519
7,008

Emissions
PM10

g/persona
0,601
0,361

Fregament
PM10

g/persona
0,245
0,109

TEMFS

Hores:
minuts

1:14
0:42

velocitat
mitjana

11,03
19,43
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RUTA 12: SABADELL » BCN

cosT | EMissIoNS CONTAMINATIS

@ E(NE(R'? HI\FEI—EPELEL'LE URBANA
km en Cost Cost Emissions Emlsswns Emissions | Fregament velocitat
vehicle Tarifa TP i puntual | trajecte | Energia C02 [0) PM10 PM10 mitjana

MJ/ Hores:
km de ruta 26, persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona  minuts
Cotxe diésel 26,90 |Interurba 250€ 11,00€ 43,83 3.656 14,872 1,189 0,486 1:24 19,21
Metro 19,90 |Interurba 7,16 472 0,738 0,000 0,000
Autobus diesel amb filires 9,50 |Urba 13,17 1.097 3,579 0,108 0,077
Transport public 29,40 RMB. 2 zones |T-10 0,00€ 1,96€ 20,34 1.569 4,317 0,108 0,077 1:14 21,81

‘: TPI’W%RTPUBUC 15/ 21



RUTA 13: SANT ADRIA DE BESAS » BCN

EMISSIONS
cosT EMISSIONS CONTAMINALIG6

ENERGiA |, EFELTE

(ONUNY & @ &

km en Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia Cco2 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana

km de ruta 13,1 g/persona  g/persona  g/persona
Cotxe diésel 13,10 |Urba 250€ 6,64€ 28,73 2.397 9,750 0,779 0,236 1:49 7,21
Metro 15,40 |Urba RMB. 1 zona T-10 0,00€ 1,00€ 5,54 365 0,571 0,000 0,000 1:02 12,68

‘: TPI’W%RTPUBUC 16/ 21



RUTA 14: SANT B0OI DE LLOBRELAT » BCN

EMISSIONS
cosT EMISSIONS CONTAMINALIG6

ENERGiA |, EFELTE

(ONUNY & @ &

km en Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia Cco2 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana

km de ruta 10,7 g/persona  g/persona  g/persona
Cotxe diésel 10,70 |Interurba 250€ 588€ 1743 1.454 5,916 0,473 0,193 1:22 7,83
Autobus diésel 11,00 |Interurba [RMB. 1 zona |T-10 0,00€ 1,00€ 12,54 1.044 5,710 0,294 0,089 0:41 15,66
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RUTA 15: SANT FELIU DE LLOBREGAT » BCN

cost  EMisSIONS CONTAMINALIS
@ Ei‘E(REa HI\EEF;I'I\:I:EL'LE URBANA
km en Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia C02 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana
km de ruta 7 persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona

Moto gasolina 7,80 [Urba 250€ 4,30€ 8,15 686 1,548 0,421 0,073 0:30 14,00

Autobus diésel 7,10 |Urba RMB. 1zona T-10 0,00€ 1,00€ 9,84 820 4,483 0,231 0,057 0:40 10,50

Bici manual 7,00 |Urba 0,00€ 0,38€ 0,00 0 0,000 0,000 0,020 0:37 11,35

‘: TPI’W%RTPUBUC 18121



RUTA 16: SANT JUST DESVERN » BCN

EMISSIONS
cosT EMISSIONS CONTAMINALIG6

ENERGiA |, EFELTE

(ONUNY & @ &

km en Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia Cco2 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana

km de ruta 4,3 g/persona  g/persona  g/persona
Cotxe diésel 4,30 |Urba 250€ 3,86€ 943 787 3,200 0,256 0,078 0:42 6,14
Autobus diésel 4,30 |Urba RMB. 1 zona T-10 0,00€ 1,00€ 5,96 497 2,715 0,140 0,035 0:49 5,27
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RUTA 17: SANT VICENC DELS HORTS » HCN

EMISSIONS

EMISSIONS

CONTAMINALI6
@ EfE(REa HI\.FEFIEI'I\:ILEL'LE URBANA
km en Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Mitja vehicle | Ambit Tarifa TP Titol puntual | trajecte | Energia Cc02 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana
km de ruta 11,2 persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona
Cotxe diésel 11,20 |Urba 250€ 6,04€ 2457 2.049 8,336 0,666 0,202 0:59 11,39
Metro 1,92 |Interurba 0,69 46 0,071 0,000 0,000
Autobus diésel 14,00 |Interurba 15,96 1.329 7,268 0,374 0,113
Transport public 15,92 RMB. 2 zones |T-10 0,00€ 1,96€ 16,65 1.375 7,339 0,374 0,113 0:54 12,44
Metro 13,49 |Interurba |RMB. 2 zones |T-10 0,00€ 196€ 4,86 320 0,500 0,000 0,000
Bici manual 3,50 |Urba 0,00€ 0,19€| 0,00 0 0,000 0,000 0,010
Transport public i bici 32,91 0,00€ 215€| 21,51 1.694 7,839 0,374 0,123 0:59 11,39
| PIE fi 20/21




RUTA 18: SANTA EULALIA DE RONCANA » BCN

km en
Mitja vehicle | Ambit
km de ruta 42,6
Cotxe diéesel 42,60 |Interurba
Autobus diésel 28,90 |Interurba
Metro 9,50 |Urba
Transport public 38,40

Tarifa TP

RMB. 3 zones |T-10

EMISSIONS
cosr _ EMISSIONS CONTAMINALIG
@ Ei‘E(REa HI\.FEFIEI'I\:ILEL'LE URBANA
Cost Cost Emissions | Emissions | Emissions | Fregament velocitat
Titol puntual | trajecte | Energia C02 NOx PM10 PM10 Temps | mitjana
MJ/ Hores:
persona g/ persona g/persona g/persona  g/persona  minuts Km/h

2,50€ 1596€ 69,41 5.790
32,95 2.744
3,42 225

0,00€ 2,68€ 36,37 2,969

23,552 1,883 0,769 1:33 | 27,48
15,002 0,773 0,234
0,352 0,000 0,000
15,355 0,773 0,234 1:11 36,00
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