EL TRAMVIA ES FUTUR
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MITE 1: El tramvia és antic
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MITE 1: El tramvia és antic
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MITE 2: Barcelona es massa densa pel tramvia...

Barcelona ja compta
amb una de les xarxes
de metro més denses
d’Europa.

Quan es completi la linia
9110 es trencara
I'actual esquema radial.

La majoria de ciutats
grans europees tenen
amplis sistemes
d’autobus i de tramvia.

Metro com a resposta de
capacitat o metro per no
molestar el cotxe?
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| i sant | EHEHEA 1) ERIETI(E)\ Pere IV
Continuous  Continuous Density of  Subway network  Km of
urban area  urbanarea  population (within continuous Subway per Km of
surface population (Inhabitants urban area, not 1,000,000 Subway per
(km2) (inhabitants) per km2) mixed with traffic) inhab. 1,000 km2
Mocksa (Moscow) (RU) 1,081 10,452,000 9,669 292.9 28.0 271.0
CaHkt-lNeTepbypr (Saint Petersburg) (RU) 606 4,662,547 7,694 110.2 23.6 181.8
Alrva (Athens) (GR) 418 3,103,000 7,428 65.6 21.1 156.9
istanbul (Istambul) (TU) 1,831 11,372,613 6,211 43.473 3.8 23.7
Barcelona (ES) 636 3,150,380 4,955 166.7 52.9 262.1
Paris (FR) 2,723 9,928,000 3,646 214 21.6 78.6
Berlin (DE) 892 3,228,000 3,619 146 45.2 163.7
Milano (IT) 948 2,627,284 2,771 74.1 28.2 78.2
Madrid (ES) 1,936 4,990,000 2,578 284 56.9 146.7
Roma (IT) 1,285 2,654,187 2,066 39 14.7 30.4
Frankfurt am Main (DE) 1,554 2,260,000 1,454 58.4 25.8 37.6
London (UK) 8,940 8,278,251 926 400 48.3 44.7
Average 22,850 66,706,262 2,919 1,894 28.4 82.9




MITE 2: Barcelona es massa densa pel tramvia...

Ocupacié mitjana de vehicles 2015 . .
ﬂ Sarria-St. Gervasi
3.563 (64%) Horta-Guinardo Not Barris
BARCELONA et
' ' 5.582 cotxes/km? @' ot llivN)
MADRID ﬁ
~3.000 cotxes/km?
LONDRES St. Andreu
a ~2.000 cotxes/km? 2-3958%2'2';5) 7559 (135%)
Metro Bus Coche

116,0 ¢ 12,7 % 1,18 #

Sants-Montjuic
2.868 (51%) o ﬂ

ﬂSt Marti
7.453 (134%)
Ciutat Vella

4.777 (86%) ﬂ Districte
Cotxes/km?
Font: Estadistica Ajuntament BCN 2015 SR

Grafic: Xavier Lujan Calvo, Ricard Riol Jurado (desviacio sobre mitjana BCN)
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MITE 3: No hi ha espai per segregar “tant” el t.public

De vegades es necesita
reduir el transit per poder
oferir alternatives al vehicle
privat (carril bus, tramvia,
carril bici...).

La capacitat del transport
public és proporcional a la
seva rigidesa!

PEATON ; 5 o—
Fg_g: (1 por segundo) ¢Por qué usamos estas cifras?
1.120 0 2.000 p/h Usamos la capacidad del transporte
puablico a 4 pers/m? y la ocupacion
COCHE media del cocﬁ (1'18 pers/coche) por
(1 cada 2 segundos) ser realista para la hora punta.
660 0 1.180 p/h - En cada ciclo semaférico, de 90
° segundos, se da entre 28 i 50 segundos
Bus ESTAN DAR de verde al trafico.
Los intervalos de 3 minutos sén
1.200 p/h méximos 6ptimos para evitar el efecto

(L X T acordedn (se deja uno de cada dos ciclos
libres) un de cada dos cicles semaforics

BUS ARTICULADO lliures) y la saturacién de vias
2.000 p/h

BUS BIARTICULADO
2.800 p/h

~ TRANVIA
4.000 p/h

CERCANiAS
20.000 p/h




MITE 4:Ja no es pot captar mes gent per al t.public
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Cotxes ~ 1.888 habitants g5 TRAMSFORET POBLIC « PRIVAT

ﬂ Sarria-St. Gervasi
g iy Horta-Guinardo

BARCELONA b st Nou Barris 5 - St.Gervasi  Guinardé _
354 cotxes/1.000 hab. 310 (88%) ¢ Nou Barris
Transport Vehicle
public privat “
Les Corts Gracia

St. Andreu
Les Corts Gracla 337 (95%) “ (‘ St. Andreu
501 (142%) 318 (90%) .
Syt PR

Sarria Horta

363 (103%)
St. Marti BARCELONA Eample | o4 Marti
SantS'Montjl"C ﬁ Q 335 (95%)
363 (103%) H
e St ‘. Ciutat Vella ‘.
iutat vella HTTT
208 (59%) Q Districte Mejguie “
Cotxes/1.000 hab
Font: Estadistica Ajuntament BCN 2015 RGPy 2a2 Font: Estadistica Ajuntament BCN 2015

Grafic: Xavier Lujan Calvo, Ricard Riol Jurado (desviacid sobre mitjana BCN) Grafic: Xavier Lujan Calvo, Ricard Riol jurado
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MITE 5: El problema son

les rodalies, no el t. urba
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Té sentit aplicar mesures de prioritat
de 'autobus, tramvia o carrils bici,
donat que practicament el 70% de la
mobilitat barcelonina es local, ja que
es desenvolupa en el conurbat de
ciutats connectades amb metro |
tramvia.

Les Rodalies son molt importants
pero no son I'Unica resposta
necessaria.

| = TP ] 55T rusuic

Interns a BCN Connexio entre BCN Connexio entre BCN

i ciutats amb metro i ciutats sense metro
o tramvia o tramvia

821.000

J
EZL Qv EIZEQ MEZL
Transit per BCN de tipus local: 69%

444,000 557.600




MITE 5: El problema son les rodalies, no el t. urba

D€ LLosi car bus urba D30 o tramvia interurba?

- TRAMBESOS
¢ LLOBREGAT 25.000 viatges/dia

. 14,0 km
F. Macia

DE LLOBRECAT BARCELONA

TRAMBAIX

55.000 viatges/dia 5
51 km Connexio

+80.000 viatges/dia

. . BADALONA
Glories




MITE 6: El tramvia és car

Les dues infraestructures pel =
transport public col-lectiu  més e 300,4 M€
importants dels darrers 20 anys: - Trambaix
: lanca 15'1 km -5 br ekl 8/ :
. Clutat ki 60.000 viatgers/dia

* Operatives als extrems Cooperaita -

Bon ntsan Vall d'Hebron
* Sense el tram central viatge Q"™ Ny, rambia de Sant st g

Centre ™

* Mésviatgers al tramvia que a

Fontsanta
Fatjo

i Cx) La Mallola 1 i M€ bl |}
g I.'I’?vant ge ;r?tl X Sl
es Planes
joan Despl Pont Manuel Prat de
IIV3 dEsplugues Carml:; g Gnma .lamha

Ll Cancui

'S

s

les linies 9i 10 del metro Les Aigiies g - 1 560 M€ “‘1:4:"1'_'1‘1 Can Zam
. . OF° S
* Tramvia transport millor e g e s b Neenooa L W +154.000 viatgers/dia
valorat per la societat, i Car1lveres Unersta XY e Sy
transport més boicotejat per la N s . of I
sy Ammamma® A\inguda R Q Fond
politica. ol A\ omel & etz i 1.266,6 ME
* Tramvia fa ciutat i canvia usos i C:b 25 ol : mp— - Lt B neid
prioritats. Metro no es nota en b\ s Bl o N 2 i linia 10
i % 80 e A orancer | & 10,4 km
superTicle. (,% & ; N 8.000 viatgers/dia
L o kg 105 ‘ = R
Hospitald OO vaengana ] A - v, ] @t
S 117.000 viatgers/dia. /' ot g ———O = o o
El tramvia és prioritari! 9.899 0 M T T ,‘ 5 0 b & ey » o I
, . z . A ] 3 % Auditori ) aor:]sﬁim
Acabar la linia 9 no és possible a B L B WY S SaToumon N % g oy vasrinin | [ Bsason
Nt oo Estadd §_ " . i * Pt {’] enne Fluvia® EIMargsmePag: del La Catalana
curt termini. s ] e 200 M€\t e N
Cal enredar-se amb el i Pl |V SSPaca . Qesucisse
, . . e e ’ alesme m : Sant Adri
perllongament de la linia 8 i un nou s . . T \ BO gurasens. o
tinel ferroviari a Horta? Mo FERERCER 2 8 :
A.mpm.u- \ Traﬂlla(esos
e i
o e e 264,5 M€ ,; ; viatgers/dia

Grafic 24.000 viatgers/dia




MITE 6: El tramvia és car

Cost per vehicle-quilometre (€)

18,00 -
16,00
14,00
12,00
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0,00 I I
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2012 2013 2012 2013 2012 2013
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|
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MITE 6: El tramvia és car

2,00 Cost per passatger (€)
1,80 -

1,60 1,40 1,47
1,40 -
1,20 -
1,00 -
080 0,69 0,68
0,60 -
0,40 -
0,20 -
0,00 -

1,11 1,12

0,71

2012 2013 2012 2013 2012 2013
Metro TMB Bus TMB TRAM TRAM unit
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MITE 6: El tramvia és car

14,77 0,02 0,68 0,13
13,20-19,80

6,60 (2 0 3 busos) 0,10 1,47 0,51

10,59 10,59 0,05 1,12 0,45

8,18 8,18 0,04 0,71 0,24

+60,5% -20%, -46% -44,7% -23,8% -11,7%

+24,0% -38%, -58% -57,3% -52,0% -53,6%
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MITE 7: Millor el bus electric

Efecte acordio i carril bus estret: Bus a 8 kmih en hora punta
| \'5
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MITE 7: Millor el bus electric

Hipotesi de variacio de I'oferta en dia feiner abans i després d'instal-lar el tramvia

6.000 n - Hipotesi A: tramvies senzills a les linies T1, T2, T3, T4 en feiner. Manteniment linies H8 i 34
3 § § § g § o BUS Oferta veh-km 6, 7, 33, 34 i H8 actual 4.236.878
g & 3 Cost actual 27.963.397
5.000 Modificacié d'oferta veh-km a la Diagonal. Hipotesi A -1.957.813
Estalvi generat -12.921.565
© 2 g g g g g g Places-km bus actual 366.445.198
40001 il 2 w w & - Places-km bus hipotesi A 180.704.281
3 g = 8 o Modificacié places-km BUS -185.740.917
g 2000 | § TRAM Oferta veh-km actual (Trambaix + Trambesos) 2.577.267
= IN Oferta veh-km hipotesi A 4.573.228
';f @ I I I I I - Cost xarxa "interruptus" 2013 26.662.000]
2 2000 'ge Cost xarxa interconnectada amb tramvies senzills en feiner 37.431.000
- 5 S I E I 5 I I 5 I - I s I e o Cost connexio 10.769.000
8 = = & & o Places-km tram actual 515.453.400)
1.000 - s —8-& Places-km tram hipotesi A 914.645.600
I I I I I I I I I E Modificacio places-km Tram 399.192.200)
TRAM+BUS Cost anual actual 54.625.397
. 05a07  07a09  09att  11at3  13ai5  15a17  17a19  19a21  21a24 °24302 Costanual hipotesi A 52472832
Diferéncia -2.152.565
Franja de temps % diferéncia -3,94%
B TVB ACTUAL B TRAM HPOTESI SENZLLS = TVB HPOTES| TMB+TRAM HIPOTESI Oferta veh-km actual 6.814.145
Oferta veh-km hipotesi A 6.852.294
. Diferéncia 38.148
Ofe rta ° % diferéncia 0,56%
. . . Oferta plaga-km actual 881.898.598|
[ 5.570 viatgers/hora punta i sentit, 1,44 vegades oferta et sk gt A e
. . . . Diferéncia 213.451.283
actual (3.865 viatgers/hora i sentit entre 6, 7, 33, 34 i H8). o4 orens a0
. Cost-plaga-km actual 0,062 €]
D 4-000 en tra m I 1-570 en bus Cost plaga-km hipotesi A 0,048 €
Diferéncia 0,014 €
1 40 passos per hora punta % Diferéncia 22.66%
(S'incrementa de forma general I'oferta tramviaire metropolitana, de 2'5 milions de veh-km a 4,5 milions de veh-km)

i sentit (actualment sén 45)
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MITE 7: Millor el bus electric

10000 o - . - . . . BUS Oferta veh-km 6, 7, 33, 34 H8 actual 4.236.878

- & 8§ § 8§ 3 8§ 8 Costactual 27963397

g g g g g g g Modificacio d'oferta veh-km a la Diagonal. Hipotesi B -3.137.870

8000 = u = u = u - Estalvi generat -20.709.940

Places-km bus actual 366.445.198

70 Places-km bus hipotesi B 109.900.875

6.000 I Modificacié places-km BUS -256.544.323

3 R TRAM Oferta veh-km actual (Trambaix + Trambesos) 2.577.267|

3 s . *bgﬁ Oferta veh-km hipotesi B 4.573.228

§ a0 | gl s ® o o E Cost xarxa "interruptus” 2013 26.662.000

2 3 3 8 N Cost xarxa interconnectada amb tramvies dobles en feiner (+21% de cost) 45291510

2 S E— Cost connexio 18.629.510

§' . I I I I I I e oe Places-km tram actual 515.453.400

2 g Y S Places-km tram hipotesi B 1280.503.840

1000 | I S I 5 I B I g I o I I ; | Modificacié places-km Tram 765.050.440

I c I I I I I I I I 2 | TRAM+BUS Cost anual actual 54,625,397

o 05207 07209 09a11 11a13 13a15 15a17 17a19 19a21 21a24 24202 Costanual hIpOteS| B 52.544.968

Franja de temps Diferéncia -2.080.430

% diferéncia -3,81%

u TMB ACTUAL = TRAM HIPOTESI SENZILLS u TMB HIPOTESI TMB+TRAM HIPOTESI Oferta veh-km actual 6.814.145

Ofe rt a: Oferta veh-km hipotesi B 5.672.237,
Diferencia -1.141.909

(1 9.000 viatgers/hora punta i sentit, 2,3 vegades oferta actual % dieréncia 16.76%
. . . . Oferta plaga-km actual 881.898.598

(3.865 viatgers/hora i sentit entre 6, 7, 33, 34 i H8) Ofeta plaga-km hipotesi B 1390404715
. Diferencia 508.506.117

[ 8.000 en tram i 1.000 en bus % ierencia B7,66%
Cost-plaga-km actual 0,062 €

1 30 passos per hora punta Cost plagarkm hipdtesi B 0036€
. R , Diferéncia -0,024 €
i sentit (actualment son 45) % Difréncia 36.99%
(S'incrementa de forma general l'oferta tramviaire metropolitana, de 2'5 milions de veh-km a 4,5 milions de veh-km)




MITE 8: El tramvia col-lapsara (la ciutat, el bus, U'Eixample...)

DIAGONAL-ERLMES DIRGONAL-M.CRISTINA
CRUILLA AME BUS CRUILLA AMEB TRAMUIA

-
.

En aquest video et demostrem com el tramvia multiplica la capacitat
del transport public al mateix temps que descongestiona les cruilles.

https://www.youtube.com/watch?v=kit lgOmK8U
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MITE 9: El tramvia partira la ciutat en dos
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MITE 9: El tramvia partira la ciutat en dos
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MITE 9: El tramvia partira la ciutat en dos
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MITE 10: EL tramvia perjudicara l'autobus

La Diagonal és el carrer més
important de la ciutat sense
metro ni tren longitudinal.

© 1min 20seg  3.700 viatgers/hora
8.000 viatgers/hora

INTENSITAT

(1 sentit)

Suporta 45 autobusos per hora i

sentit de les linies 6,7, 33, 34 i N‘éggggﬁs
H8.Amb velocitats de 6-8 km/h. AEnh per servir

3.700 viatgers/hora
Als trams de coexisténcia amb |
les linies 27,32 i 67 hi ha dos

autobusos per cicle semaforic!

El tramvia alliberaria 75
autobusos de les retencions de la
Diagonal i duplicaria la capacitat
i la velocitat comercial del
transport public.

DENSITAT
(1 sentit)

A 16 km/h, per servir
8.000 viatgers/hora

\'(
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MITE 11: Un BRT pot portar la mateixa gent

£\ N

) o) o] (o)

BRT = autopista de bus
£

BHNS = urba 2.800 pax/h

AMPLADA

TRAMVIA = espai public
TRAMVIA = urba 8.000 pax/h

LLARGARIA



MITE 12: El tramvia és perillds

Accidents 2014 segons vehicle implicat

15,77

Tramvies

Bicicletes
Ciclomotors
Turismes

Motocicletes
Autobusos i
autocars

2 ACCIDENTALITAT. Col-lisions amb victimes per milié de vehicle-quildometre
 PERILLOSITAT. Col'lisions amb victimes per mili¢ de viatger-quildometre

| = TP 5286 PuBLic




MITE 13: El tramvia s un error ambiental

Emissions de CO, per viatger-km (grams)

220,61
200,00 -
149,43
150,00 - 139,19 139,19
105,05
100,00 -
50,00 - 39,20 I 3267 2395 2222
0,00 B B
diésel | eléctric | diesel diésel diésel eléctric | eléectric | eléctric
amb hibrid
flres amb
filires
Cotxe Autobus Tramvia | Metro
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MITE 13: El tramvia s un error ambiental

el E—
30 Newton /I Tm 30 Newton i Tm



MITE 13: El tramvia s un error ambiental

Emissions de CO, per viatger (grams)

900,00 - 847,44
800,00
700,00
600,00
500,00 - 392,08 402,05
400,00 -
300,00

200,00 1 122,48 115,79
85,49 ’ 80,98
100,00 - 66,06

0,00 J | H m =

2012 | 2013 2012 | 2013 2012 | 2013

Metro TMB Bus TMB TRAM TRAM unit| Cotxe

Emissions de P, per viatger (grams) Emissions de NO, per viatger (grams)
X

0,300 -
0,256 3,000 - 2968
0,250 -
2,500 -
0,200 -
2,000 - 1630 1570
0,150 1,500 -
0,100 - 1,000 -
0,042 0,039 '
0,050 - ’ 0,500 -
0,000 0,000 . . 0,000 0,000 0,000 ‘ 0,184 0,131 0174 0124 0,101
0,000 0,000 i | | || | -_—
2012 | 2013 2012 | 2013 2012 | 2013 2012 | 2013 2012 | 2013 2012 | 2013
Metro TMB Bus TMB TRAM TRAM unit| Cotxe Metro TMB Bus TMB TRAM TRAM unit| Cotxe
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EL tramvia es futur

El carrer és un espai que es comparteix
El transport public és convenient per a TOTS

Font: Plataforma Diagonal per a Tothom



El tramvia és futur
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AVUI

7.300 hors e

N N

3.700 vi/h
TRANSPORT PUBLIC
3.700 viatgers/hora/sentit
sobre un carril bus
col-lapsat a 6-8 km/h. @ e 8
El tramvia és discontinu i (@ % s
el bus poc competitiu.
3.600 viatgers/hora/sentit
no pot girar des dels
Carrils centra l.S. Vorera + aparcament de motos Carril lateral + C.bici | Franjaverda | Carril bus Calcada central Carril bus | Franjaverda | C.bici + carril lateral Aparcament de motos + vorera
9 metres 5 metres 3 metres 2,9 metres 10,2 metres 2,9 metres 3 metres 5 metres 9 metres

FUTUR Els laterals Carrils centrals: 16 m Els laterals Es manté

viatgers per acullen el el carril bus déna lloc al tramvia i el acullen el l'arbrat i
10 400 hora i sentit transit carril bici es trasllada al centre transit voreres de la

- part reformada
TRANSPORT PUBLIC
8.000 viatgers/hora/sentit 4 8.000 vi/h A
doblant la velocitat i 16 km/h

capacitat gracies al
tramvia continu, que
permet substituir tres
busos i aprofita millor la
ona verda semaforica.

: [ a8

’i
LIS

nomeés perd un carril per
sentit, i ofereix
2.400 viatgers/hora/sentit

o [L[]1E

PN - 25
‘ ‘ o an e s 1 [
J I

7_ 2

i EEEEERNERN NS
podent girar des dels R . — . : e
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