EL TRANSPORT MOTORITZAT DEL FUTUR
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Tallers participatius sobre el transport urba de Terrassa

20 d’abril de 2017 Ricard Riol Jurado
Ajuntament de Terrassa i TMESA President de PTP




Som a la fi d'una era?

Vehicle autonom, un gran
desenvolupament
tecnologic

* Multiusuari (vs.VP)

* Acces a poblacio meés
variada (vs. VP)

e Porta a porta
(vs. TP)

* Menys congestio?

* Menys cost?

Incrementara l'us del VP o
del TP?
Quan sera una realitat?
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De que depen leleccio modal?

Vehicle privat

(VP)

Distancia a l'aparcament
a lorigen i a la destinacié

Transport public
(TP)

Distancia a la parada
a lorigen i a la destinacié

Temps de recorregut
(variable per congestid?)

Temps despera 1

Temps de recorregut 1

Temps de transferéncia

Temps despera 2

Temps de recorregut 2

Tarifa (aparcament, peatge,
combustible, manteniment...)

Tarifa

Comoditat

Comoditat / possibilitat
d’aprofitar el temps de viatge




A la mobilitat hi ha meés utilitarisme que militancia

Excepte...

Font: Google



Motiu d'usdelVPo el TP

Vehicle privat Transport public col-lectiu

(VP) 9 3 (TP)
26,4|26,4 Es més comode 18,4 Es dificil aparcar
22,8|22,2Inadequada oferta de t.public 18,2|20,5 Es més comode
17,0{18,5Es més rapid 12,6|14,8 [Es més barat
9,1 | 2,7 |Perqué em porten 9,8 | 5,8 No disposo de cotxe
54 | 4,9 [No tinc un altre remei 8,2 | 8,4 [Es més rapid
9,3 | 7,6 [Tinc més llibertat 7,0 | 6,0 |No tinc un altre remei
4,8 | 6,3 Es més barat 4,9 | 6,4 |Consciéncia social / ambiental
2,6 | 1,6 [Es facil aparcar 4.8 | 6,4 [Tranquil-litat
2,3 | 3,5 |Preferéncia 13,1]15,3 Altres
46 | 4,7 Altres

Font: Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner 2015.
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Valors i avantatges del transport public

Més llocs
de treball

)

Més autonomia Més salut

i equitat social

Més estalvi
energetic

Més mobilitat
amb menys transit

e

pe——

A Barcelona ja entren i surten més
persones en transport public que
no pas en vehicle privat.

Més benestar

EL transport public esta més
electrificat que el privat i
consumeix menys energia per
passatger.

Més lluita contra
el canvi climatic

No tenen carnet de conduir:

EL 45% de la poblacio catalana
EL 54% de les dones i nenes

EL 34% dels homes i nens

Més estalvi
per a la teva comunitat

y >

EL nivell de transit de 2007 va
produir 3.500 morts prematures
per contaminacié a causa de les
particules i oxids de nitrogen.

Més seguretat viaria

EL transport public i les flotes
compartides donen més ocupacié
(per quilometre recorregut) i llocs
de treball menys deslocalitzables.

Més poder adquisitiu

o

El transport és la segona causa de
canvi climatic a Catalunya rera la
industria. EL transport public
redueix les emissions globals.

Una persona sola que recorre 30
km diaris en cotxe pot gastar
entre 3 i 4 vegades més que si
viatja en transport public durant
un any.

EL transport causa 7.900 miions
deuros anuals de cost social i
ambiental a Catalunya. Tren i bus
ajuden a reduir aquesta factura.

EL transpore public disposa de les
millors ratios de seguretat contra
els accidents al tranpsort terrestre.

En viatjar en transport public es
pot aprofitar el temps per fer
diverses activitats i desplagar-se
sense l'estrés de la conduccio.




La sostenibilitat dels transports

- ENERGIA
- EMISIONES
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La sostenibilitat dels transports
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La sostenibilitat dels transports

3,0

11,0
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Pis amb 2 habitacions 2 places de garatge
82,5 m? 47,8 m?
(60% d'un pis)




La sostenibilitat dels transports

35 Ha

20 plazas de bici 2 plazas de coche |Las 55 plazas de 1
22,5 m? 40 m? BUS negesitarian
1.100 m?
3 campos

de basquet

para aparcar

Les 800 plazas de 1
TREN necesitarian

il ¥y

a
| .0,‘: Ita
' .

s e ‘_"‘
< - s 8" *
e ->-% 16.000 m?
£ et 1,5 campos
e Tt de futbol

N
o
(%)

para aparcar
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La sostenibilitat dels transports

EL més gran consum
energeétic és l'urbanistic i
territorial.

Més necessitat de

desplacaments

motoritzats, meés .
ocupacio de sol, reduccip =~ SRS
dembornals de CO2,
edificacions menys
eficients...

R ;“5'1/‘ ¢
-

Fotos: Google Imatges.

PROMOCIO DEL >
TRANSPORT PUBLIC




La sostenibilitat dels transports

90s (1 por segundo)

FSOs PEATON ;Por qué usamos estas cifras?
1.120 0 2.000 p/h Usamos la capacidad del transporte
Mpﬁbﬂco a4 ::rs{m.l; y la ocupacion

COCHE media del coc pers/coche) por

Factor tecnologic 1 cada 2 segundos) ser realista para [a hora punta.
——— SER) L e %
60 A BUS ESTANDAR - e verde 3l atico. .
oy ———p—— . Los intervalos de 3 minutos sén

Factor seg uretat 1.200 p/h maximos 6ptimos para evitar el efecto

(L X acordedn (se deja uno de cada dos ciclos

Ll e L @
libres) un de cada dos cicles semaforics
I g N @! 2.000 p,h

140 K BUS BIARTICULADO
2.800 p/h

Factor cost / preu

TRANVIA
4.000 p/h
\l-ll!l@l-lil -
win CERCANIAS
20.000 p/h

| = TP i85t pusuic




La sostenibilitat dels transports

_ DIAGOMAL-BALMES 5. .= DIAGONAL-M.CRISTINA

CRUILLA AME TREAMUIA

Factor tecnologic
Factor seguretat

Factor cost / preu

En els 43 segons de fase de verd han pogut passar
400 persones en tramvia, 160 en autobus i 31 en cotxe i moto.

https://www.youtube.com/watch?v=014ImCAEynE

| = TP i85t pusuic


https://www.youtube.com/watch?v=o14ImCAEynE

La sostenibilitat dels transports

| Facorocupaci6 De media, ;cuantas personas viajan en cada vehiculo?

Factor tecnologic

Factor seguretat

Factor cost / preu




La sostenibilitat dels transports

| Factorocupacic De media, ;cuantas personas viajan en cada vehiculo?

Factor tecnologic

Factor seguretat

Factor cost / preu

20% =
Metro Bus Coche
116,0 % 12,7 & 1,18 £




La sostenibilitat dels transports

EMISIONES (gramos por viajero-kilometro)
20% de ocupacion en todos los modos

mix eléctrico peninsular 2015

CAMBIO
CLIMATICO

0

5 @ . .
© ' ' En bici / a pie
4 . 0 EMISIONES

Factor seguretat

CONTAMINACION
NOx
Factor cost / preu Jﬁ 0'06 0'06 0'04 0'04
- L . 4 &
CONTAMINACION

PMo

ROZAMIENTO

0,008 0 018

| = TP i85t pusuic

Bus ?Coche
dlesel eléctrico

|
0,008

Bus Qi?Tranvia ?Metro
electrlco eléctrico eléctrico




La sostenibilitat dels transports

Transporte urbano. Emisiones de CO2 por por viajero y kildmetro

300,0

2643 » EMISIONES DE CO2 POR CONSTRUCCION (g/km)
250,0 —- EMISIONES TOTALES DE CO2 POR MOVIMIENTO (g/km)
Factor seguretat EMISIONES DE CO2 (g/km)
200,0 193,5
Factor cost / preu -
150,0 — 135,3
Si incloem el consum energetic en la 1000 2331 . o7
construccio dels vehicles el transport | e 790
, . , . 1 61,7 I
public surt encara més afavorit. o
50,0 [ | - 945 l 88,0 [ | 743 Rt 27.9
. . , .. 377 15,0 14,9 8.4
Estimacions d'emissions de CO2 per ’ B8 256 435 149 o5
. . - 0,0~ T e n T T T T L L B Ay
viatger i quilometre per al transport o 3 3 g ? 8 3 N o o 9
N ’ .’ = = = ™ ‘= o -— <t
urba amb un 20% d'ocupacié per al 3 E 2 5 s 2 5 =z £ g 2
. \ . o © 4 %) ] (a] (]
mix eléctric de 2011. g3 § e 5§ 3 g § £ & =
Q '5 @
Font: Plan Tren 2020 >> = F 8
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La sostenibilitat dels transports

Factor ocupacio e @ @

Factor tecnologic
- PELIGROSO + PELIGROSO

. Factorseguretat A CTOR

Factor cost / preu SEGURIDAD

- VULNERABLE + VULNERABLE

e QLODD




La sostenibilitat dels transports

Factor ocupacio Accidents a BCN 2014 segons vehicle implicat

Factor tecnologic

Factor cost / preu

15,77

" ACCIDENTALITAT. Col-lisions amb victimes per milié de vehicle-quilémetre
= PERILLOSITAT. Col-lisions amb victimes per mili¢ de viatger-quilometre

PROMOCIO DEL >
P- TRANSPORT PUBLIC



Principi basic, avalat per la UITP

MOBILITAT SOSTENIBLE uml

Volem moure'ns com ’ aner que millorin el no puc prescindir del cotxe
vulguem! Llibertat! TP que ja vindré després Per motius laborals, etc...

Politiques d'espai public
Millora de l'oferta

| = TP i85t pusuic



Som com ens movem?

Una societat esta molt ben representada per com tracta els seus carrers:
Un espai dominat per la llei del més fort, tot i que no sigui el millor
Un espai de convivéncia entre diferents mobilitats i usos

Font: Google



Parlem de la lliga (ES)

- Py . . , ' i (%) (2009)
Us del transport public urba per habitant Pamplona (comarca) 310.208 36.900.000 38,500,000 416 116
I any a ciutats espanyoles entre 200.000 i Valladofid 317.864 30.731.024 31.499.851 -244 97
350.000 habitants l'any 2009. Vigo 207332 22297493 22.892.059 260 75

Giign 277554 19,450,546 20,205,500 369 70

Mitjana: 68 Hospitalet de Liab. 257038 8591793 8.907912 355 33
A Coruna 246,056 21.074578 21745721 300 86

. Vitdria-Gasteiz? 235,661 15.233.665 12.753.828 10,44 65

A Catalunya cap ciutat superava aquest o i — i _ 5
llindar fora de l'area metropolitana de Eiche / Elx 230112 11.500.000 11,450,281 043 50
Barcelona. Oviedo 224,005 14177862 14872770 467 63
Sta. Cruz de Tenerfe? 222 417 8.976.224 9.421.431 473 40

Badalona' 219547 10.845.227 11181122 300 49

Cartagena 211,996 4474248 4174.248 719 21

TERRASSA =y  Tomassa 210941 11.600.000 11,300,000 265 55

Jerez de Ia Frontera 207532 5.000.000 7000000 2857 24

Sabadell 206,493 13.600.000 14300000 490 66

Mostales' 206.478 : no disponible i 0

Alcald de Henares 204574 10.819.000 11.922.000 925 53

MITJANA 68




Parlem de la lliga (ES)

Mitjana de viatges en transport public

per habitant:
- Grans arees metropolitanes: 113

- Arees mitjanes i petites: 58

Font: PTP a partir de Observatorio de la
Movilidad Metropolitana. Dades de 2014
http.//www.observatoriomovilidad.es/

Bahia de Cadiz 6] 10

35 219

madrid | 52
Barcetona | NECINNN ¢

Zaragoza 150
Bizkaia 142
Valencia

pamplons o
acoruiia [N
Guipuzkoa 51 14 9 83
Granada 18 76
sevitla ([ ETN 7 EXE 75
Alicante
Malaga ,.8:n 65
Mallorca 10 59
Camp de..: 150 31
Ledn 20 s

Lieida BECiS 2 | BUS INTERURBANO
campo de.. JEEJJ4 19 m METRO Y VA ESTRECHA
Asturias 18 = TRANVIA
m RENFE




Parlem de la lliga (DE)

Ciutats amb tramvia, a més del bus Ciutats sense tramvia, només bus
Nombre de viatgers en TP / habitants i any . Cutst  Habitanls Passatiany Viatges/hab.any Ciutal  Habitants Passatany Viatges/hab.any.
Bielefeld 324.000 41.000.000 127 Miinster 272000  33.000.000 121
300 Mannheim 310.000 68.000.000 219 Wiesbaden 275000  47000.000 171
250 Karlsruhe 289000  109.000.000 377 Monchengladbach  260.000
Augsburg 263.000 54,000.000 205 mmfgo'aggh 310000  48.000.000 155
200 Braunschweig  246.000 37.000.000 150 Aachen 260.000
i . .000. 1
i Chemnitz 245.000 42.000.000 71 ?ﬂaﬁgmﬂm&) 570000  62.000.000 109
Efurt 203.000 36.000.000 177 o 194000 38000000 196
50 Mainz 198.000 46.000.000 232 = 183000 12000000 71
. Kassel 194.000 40.000.000 206 Osnabrick 163000 36.000.000 1
: : ; Potsda 151,000 :
Ciutats Ciutats Berlin, Barcelona - EMT fh 2Yo00 L Salingen 162000  24.000.000 148
alemanyes alemanyes Hamburg i (tots els modes) Heidelberg 145,000 40000000 276 Oldenburg 160000  16.000.000 100
amb tramvia  sense tramvia Munr:]coggg els Darmstadt 142,000 31000000 218 —— rm—
Wiirzburg 135.000 35.000.000 259 e
. flegensburg ;) 280000 33000000 118
Heilbronn 121.000 20.000.000 165 ingoistadt P00 13500000 p
Ulm 121,000 30.000.000 248 Catingen D B0000 P
Jena 103.000 21.000.000 204 — 00 15000000 P
Mitjana 202.500 217 Bangen e —— i

Variacio mitjana de passatgers en ciutats amb framvia Tici 1
I sense tramvia: 57% 104.000 16.000.000 154

Dades de 2008 12009 Mitjana 210.647 138




Parlem de la lliga (DE)

Constccién
de la red de
transporte

e|burg |m

]

Fomento de
Ia bicicleta

publico

Areas de
trafico
calmado

LI

Concentracion
del trafico

Concepcion
del
aparcamiento

Las cinco columnas de la politica de movilidad de Freiburg

| = TP i85t pusuic



Parlem de la lliga (DE)

Sostenibilidad como
explotacion turistica?

1982 /a3 by —

1999 18%ll6% 26%

2020 24% 27% 20% B5% 24%
public motorized vehicle
pedestrians cycle traffic : traffic
Freiburg Vision:
2050 30 % 30 % 25% 0% 5%
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VAG

Freiburger Verkehrs AG

Entwicklung Fahrgaste/Defizit 1980 - 2006
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Parlem de la lliga (DE)

Ya existen “barrios sin coches” 85 vehicles /1.000 habitants

*Origen: 2006, a partir de unas casernas militares abandonadas
*Prevision: 5000 habitantes

*Viviendas sin aparcamientos. Todas las plazas (400) se encuentran en
el perimetro del barrio. Las paradas del tranvia son mas accesibles que
el aparcamiento.

*50 aparcamientos limitados dentro del barrio para carga y descarga
(20 minutos)

*Prioridad al coche multiusuario (carsharing).

La calle principal es una zona de juegos y alberga una riera

*Precio de venta de los pisos: 370 euros /m2

*Calefaccion central con biomassa y apoyo de de solar termica
*Energia fotovoltaica en los tejados.

*No tienen subterraneos

«Carril bici hasta el centro y trafico pacificado

*Tranvia con prioridad semaforica hasta el centro. Conectado con
Cercanias

* Bus de aportacion

| = TP i85t pusuic




Parlem de la lliga (FR)

Situacio tres anys abans i tres anys 125

després de l'entrada en servei de 120

tramvies o busos guiats® a Franca,

115
normalment acompanyats de

peatonalitzacions. 110
105

S’inclouen a lestudi Nantes, Grenoble, 100

Rouen, Strasbourg, Montpellier,

Orléans, Nancy®, Caen*, Bordeaux,

Clermont Ferrand®, Mulhouse,

Valenciennes, Le Mans i Nice. 85 1

A-3 A-2 A-1

s Période 1 sl Periode 2

== = Témoins 1

Font: Revue Géographique de UEst. https.//rge.revues.org/3508

| = TP i85t pusuic

s P¢riode 3

[~ Teémoins 2 = fe=  Temoins 3




Parlem de la lliga (FR

Nombre de km d'infrastructures mis en service chaque année

P Transports urbains T, Dunkerque
'appel 3 projets en France Béthune 7 @D Lille
2009 du Greneile " len (@) Valenciennes
de [ Le vare w ‘T:Amiens ;9
T N LT ®Rotign i (N
- i Caen (7P | S ’,\"@Reim.s 3 Th‘o—""'“ew A
v.©j3rest ) oy lle-de-France @ (@) strasbourg
U Rennes @ ‘:‘ Le Ma"lS4 : e J ~ \ Nancy e 5
T Nantes ® o Orléans R - (D Mulhouse
@  Angers ‘L [ pion@® § 5
y, % o ~L<?“urs \ /
™ Métro SN A N r_/,l“\‘/r_ hy
@ VAL P R t ~¢
( “Clermont- =/
100 @) Tramway N . \Ferrand | o
Tramway sur pneus lef)gss@ «
Trolleybus AN \ St Etienne (TT6)
| (DBordeaux A ®f—f‘"
50 @ en opération I~ Vi '\(,f‘ ‘ G[epoble 0
{T} en construction / ;~j“ N - Ny
. BHNS T alétude e “Toulouse N e ﬁv"-_rr‘\lon'*».fv' Nice
/ ¢ it FTayN
M Tramway T Goqué  Montpellier @ .
] & [ } 7 (MT) T Aubagne
o A . Meétro v ’ ¥ Marseille - \
1995 2001 2008 2014 o ~ Tﬁjn‘Perpignan 7 - \
Années d'élections municipales S 4 ;
Source * base de donndes TCSP du Cerfu et appel 4 projet transports urbains 2009 Ajaccio . T J




ui governa els carrers?

-

traffico limitato

Via Rizzoli.
Bologna
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| governa e
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(__"‘\ Parkings gratuits

y 11:06

min)

part {en

pas d'info

Grand Rue. Colmar




Qui governa els carrers?

Goéttingen (DE)
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Qui governa els carrers?

Universitatsplatz g2
Heildelberg
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Qui governa els carrers?

Liineburg (DE) [>°]

1 R LI3 ] 2 e
1 5 Kieln | B Cae W
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&0 39
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Luneburg



Qui governa els carrers?

@ 123580

Z19IA 8D duleAl U0+

Circulacié del bus en zones de vianants. Control per pivots abatibles. Rue Fabert. Metz




ui governa els carrers?
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ui governa els carrers?

@ 242223
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Plaza de Espaiia




Qui governa els carrers?

Us del transport public
en dos anys

PMS
Tramvia
Reforma bus
Tarificacio cotxe

| = TP i85t pusuic




Qui governa els carrers?

Viatgers en transport public

1.800.000
1.600.000
1.400.000
1.200.000
1.000.000-
800.000 +hm
600.000
400.000
200.000
0+

Ge Fe M Ab Ma Ju Jul Ag Se Oc No De Ge Fe M A
08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 09 09 09 0

Dades de viatgers en tramvia cedits per I'EuskoTran B TuvsA M TRAMVIA
Evolucio dels viatgers del transport public a Vitoria-Gasteiz. Font: Ajuntament de Vitoria-Gasteiz

T1: Entrada en servei de I'EuskoTran entre Angulema i Ibaiondo. T2: Entrada en servei de I'Euskolran entre Angulema i Abetxuko. PMS F1: Fase 1 del Pl de Mobilitat Sostenible:
reforma de l'autobus.

| = TP i85t pusuic



Qui governa els carrers?

Ll L Zona 1 233392 Zona 3 5'53'3}"2333 :
0-15 minuts = : = = -
30 minuts 0,25€ 0,90€ 0,60€ 0,55€ 173,33%
60 minuts 0,60€ 1,60€ 1,20€ 0,90€ 105,56%
90 minuts 1,00€ 2,40€ 1,80€ 1,30€ 83,33%
Resident - 40,00€ 40,00€ 40,00€ -
Comerciant 17,76€ 250,00€ 250,00€ 250,00€ 112,30%
Abonament bus 0,45€ 0,50€ 0,50€ 0,50€ 1,11%

Taula 3. Regulacio de I'aparcament que ha acompanyat una oferta de transport public renovada a Vitoria-Gasteiz. Font: Ajuntament de Vitona.
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EL mdn viu una transicio imparable

Font: El Periddico de Catalunya




Model de xarxes eficient | eficag

Xarxa primaria

« Pensada per als usuaris captius: poblacid
infantil, gent gran, gent amb problemes
adquisitius.

* Molt eficient: 1 linia per a tots els
recorreguts, pero poc eficag per captar
usuaris al vehicle privat.

* Inconvenients: temps de viatge (sovint en
un sol sentit, i frequencia de pas dolenta)

* Financament molt precari. Municipis
petits amb escasses possibilitats.
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Xarxa convencional

e (iutat de dimensio mitjana.

« Esta pensada per donar servei a volums
mes importants de demanda en hora
punta.

« Sespecialitzen en l'accés al centre, pero
son poc eficients per cobrir altres
demandes.

* Algunes linies o trams comuns poden
tenir bona frequéncia.

* Necessitats de financament meés elevades,
possibles ajudes estatals o autonomiques.
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Xarxa evolucionada

* Es planteja un model mes equitatiu, no
pensat unicament per accedir al centre.

« S’introdueix un concepte habitual al
metro: menys linies, alta frequencia i
possibilitat de transbordar entre diversos
serveis per poder cobrir amb eficacia
molts més trajectes.

* Requereix mesures de prioritat per
garantir la reqularitat de pas.

« (Canvi de cultura d’us, del porta a porta a
totes les destinacions a l'abast amb alta
freqUencia.
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Autobus urba
(2 eixos, 12 m)

140.000 - 250.000 €/any

3-7 €/km




Model de xarxes eficient | eficag

n

“Porta a porta” directe no sempre és possible
La intermodalitat permet més moviments si soptimitza
Cal estudiar tipologia dels desplacaments: moviments triangulars

visga
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Un esquema amb moltes linies tendeix a baixes frequéncies i penalitza
els recorreguts amb transbordament

Cada vegada més es tendeix a fer xarxes i no suma de linies: un
intercanvi pot ser més competitiu que un bus directe poc frequent

AUTOBUSES URBANOS DE VITORIA

CL1 Circular
TIET Peritérica [+ R
Betedo - Zumaquera 0 txciasn
Lakea - Mariturri I s in
W Salbura - Sansomendi 8. m
LSame S2IUIGA - Satsoetendi - Asteguieta
155 - - Salburd - Sansomendi + Jandiz
(Lres Lanzadera Jindaz norte
BTG Zabalgana - Salburus
Sansomendi - Errekaleor
TIEN Unibertsitatea ™
Gamarra - Zumaquera et
W Tramis *

GRANCO: GONZALO O LAS MIRAS
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« A més del “porta a porta’, la intermodalitat permet combinar dos
transports publics de diferent tipologia: com l'urba (més accessible per
tenir més parades) i l'interurba (més velocitat comercial)

Accessibilitat e Rapidesa

o

8 BCN

&

Sabadell
Sant Cugat

www.trenscat.com
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Terrassa té una avinguda am
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2 circulacighd « hora Funta



Terrassa te una avinguda amb 8 carrils de circulacio!

FGC urba

& 192

BUTAQUES
COMFORT

160 cotxes
i motos
menys

384

DEMPEUS

320 cotxes
i motos
menys

- ‘e & & - & & .’

i2ecscccsccssiczasasiagzas
i Eeeeccscesscasasasaas
Sessscccccscssszzazazg
ieeesccccccceasaaas
Sl iaogaaaas
St i icasaaas=s
S se e aaaazaEsa
ieeess isicaaaasas

iaaacaacaaiaaasiaass
Y AR LTI
saaaasasaassasaasasalas
Siaasaasasasasasa8a8s
sSaaassasssst aassaass
sSaasasasiasssiasasas
Saassassscsssasasaan
2z icsscsziciasazaass

TRAHSPORTFUEBLIC. ORG

iaasasasaass
sasiaasaas
Y ILLLLLL
S iasazaasas
Y Y LLLLL
saszazsas i
SESSSERSaS
=z iczsas
icszaziaaas
sSassasasas
saasaasias
Y YL L
2 iaasasas
sasiasasas
sSassasass
isiasaasas
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1 tren d'FGC ocupa 12 vegades menys que lautopista

FeCinterurbs | :
interurba ﬁ Lf!_

B -l 2 kmen 1via

©
,ng—ﬁi & 5m

| |
Son 10m Ak AEn An ASn &n

EROVE 2.4 km de cua en 2 carrils
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Millores al transport public del Valles

@ 7 v e ; | L v’l__—-—r::?_z;—‘f‘;::_??;i:"_:_;*"‘_t—ii::;;;j_;:‘;i__,",,. . .
1L Possibles millores dels autobusos:

e
—
= T
e = S &
—

* (Creacio de carrils bus d’acceés a

ciutats mitjanes
» Reforg¢ de connexions dins del

Valles

e ) pL [ % BIDIRECCIONAL
- A 3 N W 24 HORES




Millores tarifaries

Viatges amb T-10 per més d'una zona cada dia?

T-Mes Passa't a la nova T-Mes

viatges il-limitats en 30 dies

= E N Des del'1 de generde 2016 lesT-50/30de2a 6
e s o | 700@8 @8 converteixen en T-Mes pel mateix preu!

_2zones Wl 3zones [ 4zones B 5zones Bl 6zones
71,006  99,60€  122,00€ 140,00  150,00€

La T-Mes és més economica que la T-10 si fas més de 38 viatges
integrats al mes. Anar i tornar en dia feiner son 40 viatges al mes.
La T-Mes permet viatges il-limitats durant 30 dies. També pots
utilitzar-la en dissabtes i festius, i fer viatges urbans d'una zona.




Moltes gracies!

TRAMSFORT FUBLIC

= TP #3856t PuBLIC

www . transportpublic.org/actua
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P Tanesserpugue  La font de tots els grafics i fotos és la PTP, excepte els expressament descrits. @ 0 '3‘ 9



