Cant)
M b - I - t t
|
Informatiu de I’Associacio per a
S 0 S e n I e la Promocio del Transport Pablic
Namero 41
[ )

Primavera 2007

1S8¢€ g ura www.laptp.org

3lira
g rasolgar ol

I U5 £5 ANY D
=

i
h Ll Hl
|
t
ﬁ. — - i




Mobilitat Sostenible i Segura

Edita:

PTP (Associacio per a la Promocid

del Transport Public).

¢/ Clot 86, entresol C » 08018 Barcelona
Tel.: 932 444 970 932 700 862

Fax: 935 310 567

E-mail: info@laptp.org

weh: www.laptp.org

Director tecnic:
Lluis Carrasco (llcarrasco@laptp.org)

Director periodista:
Jordi Pascual (jpascual@laptp.org)

Cap de redacci6:
Ricard Fernandez (rfernandez@laptp.org)

Consell de Redacci6:

Vanessa Bastida, Lluis Carrasco, Silvia
Carrosan, Juan Ramon Dominguez, Ricard
Fernandez, Manuel Ferri, Pau Noy, Albert
Obiols, Rafael Requena, Ricard Riol, José
Luis Rodrigo, Joan A. Tineo i Francesc Xan-
dri.

Fotomecanica i impressié: Cevagraf
Diposit legal: B-42.532/95
Tiratge: 5.000 exemplars

El Consell de Redaccid no es fa necessariament
solidari amb les opinions expressades en els dife-
rents escrits.

Il-lustracié de capgalera de portada cedida per
Javier Mariscal.

Agraiments

La confecci6 d’aquest butlleti és

possible gracies a:

Generalitat de Catalunya, Entitat Metropo-
litana del Transport, Diputaci6 de Barcelo-
na, Ajuntament de Barcelona, Ajuntament
de Sabadell, Autoritat del Transport
Metropolita, Transports Metropolitans de
Barcelona, Tramvia Metropolita, Ferroca-
rrils de la Generalitat de Catalunya (FGC),
Busmet, Tusgsal, Renfe; i les empreses de
transport: Alsa-Enatcar, Autobuses Horta
(AUTHOSA), Autocars Font, Autocorb,
Autos Castellbisbal, Cintoi Bus, Hispano
Igualadina, Marti Colomer, Mohn, Olive-
ras, Rosanbus, Sarbus, Sagalés, Soleri
Sauret, Transports Lydia, Transports
Urbans de Sabadell (TUS, SCCL), Trans-
ports Generals d'Olesa, Transports Ciutat
Comtal.

EDITORIAL

Necessitem un
Pla estrategic per a
"autobus metropolita

| passat 20 de marg, la PTP va
presentar al Col-legi d’Enginyers
Industrials de Catalunya un docu-
ment on es posava de manifest la
greu situaci6 del transport public de superfi-
cie a Barcelona i la seva area metropolitana.
S’hi constatava que, malgrat el gran esfor¢
de I'administracié en I'increment de flota
d’autobusos, I'oferta expressada en vehicles-
quilometre no creixia significativament i la
velocitat comercial no feia més que davallar.
Gairebé tots els nous autobusos posats en
servei s’han destinat a mantenir la freqiien-
cia perque cada cop van més lents i no a
incrementar el servei. Les dades relatives a
la xarxa de Transports de Barcelona son
molt preocupants: una velocitat mitjana
d’11,68 km/h, en caiguda sostinguda i cons-
tant, i un creixement net d’oferta (en km de
servei) de només I'1,5% en quatre anys.

Des de la PTP creiem que és I'hora de
capgirar aquesta insostenible situacid, on el
transport de superficie esdevé cada vegada
menys rendible per cada euro invertit, en
termes economics i de servei. Tot i que a
I'actualitat 'autobis és el mitja de transport
més lent de Barcelona, encara no disposa
d’un pla de millora de la seva circulacié, tal

com tenen les bicicletes, els vianants, el
metro o els vehicles privats. Linies noves a
part, I'inic pla que existeix és el de posar
més autobusos sense prioritat al carrer per
tal de contrarestar la progressiva perdua de
velocitat comercial, sense solucionar els
problemes estructurals que presenta la xarxa
actual.

La PTP demana I'elaboraci6 en el pro-
per mandat d’un Pla estrategic del transport
public a I'area metropolitana de Barcelona.
Prenent com a base experiencies de grans
capitals mundials, i considerant Iexit del
nou tramvia de Barcelona, avui ja sabem que
podem assolir un transport public de super-
ficie més rapid i eficag, 1 en conseqiiéncia
més economic, capag de resoldre la nostra
congesti6 cronica. Es hora d’actuar sobre la
nostra mobilitat sense relaxar-nos en la
construccié d'un metro a vint anys vista. A
Madrid s’ha demostrat que el metro és
només part de la solucid, pero que una veri-
table solucié global obliga a gestionar la
mobilitat en superficie. Per fer-ho, creiem
que cal crear urgentment un pla com el que
proposem, amb fort suport politic i amb una
clara visié metropolitana, intermodal i reso-
lutiva. @
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Londres recuperara

el tramvia pel centre
Londres s'esta convertit
en una ciutat referent pel
que fa a I'adopcio de
politiques de promocio
de la mobilitat sostenible.
La capital anglesa va ser
noticia per la implantacio
del peatge urba i ara ha
anunciat un projecte de
tramvia que recorrera de
nord a sud tot el centre
de la ciutat, mentre que
al Cap-i-casal la unio
dels dos tramvies pel
genera urticaria.

(pags. 26-27)

EMPRESES

25 anys portant
viatgers a Sabadell
Quan amb prou feines
ens haviem tret la son de
la dictadura, I'Ajuntament
de Sabadell, encapcalat
per I'historic alcalde
Antoni Farrés, va convo-
car un concurs pablic per
posar en marxa el servei
municipal d'autobusos
urbans. La consessio es
va atorgar a TUS, una
empresa gestionada pels
propis treballadors. Ara,
aquella fita compleix 25
anys. Celebrem-ho!
(pags. 33-34)

I LAFRMA EN PORTADA INFORME FERROCARRIL
| Contra el canvi climatic ~ Pacificar el transit per ~ Per una nova mobilitat Els danys colaterals
| perla qualitat de I'aire un aire més respirable Una de les darreres de I'AVE (I)
| Maria Comellas, directora La PTP, en la seva aposta actuacions dutes a terme La poc rigorosa planifica-
I general de Qualitat per assolir una mobilitat ~ durant la passada legis- cio de I'alta velocitat a
| Ambiental, en aquest arti- més sostenible i un latura, va ser I'aprovacio, Catalunya esta implicant
I cle ens parla del Pla ambient més saludable, per part del Govern de una serie d'afectacions
d'actuacions de les zones  ha rebut amb satisfaccio  Catalunya, de les Direc-  importants sobre la xarxa
| de proteccio especial el Decret proteccid espe- trius nacionals de mobili- ferroviaria principal que
| que, el departament de cial de I'ambient atmos- tat 2006-2012, que ha de ha tingut el maxim expo-
| Medi Ambient i Habitatge, ~ féric per regular les  ser el nou marc orienta-  nent en el recent cata-
| esta duent a terme a 40 emissions contaminants dor per a les politiques clisme de les Rodalies i
| municipis de la Regi6 (basicament, dioxid de de mobilitat que es Regionals. Totes les
| Metropolitana de Barce- nitrogen i particules soli- desenvolupin a Catalunya demarcacions disposen
I lona amb la finalitat des en suspensid), origi- durant els propers sis d’alguna actuacio asso-
I d'avaluar la qualitat de nades en la seva major anys. Aquestes directrius ciada al TGV que perju-
I I'aire i, si s'escau, adoptar part pel transport moto- es fonamenten en un alta dicara al ferrocarril con-
I mesures correctores. ritzat. demanda de mobilitat. vencional tard o d’hora.
(pags. 4-7) (pags. 8-9) (pags. 10-11) (pags. 12-14)
T |
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El Pla de Mohilitat Urbana de Barcelona

El futur és intermodal

Afinals de I'any 2006
I'Ajuntament de Barcelona
va presentar als membres

del Pacte per la Mobilitat el
document de diagnosi del
Pla de Mobilitat Urbana
amb les principals linies
estrateégiques que han

de permetre assolir

els objectius de millora

de la mobilitat per als

horitzons 20121 2018,

n el document pre-

sentat s’estableix quin

sera 'escenari ten-

dencial per al 2018

en el suposit que es mantingui
un augment de desplacaments
en dia feiner similar al dels
darrers anys tant pels desplaca-
ments no motoritzats, en trans-
port piblic, com en transport
privat. Segons la projecci6 rea-
litzada per aquest escenari, es
preveu passar dels 6 milions de
desplagaments diaris actuals (4
milions interns i 2 milions des-
plagaments de connexié aproxi-
madament) a gairebé 10
milions, on el vehicle privat
continuaria al voltant del 30%
en el repartiment modal global.
Aquesta situaci comporta-

ria un elevat nivell de congesti6
viaria amb greus impactes en el
sistema de mobilitat. El Pla per
tant, es fixa uns objectius que
permetin assolir els nivells
d’emissions establerts al Proto-
col de Kioto, de manera que els
deplagaments en transport
public han de créixer amb mol-

Encara que a primera vista algui pugui pensar
el contrari, es tracta d’una “zona 30" de
Rouen a Franca... Una premonicio?

ta forca mentre que els deplaga-
ments en vehicle privat s’han de
reduir a un 27%. D’aquesta
forma i tenint en compte la
importancia del vehicle privat (i
també del menor index d’ocu-
pacié del vehicle) en els
deplacaments de connexid
entre Barcelona i la Regié
Metropolitana, es fixa I'objectiu
d’incrementar-los en un 65%
en transport public.

Preservar |'atmosfera

Tot i que I’Ajuntament
encara no ha presentat les
mesures d’actuacié concretes
per a disminuir els impactes
d’aquest escenari, des de la
PTP considerem que aquestes
mesures han de ser valentes i
que logicament s’hauran de
correspondre amb les determi-
nacions del Pla Director de
Mobilitat de la Regié Metropo-
litana atesa les fortes implica-
cions i intenses relacions de
mobilitat existents entre la ciu-
tat de Barcelona i la primera i
segona corona metropolitana.
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Aixi, si tenim en compte
que la introduccié de I’Area
verda ha contribuit a reduir el
transit en cotxe a 'ambit cen-
tral d’aplicacid, pero no ho ha
fet en el conjunt de la ciutat,
creiem que és imprescindible
treballar mesures més eficaces
per a gestionar la mobilitat.
Entre d’altres, un dels temes
prioritaris del Pla hauria de ser
la millora de la velocitat comer-
cial del transport public en la
circulacié i per tant, introduir
diferents graus de prioritat
semaforica en aquells itineraris

@ Per reduir els nivells
de contaminacio, cal
prendre mesures com
afavorir els carrils
d'alta ocupacio i reduir
significativament la
velocitat de circulacio
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que ja presenten una davallada
important de la seva velocitat
comercial.

Un altre aspecte que consi-
derem prioritari és el del
foment i la introduccié de
mesures que que permetin
complir les normatives europe-
es sobre la qualitat de I'aire i la
proteccié de atmosfera. En
aquest sentit, a més de mesures
com ara introduir filtres als
autobusos, taxis 1 vehicles
comercials de gas-oil, les mesu-
res que més poden contribuir
en aquesta linia s6n la intro-
ducci6 de carrils d’alta ocupa-
ci6 i també la reducci6 de les
velocitats de circulaci6 en vehi-
cle privat. Més a llarg termini
pero, I’Ajuntament s’hauria de
comencar a plantejar seriosa-
ment la possibilitat d'implantar
un peatge urba per a I'entrada
de vehicles a la ciutat com
comencen a fer algunes ciutats
europees.

Des de la PTP perod no
volem desaprofitar aquesta
oportunitat per a felicitar
’Ajuntament en el seu pla per a
implantar un servei pablic de
lloguer de bicicletes similar al
de la ciutat francesa de Lid.
Aquest sistema es preveu dotar-
lo amb a 250 punts de lloguer
amb un total de 3.000 bicicletes
a disposici6 dels ciutadans.
Creiem que aquest tipus de
mesures contribuiran a facilitar
els desplagaments multimodals
per la ciutat (transport public +
bicicleta) i alhora mesures com
la proliferacié de les zones 30,
també ajudaran a millorar la
qualitat dels desplagaments a
peu i també en bicicleta. @
Niria Pérez



Pla d'actuacio de zones de proteccio especial

Contra el canvi climatic,
per la qualitat de ['aire

El Departament de Medi Ambient i Habitatge té assignada la competéncia d'avaluar la
qualitat de I'aire a Catalunya. Els criteris d'avaluacid estan fixats per la Unid Europea amb
'objectiu de preservar la salut de les persones i el medi (art 2, Reial decret 1073/02, de 18
d'octubre). En aquest sentit, el 23 de maig de 2006, va fer piblic el Decret 266/06, pel qual
s'establia un Pla d'actuacio de les zones de proteccio especial a 40 municipis de la Regio
Metropolitana de Barcelona.

ha d'incloure les mesures que
cal prendre, els mitjans econo-
mics o d'altre ordre que cal
emprar i les entitats 1 els organs
encarregats d'executar-lo.

Protegir 'ambient
per respirar millor

ctualment, s’analit-
zen entre altres els
segiients contami-
ants; oxids de sofre,
oxids de nitrogen, fraccié de
particules de diametre inferior
a 10 micres del material parti-
culat, monoxid de carboni,
plom, benze, cadmi, niquel i
arsenic. La xarxa de vigilancia i
previsié de la contaminacié
atmosferica és una de les eines
que permet disposar d’informa-
ci6 sobre Iestat de Iaire a
Catalunya proporcionant més
de nou milions de dades a
l'any.

Els contaminants que pre-
senten més dificultats per a res-
pectar els limits fixats per la
normativa, amb l'objectiu de
preservar la salut de les perso-
nes, son els oxids de nitrogen i
les particules en suspensié de
diametre inferior a 10 micres. A
continuaci6 es presenta I’evolu-
cié dels nivells d’aquests conta-
minants a les zones declarades
de Protecci6 Especial.

Les Comunitats Autono-
mes d'acord amb I'article 10 del
Reial decret 1073/2002, de 18
d'octubre, han d’elaborar plans

per millorar la qualitat de laire
quan no es respecten els nivells
fixats per la normativa comu-
nitaria i d'informar d'aquests
plans al Ministerio de Medio
Ambiente a fi que aquest tra-
meti la documentacié correspo-
nent a la Unié Europea.

El procediment a seguir en
cas de superaci6 dels nivells de
qualitat de I'aire també es troba
regulat a I'ordenament autono-
mic, concretament a ['article
10 de la Llei 22/1983, de 21 de
novembre, de Proteccié de
I'"Ambient Atmosféric on
s’estableix que el Consell Exe-
cutiu de la Generalitat ha de
declarar una zona determinada
com a
Especial" si es constata que en
aquell sector del territori s'ul-
trapassen els nivells de situacié
admissible pel que fa a la quali-
tat de 'aire i que per a reduir-
los no sén suficients les accions
i les mesures que es poden
adoptar en situacions de "Zona
d'Atenci6 Especial".

El mateix article indica que
la declaraci6 de zona de protec-
ci6 especial comporta la formu-
lacié d'un pla d'actuaci6, que

"Zona de Protecci6
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@® La declaracio de
zona de proteccio
especial comporta
un pla d'actuacio que
inclogui les mesures
a prendre, els mitjans
economics a emprar
i les entitats i els
organs encarregats
d'executar-lo
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D'acord amb I'article 26 del
Decret 322/1987, de 23 de
setembre, de desplegament de
la Llei 22/1983, de 21 de
novembre, de Proteccié de
’Ambient Atmosferic, 1'expe-
dient per a la declaracié de
zona de proteccié especial ha
de contenir:

En data 23 de maig de
2006, el Govern de la Genera-
litat de Catalunya va aprovar el
Decret 226/2006, que declara
diferents municipis de la Regi6
Metropolitana de Barcelona
com a Zones de Proteccié
Especial i estableix que s’ha
d’elaborar el pla d’actuacié per
millorar la qualitat de I'aire pel
que fa als contaminants oxids
de nitrogen i les particules en
suspensié inferiors a 10
micres.

El Pla d’Actuacié s’estruc-
tura en sis capitols, inclou els
mapes d’emissions i immissions
de contaminants a laire
d’aquestes zones, estableix unes
setanta mesures encaminades a
reduir les emissions de conta-
minants que permetin restablir
els nivells de qualitat de Iaire,
preveu I'escenari a assolir I'any
2010 i planteja el seguiment de
la implantacié d’aquestes



Evolucié mitjana anual de PM10 a la zona | de qualitat de I’aire (Area de Barcelona)
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LA FIRMA

Immissidé Transport Terrestre Total Zona 1 PM10 2004

mesures. Lobjectiu del Pla és
canviar la tendéncia a I’al¢a
dels nivells de contaminaci6 i
reduir-los fins els nivells
requerits per preservar la salut
i el medi ambient.

Linventari d'emissions i
Iimpacte en la qualitat de I'aire

L’inventari identifica les
fonts d’emissi6 dels contami-
nants en aquesta area i les
quantifica georeferenciant les
emissions per focus. Mitjancant
models de dispersid, es deter-
mina la incidéncia de les emis-
sions en la qualitat de laire i
s’identifiquen les fonts on cal
actuar. Basicament, es determi-
na I'impacte del transport
terrestre, maritim i aeri; de les
industries; de les activitats
energetiques i extractives, i del
sector domestic.

A fi de reduir els nivells de
contaminacid, el Pla estableix
més de 70 mesures concretes
que han estat identificades i
seleccionades amb criteris de
prevencid, eficacia i prioritat.
Les mesures s’estructuren en
els ambits de la prevencio, el
transport, la inddstria, I'ener-
gia, el sector domestic i les tas-
ques de sensibilitzacid.

Pel que fa a la prevenci,

@ El combat contra el
canvi climatic requereix
d'accions com la de
creacio de carrils VAQ,
el foment del vehicle
compartit, la millora

del transport pablic

per fer-ho més eficient |
atractiu, I'ampliacio

de transport public
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les mesures associades a aquest
ambit tenen com a objectiu no
incrementar les fonts d’emissio
de contaminants en aquestes
zones. Fan referéncia a 'orde-
nacié urbanistica (per evitar
increments de mobilitat no sos-
tenible), als criteris ambientals
a aplicar en 'ampliacié o modi-
ficacié d’activitats industrials i
energetiques, la modificacié
d’infraestructures (per evitar
increments de mobilitat no sos-
tenible), les activitats extracti-
ves, les instal-lacions temporals
de manipulacié de material pul-
verulents, I’execucié d’obres
publiques i la construccid,
rehabilitacié 1 demolicié d’edi-
ficis i estructures; i la minimit-
zaci6 de la resuspensio de les
particules causada pel transit
per vials pavimentats.

En 'ambit del transport i la
mobilitat, per aconseguir
'objectiu de reduir les emis-
sions de dioxid de nitrogen i de
particules en suspensi6 de dia-
metre inferior a 10 micres, el
Pla planteja un seguit de mesu-
res que van des de la gesti6 de
la velocitat en determinades
vies rapides (per reduir les
emissions directes dels vehicles
i també per reduir les conges-
tions) fins a Paplicacié de
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mesures concretes a la zona del
Port de Barcelona o I’Aeroport
de Barcelona, i també 'ambien-
talitzacié del transport public.

En aquest sentit, s'insta a la
reducci6 del limit de velocitat a
les autopistes, autovies i carre-
teres principals situades en les
zones de Protecci6 Especial. La
mesura preveu |'increment dels
controls per reduir la velocitat
real de circulacié.

Mesures urgents
que cal prendre

La planificaci6 de la mobi-
litat, mitjancant el Pla Director
de Mobilitat de la Regié
Metropolitana, els Plans de
Mobilitat Urbana i els Plans de
Mobilitat de centres de treball i
centres generadors de mobili-
tat, hauran d’assolir els objec-
tius de reduccié d’emissions de
contaminants que estan especi-
ficats al Pla d’Actuacié. En
aquest  sentit  s’hauran
d’implantar mesures com la
creacié de carrils VAO, el
foment del vehicle compartit, la
millora del transport pablic per
fer-ho més eficient i atractiu,
Pampliacié de transport
public...

Encara en el mateix sector,
s'ambientalitzaran les flotes de



transport public gracies a la
instal-lacié de filtres de particu-
les als vehicles pesants dels ser-
veis publics i a la substitucié a
gas natural dels diésel. Per a
vehicles existents, s’haura
d’implantar la mesura en un
termini inferior a 3 anys, de
manera que els vehicles actuals
s'adeqiiin abans de finalitzar
Iany 2009.

En I'ambit industrial, s’han
previst mesures per a la reduc-
ci6 de I'emissié de material par-
ticulat i dioxid de nitrogen,
com ara la instal-laci6 de siste-
mes de captacid, aspiracié i
vehiculacié cap a filtres en
diversos punts de descarrega de
materials, la implantaci6 de fil-
tres de manigues i filtres elec-
trostatics o la instal-lacié de sis-
temes de reducci6 d’oxids de
nitrogen.

Les mesures que fan
referéncia al sector energetic
s6n basicament de manteni-
ment preventiu de les calderes
que n’assegurin uns nivells
d’emissi6 adequats i d’optimit-
zaci6 de les combustions.

En I'Ambit domestic, s’han
establert mesures relacionades
amb el Pla de renovacié de cal-
deres i escalfadors domestics a
Catalunya, el de renovacié
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L'escenari a assolir 'any 2010

| Pla estima els nivells de qualitat de 'aire que assoliran un cop

implementades les mesures establertes, avaluades per a I'any
2010. El procediment que s’ha establert per avaluar el nou escenari
inclou I'estimacio de les emissions previstes per a I'any 2010, consi-
derant cada font, i la modelitzacié posterior d’aquestes dades, a fi
de calcular els nous nivells de qualitat de l'aire.

Amb caracter general, s’estima que I'aplicacié de les mesures
del Pla en el sector del transport terrestre comportara un descens
del 30% de les emissions, tant d’oxids de nitrogen com de particules
en suspensio de diametre inferior a 10 micres. Les mesures aplica-
des a I'Aeroport d’El Prat de Llobregat comportaran un descens del
20% de dioxid de nitrogen, i, les aplicades al Port de Barcelona, del
20% de dioxid de nitrogen i el 10% de particules en suspensio de
diametre inferior a |0 micres. En els sectors de la industria i I'ener-
gia, el descens sera del 27% del dioxid de nitrogen i del 29% de par-
ticules en suspensié de diametre inferior a 10 micres. @

d’electrodomestics, el Decret
d’ecoficiéncia als edificis i el
compliment del Codi tecnic de
Iedificacid.

Finalment, la Comissid
Interdepartamental que ha ela-
borat el Pla d’Actuacié també
ha tingut en compte Iestabli-
ment de mesures relacionades
amb la sensibilitzacié de la ciu-
tadania, com ara accions per
difondre el Pla d’Actuaci6 i les
seves mesures, I’elaboraci6 d’un
manual de gestié de la mobili-

@ Lobjectiu del Pla

és canviar la tendéncia
a l'alca dels nivells

de contaminacio

I reduir-los fins els
nivells requerits

per preservar la salut

| el medi ambient
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tat als centres de treball, o cur-
sos de conducci6 eficient per a
conductors de vehicles pesants i
de turismes.

El sequiment del Pla

L’objectiu és fer un segui-
ment del calendari i dels resul-
tats dels indicadors. La coordi-
naci6 s’efectuarad mitjancant
I’Oficina Técnica de Plans
d’Actuacié de Millora de Ia
Qualitat de P’Aire, adscrita a la
Direccié General de Qualitat
de PAire del departament de
Medi Ambient i Habitatge.
Aquesta Oficina s’encarregara
d’avaluar el grau d’implantaci6
de les mesures aplicades, la
reduccié de les emissions i la
incidéncia en els nivells de
qualitat de l'aire; d’informar
sobre ’evoluci6 del Pla, i de
preparar propostes de mesures
o accions de reconducci6 de les
mesures inicials.

També es crea un Forum
Social per tal que els diferents
agents socials disposin de la
informacié sobre I’evolucié de
la implantacié del Pla d’Actua-
ci6 1 pugin efectuar els sugge-
riments que considerin
adients. @

Maria Comellas
Directora general de Qualitat Ambiental



Al-legacions de la PTP al Decret de la Generalitat

Pacificar el transit per un

La PTP en la seva aposta
per assolir una mobilitat
més sostenible i, per tant,
un ambient més saludable,
ha rebut amb satisfaccio
el Decret proteccid espe-
cial de I'ambient atmosfe-
ric del Departament de
Medi Ambient de la
Generalitat de Catalunya,
que pretén reqular les
emissions contaminants
(basicament, dioxid de
nitrogen i particules soli-
des en suspensid), origi-
nades en la seva

major part pel transport
motoritzat,

anmateix, vam

creure oportd rea-

litzar una serie

d’al-legacions en el
periode d’exposici6 publica,
que va finalitzar el passat 31 de
gener. Algunes d’elles estan
relacionades amb la metodolo-
gia de calcul emprada (referent
a 'ocupacié i a les emissions
unitaries de cada tipus de vehi-
cle) i altres s6n merament pro-
postes a I'hora d’aplicar la nor-
ma, inspirades en els resultats
d’un estudi realitzat per la PTP

D’entre les mesures propo-
sades, I"inica que realment pro-
voca una reduccié substancial
de les emissions de NOx és la
instauracié d’un peatge sosteni-

Propostes de la PTP per reduir
la contaminaci6 del transit

|. Construccio de 4 carrils bus d’entrada a Barcelona.

2. Prioritat al transport public de superficie dins de Barcelona.

3. Pla de carrils bus en la xarxa de transport metropolita que depen
de I'Entitat Metropolitana del Transport.

4. Pla de carrils bus a la regié6 metropolitana.

5. Substituci6 dels autobusos amb motor diesel per uns propulsats
amb gas natural en el barri de I'Eixample de Barcelona.

6. Extensio de la xarxa de tramvies: uni6 dels dos tramvies, Tram-
baix i Trambesos, per la Diagonal de Barcelona; extensi6 del ser-
vei fins Plaga de Catalunya com a prolongacié del Trambesos des
del carrer Marina; extensié del servei fins a I'estacié de Franca
com a prolongacié del Trambesos des de Ciutadella.

7. Multiplicar per quatre I'lis de la bicicleta a Barcelona.

8. Definicié d’'una area en el centre de Barcelona on només hi
puguin distribuir mercaderies els vehicles de repartiment “nets”.

9. Instauracié d’un peatge sostenible a les entrades de Barcelona.

10. Limitacié de I'aparcament.
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ble a les entrades de Barcelona.
Aquesta mesura podria reduir
per ella sola les emissions de
NOx en un 16%. La resta de
mesures tenen un contribucié
més petita a la reduccié d’emis-
sions. Aixi, per exemple, la
segona mesura que més hi con-
tribueix és la construccié de 4
carrils bus d’entrada a Barcelo-
na. Globalment, aquestes
mesures podrien reduir les
emissions de NOx sobre el
territori metropolita en un
21%, reduccié que en el cas de
Barcelona podria arribar al
25%.

Els resultats de 'estudi de
la PTP mostren clarament que
cal actuar sobre els cotxes i
sobre els vehicles de distribucid
de mercaderies. Dins de la ciu-
tat, cal posar en marxa progra-
mes per disminuir les emissions
dels autobusos.

Les particules en suspensio

L’aplicacié de les mesures
proposades podria suposar en
total una reduccié del 59%
d’aquestes emissions. En el cas
de la ciutat de Barcelona, la
reduccié podria arribar ser
espectacular, amb un 70% de
disminuci6.

Les mesures que a escala
metropolitana més hi contri-
bueixen serien la instauraci6
d’uns peatges sostenibles a les
entrades de Barcelona, que
n’aportaria una reduccié del
31,8%, la restricci6 a la Iliure
circulacié de furgonetes i
camions de menys de 3,5 T en
Parea definida per I’Area Verda,
amb una reduccié del 23,7%.
Un cop més, I'estudi de la PTP
desvetlla que els vehicles de



de proteccio especial de 'ambient atmosferic

alre mes respirable

distribucié de mercaderies
tenen unes emissions globals
fins i tot superiors a les dels
cotxes.

A més distancia, la creacié
de quatre carrils bus a les entra-
des de Barcelona, amb una
modesta reduccié de 1'1,6%
d’aquestes emissions.

En termes generals, es
recomana prioritzar les actua-
cions sobre els desplacaments
externs, ja que son responsables
del 85% de les emissions dels
residents en aquests 40 munici-

@® Lainstauracio de
peatges sostenibles

a les entrades

de Barcelona aportaria
una reduccio de les
emissions del 32 %

pis. Si s’hi comptés el transit de
pas, tant de no residents com
de camions, aquest valor arriba-
ria al voltant del 95%.
Igualment seria de gran
rellevancia dictar normes anti-
contaminacié pel transport
public, sobre tot per 'exemple i
incentiu que la regulacié del
sector public pot suposar sobre
les flotes de vehicles privats.
Tot i aixi, és molt important fer
notar que les emissions del
transport public sén molt bai-
xes, el 3% de NOx i de PM-10,
aixi com remarcar la dada de
que els transports electrics
tenen emissions locals zero. @

Vanessa Bastida
Vocal de Comunicacié ambiental de la PTP

Contribucid de cada mesura on la reduccis de los emissions de PM-10
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Les Directrius Nacionals de Mohilitat 2006-12

Per una nova mobilitat

Una de les darreres
actuacions de la passada
legislatura, va ser
I'aprovacio, per part del
Govern de Catalunya, de
les Directrius nacionals de
mobilitat 2006-2012,

que ha de ser el nou marc
orientador per a les
politiques de mobilitat
que es desenvolupin a
Catalunya durant els
propers sis anys.

n dels primers

COmMpPromissos

establerts en la

Llei de la mobilitat
fou el d’elaborar i aprovar en el
pla¢ de 18 mesos (gener de
2005) les Directrius nacionals
de mobilitat. Malgrat, no s’hagi
complert el termini previst en
la llei, les directrius es van
aprovar el passat mes d’octubre
de 2006 i constitueixen el nou
marc orientador per a I'aplica-
ci6 dels objectius de la llei en el
conjunt dels instruments de
planificacié de la mobilitat
derivats.

Les directrius estableixen
orientacions, criteris, objectius,
propostes i indicadors de con-
trol que caldra aplicar, a partir
d’ara, en Pelaboracié dels plans
directors de mobilitat —els ins-
truments que desenvolupen
territorialment- allo que s’esta-
bleix en les directrius, en la
redaccid dels plans especifics
—els instruments que desenvo-

i F

-

Els ous models d mobilitat no poden seguir

girant al voltant del cotxe.

luparan sectorialment el que es
determina en les directrius—, i
en els plans de mobilitat urba-
na. En aquest sentit, cadascun
d’aquests plans haura de deter-
minar uns objectius coherents
amb els de les directrius aixi
com proposar un programa
d’actuacions que permeti asso-
lir els objectius generals fixats
en les directrius.

Preveure la mobilitat futura

El marc orientador de les
directrius es fonamenta en un
nou escenari de mobilitat per a
Ihoritz6 2012. Aquest escenari
desitjat es caracteritza per: un
creixement demografic de la
poblacié arribant als 7,9 milions
d’habitants al 2026 pero amb
una estructura de poblament
poc dispersa, un creixement
economic anual a I'entorn del
3%, un increment del volum de
la mobilitat obligada intermuni-
cipal del 2,3% anual, un incre-
ment de la mobilitat en trans-
port public (6%) que dupliqui el
creixement de la mobilitat en
vehicle privat (3%), una mobili-
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@ Les Directrius es
fonamenten en ['horitz6
del 2012, amb un alt
creixement demografic
I una poblacié poc
dispersa pel territori |
una demanda creixent
de transport public

tat de mercaderies per ferroca-
rril que augmenti a una taxa
anual del 8,5% enfront I'aug-
ment del 3,1% de la mobilitat
de mercaderies per carretera,
unes vies de circulacié més
segures que permetin reduir a la
meitat el nombre de morts en
accidents de transit i un aug-
ment de 'ocupaci6 dels vehicles
privats passant de 1,18 perso-
nes/vehicle al 2004 a 1,3 al
2012. En definitiva, un escenari
de mobilitat que permeti acos-
tar-nos als objectius de Kioto
amb una dismunicié d’un 20%
de les emissions de CO2.
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Per assolir aquest nou
model de mobilitat, les direc-
trius tenen per objectiu general
configurar un sistema de trans-
port que sigui:

* Més eficient per millorar
la competitivitat del sistema
productiu nacional;

* augmenti la integracid
social tot aportant una accessi-
bilitat més universal;

* incrementi la qualitat de
vida i millori les condicions de
salut dels ciutadans aportant
una major seguretat en els des-
placaments;

* promogui unes pautes de
mobilitat més sostenibles.

Aquest objectiu s’assolira
mitjancant [aplicacié d’una tri-
ple estratégia:

* Kl desenvolupament
d’una planificacié urbanistica i
territorial que permet reduir la
mobilitat sense restar competi-
tivitat a 'economia catalana;

* ¢l foment dels mitjans de
transport més sostenibles i
segurs: transport public, anar a
peu i en bicicleta per a la mobi-
litat de les persones; i el trans-
port ferroviari i maritim per a
les mercaderies;

* la millora de leficiéncia
de cada mitja de transport.

Cataleg de mesures

Aquesta estrategia d’actua-
ci6 s’articula mitjancant 28
directrius de mobilitat que pro-
posen, entre d’altres mesures, la
integraci6 tarifaria dels trans-
ports publics a tot Catalunya,
afavorir la implantacié de
carrils bus a la xarxa viaria amb
freqiients problemes de conges-
ti6, millorar 'oferta dels mit-
jans de transport col-lectiu cap



