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Agraïments
La confecció d’aquest butlletí és
possible gràcies a: 
Generalitat de Catalunya, Entitat Metropo-
litana del Transport, Diputació de Barcelo-
na, Ajuntament de Barcelona, Ajuntament
de Sabadell, Autoritat del Transport
Metropolità, Transports Metropolitans de
Barcelona, Tramvia Metropolità, Ferroca-
rrils de la Generalitat de Catalunya (FGC),
Busmet, Tusgsal, Renfe; i les empreses de
transport: Alsa-Enatcar, Autobuses Horta
(AUTHOSA), Autocars Font, Autocorb,
Autos Castellbisbal, Cintoi Bus, Hispano
Igualadina,  Martí Colomer, Mohn, Olive-
ras, Rosanbus, Sarbus, Sagalés, Soler i
Sauret, Transports Lydia, Transports
Urbans de Sabadell (TUS, SCCL), Trans-
ports Generals d’Olesa, Transports Ciutat
Comtal.

EDITORIAL

LA FIRMA

CCoonnttrraa  eell  ccaannvvii  cclliimmààttiicc
ppeerr  llaa  qquuaalliittaatt  ddee  ll’’aaiirree
Maria Comellas, directora
general de Qualitat
Ambiental, en aquest arti-
cle ens parla del Pla
d’actuacions de les zones
de protecció especial
que, el departament de
Medi Ambient i Habitatge,
està duent a terme a 40
municipis de la Regió
Metropolitana de Barce-
lona amb la finalitat
d’avaluar la qualitat de
l’aire i, si s’escau, adoptar
mesures correctores.
(pàgs. 4-7)

EN PORTADA

PPaacciiffiiccaarr  eell  ttrràànnssiitt  ppeerr
uunn  aaiirree  mmééss  rreessppiirraabbllee
La PTP, en la seva aposta
per assolir una mobilitat
més sostenible i un
ambient més saludable,
ha rebut amb satisfacció
el Decret protecció espe-
cial de l'ambient atmos-
fèric per regular les
emissions contaminants
(bàsicament, diòxid de
nitrogen i partícules sòli-
des en suspensió), origi-
nades en la seva major
part pel transport moto-
ritzat.
(pàgs. 8-9)

INFORME

PPeerr  uunnaa  nnoovvaa  mmoobbiilliittaatt
Una de les darreres
actuacions dutes a terme
durant la passada legis-
latura, va ser l’aprovació,
per part del Govern de
Catalunya, de les Direc-
trius nacionals de mobili-
tat 2006-2012, que ha de
ser el nou marc orienta-
dor per a les polítiques
de mobilitat que es
desenvolupin a Catalunya
durant els propers sis
anys. Aquestes directrius
es fonamenten en un alta
demanda de mobilitat.
(pàgs. 10-11)

FERROCARRIL

EEllss  ddaannyyss  ccoollaatteerraallss
ddee  ll’’AAVVEE  ((II))
La poc rigorosa planifica-
ció de l’alta velocitat a
Catalunya està implicant
una sèrie d’afectacions
importants sobre la xarxa
ferroviària principal que
ha tingut el màxim expo-
nent en el recent cata-
clisme de les Rodalies i
Regionals. Totes les
demarcacions disposen
d’alguna actuació asso-
ciada al TGV que  perju-
dicarà al ferrocarril con-
vencional tard o d’hora.
(pàgs. 12-14)

PEL MÓN

LLoonnddrreess  rreeccuuppeerraarràà  
eell  ttrraammvviiaa  ppeell  cceennttrree
Londres s’està convertit
en una ciutat referent pel
que fa a l’adopció de
polítiques de promoció
de la mobilitat sostenible.
La capital anglesa va ser
notícia per la implantació
del peatge urbà i ara ha
anunciat un projecte de
tramvia que recorrerà de
nord a sud tot el centre
de la ciutat, mentre que
al Cap-i-casal la unió
dels dos tramvies pel
genera urticària.
(pàgs. 26-27)

EMPRESES

2255  aannyyss  ppoorrttaanntt  
vviiaattggeerrss  aa  SSaabbaaddeellll
Quan amb prou feines
ens havíem tret la son de
la dictadura, l’Ajuntament
de Sabadell, encapçalat
per l’històric alcalde
Antoni Farrés, va convo-
car un concurs públic per
posar en marxa el servei
municipal d’autobusos
urbans. La consessió es
va atorgar a TUS, una
empresa gestionada pels
propis treballadors. Ara,
aquella fita compleix 25
anys. Celebrem-ho!
(pàgs. 33-34)

SUMARI

El passat 20 de març, la PTP va
presentar al Col·legi d’Enginyers
Industrials de Catalunya un docu-
ment on es posava de manifest la

greu situació del transport públic de superfí-
cie a Barcelona i la seva àrea metropolitana.
S’hi constatava que, malgrat el gran esforç
de l’administració en l’increment de flota
d’autobusos, l’oferta expressada en vehicles-
quilòmetre no creixia significativament i la
velocitat comercial no feia més que davallar.
Gairebé tots els nous autobusos posats en
servei s’han destinat a mantenir la freqüèn-
cia perquè cada cop van més lents i no a
incrementar el servei. Les dades relatives a
la xarxa de Transports de Barcelona són
molt preocupants: una velocitat mitjana
d’11,68 km/h, en caiguda sostinguda i cons-
tant, i un creixement net d’oferta (en km de
servei) de només l’1,5% en quatre anys. 

Des de la PTP creiem que és l’hora de
capgirar aquesta insostenible situació, on el
transport de superfície esdevé cada vegada
menys rendible per cada euro invertit, en
termes econòmics i de servei. Tot i que a
l’actualitat l’autobús és el mitjà de transport
més lent de Barcelona, encara no disposa
d’un pla de millora de la seva circulació, tal

com tenen les bicicletes, els vianants, el
metro o els vehicles privats. Línies noves a
part, l’únic pla que existeix és el de posar
més autobusos sense prioritat al carrer per
tal de contrarestar la progressiva pèrdua de
velocitat comercial, sense solucionar els
problemes estructurals que presenta la xarxa
actual.

La PTP demana l’elaboració en el pro-
per mandat d’un Pla estratègic del transport
públic a l’àrea metropolitana de Barcelona.
Prenent com a base experiències de grans
capitals mundials, i considerant l’èxit del
nou tramvia de Barcelona, avui ja sabem que
podem assolir un transport públic de super-
fície més ràpid i eficaç, i en conseqüència
més econòmic, capaç de resoldre la nostra
congestió crònica. És hora d’actuar sobre la
nostra mobilitat sense relaxar-nos en la
construcció d’un metro a vint anys vista. A
Madrid s’ha demostrat que el metro és
només part de la solució, però que una veri-
table solució global obliga a gestionar la
mobilitat en superfície. Per fer-ho, creiem
que cal crear urgentment un pla com el que
proposem, amb fort suport polític i amb una
clara visió metropolitana, intermodal i reso-
lutiva. ●

Necessitem un 
Pla estratègic per a

l’autobús metropolità
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En el document pre-
sentat s’estableix quin
serà l’escenari ten-
dencial per al 2018

en el supòsit que es mantingui
un augment de desplaçaments
en dia feiner similar al dels
darrers anys tant pels desplaça-
ments no motoritzats, en trans-
port públic, com en transport
privat. Segons la projecció rea-
litzada per aquest escenari, es
preveu passar dels 6 milions de
desplaçaments diaris actuals (4
milions interns i 2 milions des-
plaçaments de connexió aproxi-
madament) a gairebé 10
milions, on el vehicle privat
continuaria al voltant del 30%
en el repartiment modal global. 

Aquesta situació comporta-
ria un elevat nivell de congestió
viària amb greus impactes en el
sistema de mobilitat. El Pla per
tant, es fixa uns objectius que
permetin assolir els nivells
d’emissions establerts al Proto-
col de Kioto, de manera que els
deplaçaments en transport
públic han de créixer amb mol-

ta força mentre que els deplaça-
ments en vehicle privat s’han de
reduir a un 27%. D’aquesta
forma i tenint en compte la
importància del vehicle privat (i
també del menor índex d’ocu-
pació del vehicle) en els
deplaçaments de connexió
entre Barcelona i la Regió
Metropolitana, es fixa l’objectiu
d’incrementar-los en un 65%
en transport públic.

Preservar l’atmosfera
Tot i que l’Ajuntament

encara no ha presentat les
mesures d’actuació concretes
per a disminuir els impactes
d’aquest escenari, des de la
PTP considerem que aquestes
mesures han de ser valentes i
que lògicament s’hauran de
correspondre amb les determi-
nacions del Pla Director de
Mobilitat de la Regió Metropo-
litana atesa les fortes implica-
cions i intenses relacions de
mobilitat existents entre la ciu-
tat de Barcelona i la primera i
segona corona metropolitana.

Així, si tenim en compte
que la introducció de l’Àrea
verda ha contribuït a reduir el
trànsit en cotxe a l’ambit cen-
tral d’aplicació, però no ho ha
fet en el conjunt de la ciutat,
creiem que és imprescindible
treballar mesures més eficaces
per a gestionar la mobilitat.
Entre d’altres, un dels temes
prioritaris del Pla hauria de ser
la millora de la velocitat comer-
cial del transport públic en la
circulació i per tant, introduir
diferents graus de prioritat
semafòrica en aquells itineraris

que ja presenten una davallada
important de la seva velocitat
comercial. 

Un altre aspecte que consi-
derem prioritari és el del
foment i la introducció de
mesures que que permetin
complir les normatives europe-
es sobre la qualitat de l’aire i la
protecció de l’atmosfera. En
aquest sentit, a més de mesures
com ara introduir filtres als
autobusos, taxis i vehicles
comercials de gas-oil, les mesu-
res que més poden contribuir
en aquesta línia són la intro-
ducció de carrils d’alta ocupa-
ció i també la reducció de les
velocitats de circulació en vehi-
cle privat. Més a llarg termini
però, l’Ajuntament s’hauria de
començar a plantejar seriosa-
ment la possibilitat d’implantar
un peatge urbà per a l’entrada
de vehicles a la ciutat com
comencen a fer algunes ciutats
europees.

Des de la PTP però no
volem desaprofitar aquesta
oportunitat per a felicitar
l’Ajuntament en el seu pla per a
implantar un servei públic de
lloguer de bicicletes similar al
de la ciutat francesa de Lió.
Aquest sistema es preveu dotar-
lo amb a 250 punts de lloguer
amb un total de 3.000 bicicletes
a disposició dels ciutadans.
Creiem que aquest tipus de
mesures contribuiran a facilitar
els desplaçaments multimodals
per la ciutat (transport públic +
bicicleta) i alhora mesures com
la proliferació de les zones 30,
també ajudaran a millorar la
qualitat dels desplaçaments a
peu i també en bicicleta. ●
NNúúrriiaa  PPéérreezz
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MOBILITAT

El Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona

El futur és intermodal

Encara que a primera vista algui pugui pensar
el contrari, es tracta d’una “zona 30” de
Rouen a França... Una premonició?

● Per reduir els nivells
de contaminació, cal
prendre mesures com
afavorir els carrils
d’alta ocupació i reduir
significativament la
velocitat de circulació

A finals de l’any 2006
l’Ajuntament de Barcelona
va presentar als membres

del Pacte per la Mobilitat el
document de diagnosi del

Pla de Mobilitat Urbana
amb les principals  línies

estratègiques que han 
de permetre assolir 

els objectius de millora 
de la mobilitat per als 
horitzons 2012 i 2018.
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Actualment, s’analit-
zen entre altres els
següents contami-
nants; òxids de sofre,

òxids de nitrogen, fracció de
partícules de diàmetre inferior
a 10 micres del material parti-
culat, monòxid de carboni,
plom, benzè, cadmi, níquel i
arsènic. La xarxa de vigilància i
previsió de la contaminació
atmosfèrica és una de les eines
que permet disposar d’informa-
ció sobre l’estat de l’aire a
Catalunya proporcionant més
de  nou milions de dades a
l’any.

Els contaminants que pre-
senten més dificultats per a res-
pectar els límits fixats per la
normativa, amb l’objectiu de
preservar la salut de les perso-
nes, són els òxids de nitrogen i
les partícules en suspensió de
diàmetre inferior a 10 micres. A
continuació es presenta l’evolu-
ció dels nivells d’aquests conta-
minants a les zones declarades
de Protecció Especial.

Les Comunitats Autòno-
mes d'acord amb l'article 10 del
Reial decret 1073/2002, de 18
d'octubre, han d’elaborar plans

per millorar la qualitat de l’aire
quan no es respecten els nivells
fixats per la normativa comu-
nitària i d'informar d'aquests
plans al Ministerio de Medio
Ambiente a fi que aquest tra-
meti la documentació correspo-
nent a la Unió Europea.

El procediment a seguir en
cas de superació dels nivells de
qualitat de l’aire també es troba
regulat a l'ordenament autonò-
mic, concretament  a l'article
10 de la Llei 22/1983, de 21 de
novembre, de Protecció de
l'Ambient Atmosfèric  on
s’estableix que el Consell Exe-
cutiu de la Generalitat ha de
declarar una zona determinada
com a  "Zona de Protecció
Especial" si es constata que en
aquell sector del territori s'ul-
trapassen els nivells de situació
admissible pel que fa a la quali-
tat de l'aire i que per a reduir-
los no són suficients les accions
i les mesures que es poden
adoptar en situacions de "Zona
d'Atenció Especial". 

El mateix article indica que
la declaració de zona de protec-
ció especial comporta la formu-
lació d'un pla d'actuació, que

ha d'incloure les mesures que
cal prendre, els mitjans econò-
mics o d'altre ordre que cal
emprar i les entitats i els òrgans
encarregats d'executar-lo.

Protegir l’ambient 
per respirar millor

D'acord amb l'article 26 del
Decret 322/1987, de 23 de
setembre, de desplegament de
la Llei 22/1983, de 21 de
novembre, de Protecció de
l’Ambient Atmosfèric, l'expe-
dient per a la declaració de
zona de protecció especial ha
de contenir:

En data 23 de maig de
2006, el Govern de la Genera-
litat de Catalunya va aprovar el
Decret  226/2006, que declara
diferents municipis de la Regió
Metropolitana de Barcelona
com a Zones de Protecció
Especial i estableix que s’ha
d’elaborar el pla d’actuació per
millorar la qualitat de l’aire pel
que fa als contaminants òxids
de nitrogen i les partícules en
suspensió inferiors a 10
micres.

El Pla d’Actuació s’estruc-
tura en sis capítols, inclou els
mapes d’emissions i immissions
de contaminants a l’aire
d’aquestes zones, estableix unes
setanta mesures encaminades a
reduir les emissions de conta-
minants que permetin restablir
els nivells de qualitat de l’aire,
preveu l’escenari a assolir l’any
2010 i planteja el seguiment de
la implantació d’aquestes
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Pla d’actuació de zones de protecció especial

Contra el canvi climàtic,
per la qualitat de l’aire
El Departament de Medi Ambient i Habitatge té assignada la competència d’avaluar la
qualitat de l’aire a Catalunya. Els criteris d’avaluació estan fixats per la Unió Europea amb
l’objectiu de preservar la salut de les persones i el medi (art 2, Reial decret 1073/02, de 18
d’octubre). En aquest sentit, el 23 de maig de 2006, va fer públic el Decret 266/06, pel qual
s’establia un Pla d’actuació de les zones de protecció especial a 40 municipis de la Regió
Metropolitana de Barcelona.

● La declaració de
zona de protecció
especial comporta  
un pla d'actuació que
inclogui les mesures 
a prendre, els mitjans
econòmics  a emprar 
i les entitats i els
òrgans encarregats
d'executar-lo
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EE vvoolluucciióó  mmiittjjaannaa  aannuuaall  ddee  PPMM1100  aa  llaa  zzoonnaa  11  ddee  qquuaalliittaatt  ddee  ll’’aaiirree  ((ÀÀrreeaa  ddee  BBaarrcceelloonnaa))

Evolució de la mitjana anual de PM10 enregistrada als punt de mesurament de la zona 1. En verd es mostra el rang de valors inferiors al valor límit (VLa). En groc es
mostra el rang de valors dins el marge de tolerància (MdT). Simbologia; cercles: punts de trànsit; rectangles: punts de fons; triangles: punts industrials.
FONT: DIRECCIO GENERAL DE QUALITAT AMBIENTAL. DEPARTAMENT DE MEDI AMBIENT I HABITATGE

Evolució de la mitjana anual de PM10 enregistrada als punt de mesurament de la zona 2. En verd es mostra el rang de valors inferiors al valor límit (VLa). En groc es
mostra el rang de valors dins el marge de tolerància (MdT). Simbologia; cercles: punts de trànsit; rectangles: punts de fons; triangles: punts industrials.
FONT: DIRECCIO GENERAL DE QUALITAT AMBIENTAL. DEPARTAMENT DE MEDI AMBIENT I HABITATGE

EE vvoolluucciióó  ddee  llaa  mmiittjjaannaa  aannuuaall  PPMM1100  aa  llaa  zzoonnaa  22  ddee  qquuaalliittaatt  ddee  ll’’aaiirree  ((VVaallllèèss  --  BBaaiixx  LLlloobbrreeggaatt))
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mesures. L’objectiu del Pla és
canviar la tendència a l’alça
dels nivells de contaminació i
reduir-los fins els nivells
requerits per preservar la salut
i el medi ambient.

L’inventari d’emissions i
l’impacte en la qualitat de l’aire

L’inventari identifica les
fonts d’emissió dels contami-
nants en aquesta àrea i les
quantifica georeferenciant les
emissions per focus. Mitjançant
models de dispersió, es deter-
mina la incidència de les emis-
sions en la qualitat de l’aire i
s’identifiquen les fonts on cal
actuar. Bàsicament, es determi-
na l’impacte del transport
terrestre, marítim i aeri; de les
indústries; de les activitats
energètiques i extractives, i del
sector domèstic.

A fi de reduir els nivells de
contaminació, el Pla estableix
més de 70 mesures concretes
que han estat identificades i
seleccionades amb criteris de
prevenció, eficàcia i prioritat.
Les mesures s’estructuren en
els àmbits de la prevenció, el
transport, la indústria, l’ener-
gia, el sector domèstic i les tas-
ques de sensibilització.

Pel que fa a la prevenció,

les mesures associades a aquest
àmbit tenen com a objectiu no
incrementar les fonts d’emissió
de contaminants en aquestes
zones. Fan referència a l’orde-
nació urbanística (per evitar
increments de mobilitat no sos-
tenible), als criteris ambientals
a aplicar en l’ampliació o modi-
ficació d’activitats industrials i
energètiques, la modificació
d’infraestructures (per evitar
increments de mobilitat no sos-
tenible), les activitats extracti-
ves, les instal·lacions temporals
de manipulació de material pul-
verulents, l’execució d’obres
públiques i la construcció,
rehabilitació i demolició d’edi-
ficis i estructures; i la minimit-
zació de la resuspensió de les
partícules causada pel trànsit
per vials pavimentats.

En l’àmbit del transport i la
mobilitat, per aconseguir
l’objectiu de reduir les emis-
sions de diòxid de nitrogen i de
partícules en suspensió de dià-
metre inferior a 10 micres, el
Pla planteja un seguit de mesu-
res que van des de la gestió de
la velocitat en determinades
vies ràpides (per reduir les
emissions directes dels vehicles
i també per reduir les conges-
tions) fins a l’aplicació de

mesures concretes a la zona del
Port de Barcelona o l’Aeroport
de Barcelona, i també l’ambien-
talització del transport públic. 

En aquest sentit, s’insta a la
reducció del límit de velocitat a
les autopistes, autovies i carre-
teres principals situades en les
zones de Protecció Especial. La
mesura preveu l’increment dels
controls per reduir la velocitat
real de circulació.

Mesures urgents
que cal prendre

La planificació de la mobi-
litat, mitjançant el Pla Director
de Mobilitat de la Regió
Metropolitana, els Plans de
Mobilitat Urbana i els Plans de
Mobilitat de centres de treball i
centres generadors de mobili-
tat, hauran d’assolir els objec-
tius de reducció d’emissions de
contaminants que estan especi-
ficats al Pla d’Actuació. En
aquest sentit s’hauran
d’implantar mesures com la
creació de carrils VAO, el
foment del vehicle compartit, la
millora del transport públic per
fer-ho més eficient i atractiu,
l’ampliació de transport
públic...

Encara en el mateix sector,
s’ambientalitzaran les flotes de
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● El combat contra el
canvi climàtic requereix
d’accions com la de
creació de carrils VAO,
el foment del vehicle
compartit, la millora 
del transport públic 
per fer-ho més eficient i
atractiu, l’ampliació 
de transport públic
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transport públic gràcies a la
instal·lació de filtres de partícu-
les als vehicles pesants dels ser-
veis públics i a la substitució a
gas natural dels dièsel. Per a
vehicles existents, s’haurà
d’implantar la mesura en un
termini inferior a 3 anys, de
manera que els vehicles actuals
s’adeqüin abans de finalitzar
l’any 2009.

En l’àmbit industrial, s’han
previst mesures per a la reduc-
ció de l’emissió de material par-
ticulat i diòxid de nitrogen,
com ara la instal·lació de siste-
mes de captació, aspiració i
vehiculació cap a filtres en
diversos punts de descàrrega de
materials, la implantació de fil-
tres de mànigues i filtres elec-
trostàtics o la instal·lació de sis-
temes de reducció d’òxids de
nitrogen.

Les mesures que fan
referència al sector energètic
són bàsicament de manteni-
ment preventiu de les calderes
que n’assegurin uns nivells
d’emissió adequats i d’optimit-
zació de les combustions.

En l’àmbit domèstic, s’han
establert mesures relacionades
amb el Pla de renovació de cal-
deres i escalfadors domèstics a
Catalunya, el de renovació

d’electrodomèstics, el Decret
d’ecoficiència als edificis i el
compliment del Codi tècnic de
l’edificació.

Finalment, la Comissió
Interdepartamental que ha ela-
borat el Pla d’Actuació també
ha tingut en compte l’establi-
ment de mesures relacionades
amb la sensibilització de la ciu-
tadania, com ara accions per
difondre el Pla d’Actuació i les
seves mesures, l’elaboració d’un
manual de gestió de la mobili-

tat als centres de treball, o cur-
sos de conducció eficient per a
conductors de vehicles pesants i
de turismes.

El seguiment del Pla
L’objectiu és fer un segui-

ment del calendari i dels resul-
tats dels indicadors. La coordi-
nació s’efectuarà mitjançant
l’Oficina Tècnica de Plans
d’Actuació de Millora de la
Qualitat de l’Aire, adscrita a la
Direcció General de Qualitat
de l’Aire del departament de
Medi Ambient i Habitatge.
Aquesta Oficina s’encarregarà
d’avaluar el grau d’implantació
de les mesures aplicades, la
reducció de les emissions i la
incidència en els  nivells de
qualitat de l’aire; d’informar
sobre l’evolució del Pla, i de
preparar propostes de mesures
o accions de reconducció de les
mesures inicials.

També es crea un Fòrum
Social per tal que els diferents
agents socials disposin de la
informació sobre l’evolució de
la implantació del Pla d’Actua-
ció i pugin efectuar els sugge-
riments que considerin
adients. ●

MMaarriiaa  CCoommeellllaass
Directora general de Qualitat Ambiental
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● L’objectiu del Pla 
és canviar la tendència
a l’alça dels nivells 
de contaminació 
i reduir-los fins els
nivells requerits 
per preservar la salut 
i el medi ambient

L’escenari a assolir l’any 2010

El Pla estima els nivells de qualitat de l’aire que assoliran un cop
implementades les mesures establertes, avaluades per a l’any

2010. El procediment que s’ha establert per avaluar el nou escenari
inclou l’estimació de les emissions previstes per a l’any 2010, consi-
derant cada font, i la modelització posterior d’aquestes dades, a fi
de calcular els nous nivells de qualitat de l’aire.

Amb caràcter general, s’estima que l’aplicació de les mesures
del Pla en el sector del transport terrestre comportarà un descens
del 30% de les emissions, tant d’òxids de nitrogen com de partícules
en suspensió de diàmetre inferior a 10 micres. Les mesures aplica-
des a l’Aeroport d’El Prat de Llobregat comportaran un descens del
20% de diòxid de nitrogen, i, les aplicades al Port de Barcelona, del
20% de diòxid de nitrogen i el 10% de partícules en suspensió de
diàmetre inferior a 10 micres. En els sectors de la indústria i l’ener-
gia, el descens serà del 27% del diòxid de nitrogen i del 29% de par-
tícules en suspensió de diàmetre inferior a 10 micres. ●
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Tanmateix, vam
creure oportú rea-
litzar una sèrie
d’al·legacions en el

període d’exposició pública,
que va finalitzar el passat 31 de
gener. Algunes d’elles estan
relacionades amb la metodolo-
gia de càlcul emprada (referent
a l’ocupació i a les emissions
unitàries de cada tipus de vehi-
cle) i altres són merament pro-
postes a l’hora d’aplicar la nor-
ma, inspirades en els resultats
d’un estudi realitzat per la PTP
. 

D’entre les mesures propo-
sades, l’única que realment pro-
voca una reducció substancial
de les emissions de NOx és la
instauració d’un peatge sosteni-

ble a les entrades de Barcelona.
Aquesta mesura podria reduir
per ella sola les emissions de
NOx en un 16%. La resta de
mesures tenen un contribució
més petita a la reducció d’emis-
sions. Així, per exemple, la
segona mesura que més hi con-
tribueix és la construcció de 4
carrils bus d’entrada a Barcelo-
na. Globalment, aquestes
mesures podrien reduir les
emissions de NOx sobre el
territori metropolità en un
21%, reducció que en el cas de
Barcelona podria arribar al
25%. 

Els resultats de l’estudi de
la PTP mostren clarament que
cal actuar sobre els cotxes i
sobre els vehicles de distribució
de mercaderies. Dins de la ciu-
tat, cal posar en marxa progra-
mes per disminuir les emissions
dels autobusos.

Les partícules en suspensió 
L’aplicació de les mesures

proposades podria suposar en
total una reducció del 59%
d’aquestes emissions. En el cas
de la ciutat de Barcelona, la
reducció podria arribar ser
espectacular, amb un 70% de
disminució. 

Les mesures que a escala
metropolitana més hi contri-
bueixen serien la instauració
d’uns peatges sostenibles a les
entrades de Barcelona, que
n’aportaria una reducció del
31,8%, la restricció a la lliure
circulació de furgonetes i
camions de menys de 3,5 T en
l’àrea definida per l’Àrea Verda,
amb una reducció del 23,7%.
Un cop més, l’estudi de la PTP
desvetlla que els vehicles de
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PP rrooppoosstteess  ddee  llaa  PPTTPP  ppeerr  rreedduuiirr  
llaa  ccoonnttaammiinnaacciióó  ddeell  ttrràànnssiitt

1. Construcció de 4 carrils bus d’entrada a Barcelona.

2. Prioritat al transport públic de superfície dins de Barcelona.

3. Pla de carrils bus en la xarxa de transport metropolità que depèn

de l’Entitat Metropolitana del Transport. 

4. Pla de carrils bus a la regió metropolitana.

5. Substitució dels autobusos amb motor diesel per uns propulsats

amb gas natural en el barri de l’Eixample de Barcelona.

6. Extensió de la xarxa de tramvies: unió dels dos tramvies, Tram-

baix i Trambesòs, per la Diagonal de Barcelona; extensió del ser-

vei fins Plaça de Catalunya com a prolongació del Trambesòs des

del carrer Marina; extensió del servei fins a l’estació de França

com a prolongació del Trambesòs des de Ciutadella.

7. Multiplicar per quatre l’ús de la bicicleta a Barcelona.

8. Definició d’una àrea en el centre de Barcelona on només hi

puguin distribuir mercaderies els vehicles de repartiment “nets”.

9. Instauració d’un peatge sostenible a les entrades de Barcelona.

10. Limitació de l’aparcament.

Al·legacions de la PTP al Decret de la Generalitat     

Pacificar el trànsit per un  
La PTP, en la seva aposta

per assolir una mobilitat
més sostenible i, per tant,

un ambient més saludable,
ha rebut amb satisfacció

el Decret protecció espe-
cial de l'ambient atmosfè-

ric del Departament de
Medi Ambient de la 

Generalitat de Catalunya,
que pretén regular les

emissions contaminants
(bàsicament, diòxid de

nitrogen i partícules sòli-
des en suspensió), origi-

nades en la seva 
major part pel transport

motoritzat.

EN PORTADA
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distribució de mercaderies
tenen unes emissions globals
fins i tot superiors a les dels
cotxes. 

A més distància, la creació
de quatre carrils bus a les entra-
des de Barcelona, amb una
modesta reducció de l’1,6%
d’aquestes emissions.

En termes generals, es
recomana prioritzar les actua-
cions sobre els desplaçaments
externs, ja que són responsables
del 85% de les emissions dels
residents en aquests 40 munici-

pis. Si s’hi comptés el trànsit de
pas, tant de no residents com
de camions, aquest valor arriba-
ria al voltant del 95%.

Igualment seria de gran
rellevància dictar normes anti-
contaminació pel transport
públic, sobre tot per l’exemple i
incentiu que la regulació del
sector públic pot suposar sobre
les flotes de vehicles privats.
Tot i així, és molt important fer
notar que les emissions del
transport públic són molt bai-
xes, el 3% de NOx i de PM-10,
així com remarcar la dada de
què els transports elèctrics
tenen emissions locals zero. ●
VVaanneessssaa  BBaassttiiddaa
Vocal de Comunicació ambiental de la PTP
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● La instauració de
peatges sostenibles 
a les entrades 
de Barcelona aportaria
una reducció de les
emissions del 32 %

    de protecció especial de l’ambient atmosfèric

 aire més respirable

1622 revista  26/4/07  16:21  Página 9



Un dels primers
c o m p r o m i s s o s
establerts en la
Llei de la mobilitat

fou el d’elaborar i aprovar en el
plaç de 18 mesos (gener de
2005) les Directrius nacionals
de mobilitat. Malgrat, no s’hagi
complert el termini previst en
la llei, les directrius es van
aprovar el passat mes d’octubre
de 2006 i constitueixen el nou
marc orientador per a l’aplica-
ció dels objectius de la llei en el
conjunt dels instruments de
planificació de la mobilitat
derivats. 

Les directrius estableixen
orientacions, criteris, objectius,
propostes i indicadors de con-
trol que caldrà aplicar, a partir
d’ara, en l’elaboració dels plans
directors de mobilitat –els ins-
truments que desenvolupen
territorialment– allò que s’esta-
bleix en les directrius, en la
redacció dels plans específics
–els instruments que desenvo-

luparan sectorialment el que es
determina en les directrius–, i
en els plans de mobilitat urba-
na. En aquest sentit, cadascun
d’aquests plans haurà de deter-
minar uns objectius coherents
amb els de les directrius així
com proposar un programa
d’actuacions que permeti asso-
lir els objectius generals fixats
en les directrius. 

Preveure la mobilitat  futura
El marc orientador de les

directrius es fonamenta en un
nou escenari de mobilitat per a
l’horitzó 2012. Aquest escenari
desitjat es caracteritza per: un
creixement demogràfic de la
població arribant als 7,9 milions
d’habitants al 2026 però amb
una estructura de poblament
poc dispersa, un creixement
econòmic anual a l’entorn del
3%, un increment del volum de
la mobilitat obligada intermuni-
cipal del 2,3% anual, un incre-
ment de la mobilitat en trans-
port públic (6%) que dupliqui el
creixement de la mobilitat en
vehicle privat (3%), una mobili-

tat de mercaderies per ferroca-
rril que augmenti a una taxa
anual del 8,5% enfront l’aug-
ment del 3,1% de la mobilitat
de mercaderies per carretera,
unes vies de circulació més
segures que permetin reduir a la
meitat el nombre de morts en
accidents de trànsit i un aug-
ment de l’ocupació dels vehicles
privats passant de 1,18 perso-
nes/vehicle al 2004 a 1,3 al
2012. En definitiva, un escenari
de mobilitat que permeti acos-
tar-nos als objectius de Kioto
amb una dismunició d’un 20%
de les emissions de CO2. 

Per assolir aquest nou
model de mobilitat, les direc-
trius tenen per objectiu general
configurar un sistema de trans-
port que sigui:

• Més eficient per millorar
la competitivitat del sistema
productiu nacional;

• augmenti la integració
social tot aportant una accessi-
bilitat més universal;

• incrementi la qualitat de
vida i millori les condicions de
salut dels ciutadans aportant
una major seguretat en els des-
plaçaments;

• promogui unes pautes de
mobilitat més sostenibles. 

Aquest objectiu s’assolirà
mitjançant l’aplicació d’una tri-
ple estratègia: 

•  El desenvolupament
d’una planificació urbanística i
territorial que permeti reduir la
mobilitat sense restar competi-
tivitat a l’economia catalana;

• el foment dels mitjans de
transport més sostenibles i
segurs: transport públic, anar a
peu i en bicicleta per a la mobi-
litat de les persones; i el trans-
port ferroviari i marítim per a
les mercaderies;

• la millora de l’eficiència
de cada mitjà de transport.

Catàleg de mesures
Aquesta estratègia d’actua-

ció s’articula mitjançant 28
directrius de mobilitat que pro-
posen, entre d’altres mesures, la
integració tarifària dels trans-
ports públics a tot Catalunya,
afavorir la implantació de
carrils bus a la xarxa viària amb
freqüents problemes de conges-
tió, millorar l’oferta dels mit-
jans de transport col·lectiu cap

Mobilitat Sostenible 41 /  primavera 200710

INFORME

Les Directrius Nacionals de Mobilitat 2006-12

Per una nova mobilitat

● Les Directrius es
fonamenten en l’horitzó
del 2012, amb un alt
creixement demogràfic
i una població poc 
dispersa pel territori i
una demanda creixent
de transport públic

Una de les darreres 
actuacions de la passada

legislatura, va ser 
l’aprovació, per part del

Govern de Catalunya, de
les Directrius nacionals de

mobilitat 2006-2012, 
que ha de ser el nou marc

orientador per a les 
polítiques de mobilitat 
que es desenvolupin a

Catalunya durant els 
propers sis anys. 

Els nous models de mobilitat no poden seguir
girant al voltant del cotxe.
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