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CONSIDERACIONS ENTORN DE LA CAPACITAT

* Es pot definir la com “el nombre maxim de trens que podrien circular
en un tram, durant un interval de temps i sota determinades condicions
d’exglotacié”. “Capacity as such does not exist. Railways infraestructure depends
on the way it is used”.

* Cal, en consequiencia, determinar previament:

-Caracteristiques de |'evolvent dels diferents tipus de vehicles a circular,
en relacio amb Ila seva velocitat, frenat i acceleracio, capacitat
d’embarcament i desembarcament...

-Caracteristiques dels serveis com ara freqlencies, mnemotecnics
d’horaris, alternanca de destinacions...

Per altra banda, les condicions d’entorn del tram en questio son rellevants per a
coneixer la seva capacitat: si aigies amunt o avall hi ha restriccions, es obvi que
afecten la capacitat del tram.
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CONSIDERACIONS ENTORN DE LA CAPACITAT

e Per altra banda, cal diferenciar la de la

e La CAPACITAT PRACTICA és en funcid del nivell de fiabilitat que es vol
assolir. Una fiabilitat molt alta comportaria Capacitats Practiques
menors que la teorica. A I'extrem oposat, menystenir la fiabilitat iguala
la capacitat practica amb la teorica.

* Aquest principi és utilitzat, com veurem, per algunes linies ferroviaries
en les quals, durant les hores puntes s’esgota la capacitat teorica, essent
conscients que afectara la fiabilitat dels serveis i que aquesta es
recuperara a |I’"hora vall seguent.
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FREQUENCIA A 'HORA SEMIPUNTA
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UTILITZACIO DEL TUNEL DEL CARRER D’ARAGO
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Tunel Aragd (sentit Besos)
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ELS EFECTES DE L’ESTACIO DE FRANCA

e El cisallament dels 7 (6) trens
procedents de I'estacio de
Franca causa la disminucio de la
capacitat del tunel d’Arago.

| eSjlalinia R2Sud té la capcalera a
Sant Andreu Comtal, només 2
serveis per hora interferiran i la
capacitat del tunel augmentara
significativament.
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UTILITZACIO DEL TUNEL DE PCA CATALUNYA
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ALGUNES DADES PER A CONTRASTAR

fa circular 32 trens a I’"hora punta entre Pca. Catalunya i Gracia,
en un servei tipic de Metro. Cada vegada homogeneitzen més els
serveis. (Supressio L6, cadencia 2x2’5 des de St. Cugat...)

" Les linies Ai B del de Paris en hora punta assoleixen 28 trens, tot i
gue nomeés durant un interval d’una hora, per baixar després a 20 o
menys serveis.

de Berlin també aconsegueix 28 circulacions per hora a I’hora
punta de la tarda, pero a la resta se situa en 24.

" Tant al RER com a Berlin, els indexs de puntualitat sén inferiors als de
de Renfe. Lestrategia és forcar la capacitat del sistema
durant curts intervals i recuperar els horaris a continuacio.
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CAPACITAT DELS TUNELS

» Cadenciar els serveis (dificultat amb els Regionals).

" Homogeneitzar els temps d’aturada.

= Regularitzar els temps de recorregut.

" Reestructurar la linia R2Sud encaminant-la cap a Sant Andreu Comtal.
" Acabar d’eliminar la circulacio de trens de llarg recorregut.

" [ncorporar trens amb millors prestacions cinematiques com de
facilitat d’'embarcament i desembarcament.
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QUE ES POT FER PER AUGMENTAR LA
CAPACITAT DELS TUNELS

= Actuacio 4+4 de Sants \/

»" Remodelacié andanes pca. Catalunya

= Millora de galib al tunel de pca. Catalunya

= Recantonaments i reposicionament de senyals\/
= Canvi d’agulles a la bifurcacié Arago

= Actuacions fora dels tunels, especialment per evitar les limitacions a
I'estacio de I'Hospitalet

" Implantacié ERTMS (?)
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CONCLUSIONS SOBRE LA CAPACITAT TEORICA

* La del tunel de pca. Catalunya podria establir-se
en 22,5 trens, i el del carrer Aragd en 20, sempre que nomeés 2 trens
per hora s’encaminessin cap a l'estaci6 de Franca, una vegada
realitzades diverses actuacions i posat en servei I'ERTMS. (Amb el 4+4
implementat a Sants s’hi permet rebre/expedir un comboi cada 2
minuts i 40 segons).

* Segons alguns estudis preliminars, aquesta CT podria pujar a 24, amb
unes condicions d’entorn optimes. (Reequilibri de circulacions a
tunels, tancament de l'estacidé de Franca, disponibilitat de rotacions
per a regionals a Sant Andreu Comtal, resolucioé del nus de la Torrassa
i dels cisallaments de |I'Hospitalet...)
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CONCLUSIONS SOBRE LA CAPACITAT PRACTICA

* A mitja termini, amb l'entrada en servei de les actuacions del Pla de
Rodalies, sembla raonable establir com a del
tunel de la placa Catalunya 20 combois per hora i del tunel del carrer
Aragd 18 circulacions, amb el benentes que els regionals del Sud
continuen tenint com a capcalera I'estacié de Franca.

* Amb aquestes capacitats, i complint les determinacions del Pla de
Rodalies pel que fa a nou material mobil i a infraestructures (nova
configuracio de pca. Catalunya, allargament d’andanes a Arc de
Triomf, eliminacié de restriccio de galibs i entrada en servei de Sant
Andreu Comtal i de la Intermodal Sagrera), es pot augmentar l'oferta
de serveis en percentatges del 60%.



