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Barcelona, juliol de 2021

La PTP s'oposa a 'ampliacio de l'aeroport de
Barcelona-el Prat i proposa alternatives
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Un avid s'enlaira per damunt de la finca de la Ricarda. Foto: Xavier Bertral . Reproduida amb autoritzacio.

Substituir els vols de radi curt i mig per trajectes ferroviaris sempre que sigui viable contribuiria
a la reduccio d’emissions i alliberaria capacitat per a vols de llarg recorregut.

Proposem crear un servei regional dalta velocitat que connecti les principals ciutats catalanes
integrant-hi els tres aeroports (El Prat, Girona i Reus) i especialitzar aquests 2 ultims en els vols
low-cost

Denunciem la forma en la que AENA ha presentat la proposta, sense considerar alternatives
ni presentar estudis d’impacte ambiental i de les afectacions a les zones d’implantacio.

El sector de laviacid és un dels que més contribueix al canvi climatic. Lestrategia
dampliacié de la capacitat i, per tant, de laposta de creixement de la demanda, és
incompatible amb els objectius de la UE, de UEstat i de la Generalitat'. De la mateixa

A més dels objectius de l'Agenda Urbana 2030 que integra Acord de Paris sobre el canvi climatic, el Pacte Verd Europeu (Green
Deal) de la UE i laposta per l'impuls de leconomia verda en els fons Next Generation EU, la proposta plantejada és incompatible
amb la recent aprovada Llei 7/2021 de canvi climatic i de transici6 energética de UEstat i amb la Llei 16/2017 de canvi climatic de la
Generalitat.
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manera que es planteja la necessitat de reduir el transit privat motoritzat rodat, és ['hora
dassumir que per a reduir les emissions de CO2 cal també racionalitzar Lloferta
aeroportuaria. Dacord amb un estudi recent elaborat per Barcelona Regional, aquesta
ampliacié comportaria un increment del 33% de les emissions de GEH.

A més a més, l'Aeroport de Barcelona-el Prat es troba encaixat entre dues reserves naturals,
espais PEIN i Xarxa Natura, reserves integrals, el parc agrari, en ple delta del riu Llobregat.
Destruir la llacuna de la Ricarda contribuiria a la pérdua de la biodiversitat de l'ecosistema
deltaic. Les exigencies de proteccio del Delta son incompatibles amb lampliacio de
laeroport, i les institucions europees son vigilants amb el seu compliment.

Lalternativa a aquesta ampliacié va intrinsecament lligada a la millora del transport
ferroviari, en la linia del que és usual a altres ciutats europees. En aquest sentit, la PTP
presenta dues propostes per a reduir la necessitat dampliacié de l'aeroport.

1) Substituir vols de radi curt i mig per transport ferroviari: trens nocturns i/o d’alta
velocitat

Lestrategia de descarbonitzacié de la mobilitat en els propers anys requereix un canvi
modal progressiu de dos grups de vols cap al transport ferroviari, que cal potenciar oferint
serveis atractius i que permetrien alliberar “slots” (capacitat aeroportuaria) que es podria
dedicar a vols de connexio i rutes de llarg recorregut, pels quals la situacio del Prat és més
adequada:

e Vols de radi curt amb infraestructura d'alta velocitat en paral-lel. La xarxa ferroviaria
existent o prevista permet situar un conjunt de ciutats a menys de 4 hores en tren,
que és el temps de recorregut en el qual els passatgers substitueixen de forma
natural l'avio pel tren.

Entre daltres, Bilbao, Burgos, Alacant, Toulouse, Montpellier, Madrid i
Zaragoza (veure Annex ).

e Vols de radi mig sustituibles parcialment per serveis ferroviaris nocturns. Es tracta de
recorreguts entre 800 i 1.600 km., que requereixen entre 8 i 14 hores. Mentre que a
Espanya sestan abandonant, aquest tipus de trens sestan re-introduint amb forga a

tota Europa, i de fet un grup doperadors europeus tenen prevista la connexié amb
Barcelona l'any 2024. La situacio geografica de Barcelona permet un ampli ventall de

destinacions, tant a la peninsula ibérica com cap al sud i centre d’Europa:

Andalusia, Lisboa, A Coruna, Gijon, Paris (extensible a Amsterdam),
Frankfurt, Zurich, Mila (extensible a Roma). (veure Annex ).

2) Crear un eix ferroviari regional que integri els aeroports de Girona i Reus

Es proposa la creacio dun servei ferroviari regional dalta velocitat (tipus Avant) amb
freqiéncia cada 30 minuts connectant des de Figueres fins al Camp de Tarragona, amb
extensions a Lleida, Tarragona Ciutat i Tortosa/Valencia. Les circulacions tindrien parada a

? Barcelona Regional - Projecte/EStudi “ PROPOSTA PER LA REDUCCIO DE LIMPACTE EN CLAU CLIMATICA DEL TRANSPORT AERI
ASSOCIAT A LAEROPORT DE BARCELONA”- Maig 2021
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lestacié d’alta velocitat d’EL Prat (ja construida pero sense servei) i a dues estacions de nova
construccié als aeroports de Girona i Reus.
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Aquest servei milloraria notablement la connexi6 d’'una gran part del territori catala, tant en
termes de frequéncia com de temps de recorregut. Es tracta, per tant, dun element de
cohesio territorial i generacié d’activitat economica de primer ordre, que reforca loferta de
transport public entre Girona, Barcelona el Camp de Tarragona, les Terres de U'Ebre, el Segria
i en el futur el Penedes, i millora l'accés a qualsevol dels tres aeroports.

Des del punt de vista aeroportuari, la connexio situaria els aeroports de Girona i Reus en
uns temps de desplacament totals (incloent trasllat terminal aeroport-estacié ferrocarril,
temps mig despera i temps de recorregut) de lordre dels 75 minuts:

T despl t (minut
emps desplacament (minuts) Terminal - Espera (1/2 Total
.. e Recorregut
estacié freqliéncia) desplagament
Aeroport de Girona - Sants 8 15 45 68
Aeroport de Reus - Sants 15 15 45 75

Es tracta dun temps de desplacament comparable al daltres aeroports europeus, i
assumible per a viatgers que no utilitzin el Prat com a punt de connexio entre vols. Els
usuaris de les companyies low-cost (70% de la operativa del Prat) responen majoritariament
a aquest perfil.

Es proposa derivar els vols low-cost que no es puguin substituir per trens cap als aeroports
de Girona i de Reus, incrementant també els slots disponibles.

La substitucié del Prat per Girona i Reus com a desti preferent dels low-cost requereix, a
més de l'adequada connexio6 ferroviaria, unes condicions de contorn que l'afavoreixin: taxes
aeries diferenciades entre aeroports (més altes per al Prat i més baixes a Girona i Reus),
tarifa ferroviaria favorable, dutilitzacio horaria flexible i amb possibilitat d’adquisicio
simultania amb el bitllet d’avid, i la disponibilitat de punts de facturacié a les estacions de
partida/arribada finals.

A més a més, la PTP fa diverses consideracions per contribuir al debat generat:



. Amb la irrupcio de la pandemia, lany 2020 la demanda de viatgers va caure un 76%
respecte l'any anterior, passant de 52,6 a 12,7 milions de viatgers, especialment per
Uactivitat turistica, que no es preveu fins l'any 2024 que aquesta es vegi plenament
recuperada. Al nostre entendre prendre una decisié d'ampliacié en el curt termini
(30 de juliol) i en un context de caiguda de la demanda, queda totalment injustificat.

A Europa hi ha una sensibilitzacié creixent pels alts costos ambientals del sector
aeri. A la segona edicio de lenquesta sobre el clima 2020-2021 que publica el Banc
Europeu d’Inversions (BEI), el 42% dels ciutadans de l'estat espanyol van esmentar la
renuncia als vols com l'alternativa més assumible per mitigar el canvi climatic, i més
de dos tercos afirmaven que una vegada superada la pandemia volarien menys
freqientment amb avio.

Més enlla de la reduccio de vols per transferencia al mode ferroviaris, cal plantejar
el debat sobre la reduccié de la mobilitat. Tanmateix, entenem que laposta pel
decreixement de laviacio ha arribat a partir de compromisos conjunts almenys a
nivell europeu, que evitin penalitzar a nivell de competitivitat aquells territoris que
en siguin pioners.

Daltra banda, fins i tot en el supodsit que es considerés necessari ampliar la capacitat
actual de laeroport, hi ha formes de dur-ho a terme sense necessitat dampliacié de
pistes.

Finalment, creiem que qualsevol nova infraestructura requereix una justificacio
técnica de la seva necessitat i una proposta detallada del seu impacte
socioambiental. Ara per ara, denunciem que el titular de la infraestructura no ha fet
public cap document que permeti avaluar objectivament l'actuacié projectada i els
seus impactes, sobretot tenint en compte que la planificacio vigent no contempla
aquesta proposta d'ampliacid. Posar sobre la taula una proposta d'aquesta dimensid
requeriria d'un debat molt més ampli des del punt de vista temporal i representatiu.



ANNEX

Comparativa emissions entre sectors

Linforme Transport & Environment 2020: Train or Plane? posa de manifest la gran diferencia
en l'impacte ambiental d’'un desplacament en funcio del mode en que sefectua, i proposa la
substitucio sistematica de lavid pel tren en diferents ciutats que disposen d’una connexio
ferroviaria acceptable. A continuacio s'adjunta la comparativa:

Figure ES.1

Emission costs of different transport modes (500 km)

Euros per passenger
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Source: EEA.

Vols de radi curt amb infraestructura d’alta velocitat en paral-lel

Destinacions a les quals es podria accedir en un maxim de 4 hores en tren si soptimitzen els
temps de recorregut sobre la infraestructura actual o prevista:

Temps Temps

actual optimitzat
Barcelona - Pamplona 345 2:50
Barcelona - Logrofo 351 2:55
Barcelona - Bilbao 6:32 3:45
Barcelona - San Sebastian 5:50 3:40
Barcelona - Burgos 5:53 4:00
Barcelona - Valencia 2:40 2:15
Barcelona - Alacant 4:30 3:15
Barcelona - Murcia ND 3:50
Barcelona - Narbona 1:59 1:59
Barcelona - Montpellier 3:.05 3:.05
Barcelona - Toulouse 4:22 3115 (1)
Barcelona - Marseille 5:37 4:05 (2)
Barcelona - Madrid 2:30 2:30
Barcelona - Zaragoza 1:23 1:23

(1) Servei directe ara suprimit

(2) Amb la linia TGV Perpinya-Montpellier en servei



Vols de radi mig sustituibles parcialment per serveis ferroviaris nocturns

Destinacions a les quals es podria accedir en més de 4 hores, ja sigui en serveis ferroviaris
nocturns o de llarg recorregut, amb la infraestructura actual o prevista:

Temps
Temps . .
. recorregut en Servei nocturn Altres ciutats .
Trajecte Km. (1) recorregut L, . X Observacions
relacio diurna  anterior? servides
actual (2) @
Barcelona - Cordova - Sevilla - Cadis 1267 6:39 6:49% Sl
Barcelona - Granada / Malaga 1149 556 556 Sl
C \ Explotacid 1L i6 del
Barcelona - Extremadura -Lisboa 1292 1005 12407 NO aceres XPROtacio com & pertiongacio de
Badajoz Luistania Express
Barcelona - Vigo/A Corufia (3) 1256 1336 1336 Enservei(s) OUrense ELtemps de recorrequt es reduira a menys
Santiago de 10 hores per obres en curs.
Barcelona - Oviedo - Gijon (3) 976 10:24 11:11° Sl Leon Possibiulitat de ramal
Barcelona - Paris 1031 641 6:41 Sl
i SI, limitat a Rotterdam, L. . .
Barcelona - Paris - Brusseles- Amsterdam 1538 10:01 12:39* . Extensié del servei anterior
Paris Anvers
Barcelona - Frankfurt 1325 12:10 13:53 (6) NO Projecte Lunatren
Ginebra,
Barcelona - Zurich 1056 9:50 11:13* Sl Lausana,
Berna
Barcelona - Mila 1012 9:55 11:45 = Sl Tori
Bolonia, o . )
Barcelona - Roma 1586 13:10 19:38 = NO © 0‘n|a. Via Mila, com a extensio de L'anterior
Floréncia

(1) les distancies indicades sén sempre al punt més allunyat del trajecte

(2) Calculat sobre la base del millor temps de recorregut actual per a cada un dels trams que conformen Litinerari, i eliminant els temps d'espera en els transbordaments
(3) Temps de recorregut actual milloraran per obres en curs en el corredor de Lz vall de U'Ebre i en els accesos a Asturies i Galicia

(4) Amb transbordament. El nombre d'asterics indica el nombre de transbordaments necessaris

(5) Temporalmelt suspés per 13 COVID

(6) Via Strasbourg



