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1. La Ciudad Actual

e Aument o dela pold aa on.

 Esped alizaa on delos uso dd sud o.
e Aumentodela nouvlidad ubana
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Perdida del espacio vital




Movilidad en el area metropolitana de

Valencia:
37% vehiculo privado
46% a pic
14% transporte publico
3% otros

Objetivo: ——> 1/3 en transp. publico

(Fuente: Estudio de Movilidad 1.996)




Consecuencias Del Abuso Del
Vehiculo Privado

eCONTAMINACION atmosférica: Acuerdos de KIOTO
ela lucha contra el RUIDO en las ciudades

eLos ACCIDENTES de trafico

e| 0s creciente problemas de ESTACIONAMIENTO

ela ACCESIBILIDAD permite luchar contra la excusion
social

el a pérdida del ESPACIO a escala humana







Evolucion

TRANVIAS - Metro Ligero

|

SISTEMAS GUIADOS NO
FERROVIARIOS

AUTOBUSES - TROLEBUSES




Volumenes 250-1200 Autobuses

difusos de

pasajeros

Volumenes 1.200-4.000 SISTEMAS

intermedios GUIADOS NO
FERROVIARIOS

Grandes 3.000-20.000 |Tranvias

Volumenes de
pasajeros

modernos, Metro,
Tren de cercanias




Principales ventajas de los
modernos sistemas de
transporte

eCALIDAD del servicio: puntualidad,
regularidad, accesibilidad

eMejora la distribucion del SUELO publico

e Favorece la INTERMODALIDAD entre sistemas.
eREVITALIZACION del espacio urbano

eRespeto al MEDIO AMBIENTE




articulado

| Autobus convencional / |

Sistemas con guiado
no ferroviario

Tranvia en plataforma
separada / tren ligero

Radio minimo de giro

12

12

25

Rampa maxima

15%

13%

6-8%

Velocidad comercial

<12 km/h

15 - 20 km/h

15 - 20 km/h

Capacidad de transporte
(pasajeros/h/sentido)

250-1200

1.200-4.000

3.000-15.000

Regularidad

Baja

Media - Alta

Alta

Coste infraestructura
(€/km)

0,3 a 1,8 millones

2.5 a 5 millones

Flexibilidad para cambios
en los recorridos

S|

NO




3. SISTEMAS NO FERROVIARIOS CON GUIADO




Bases del sistema

MATERIAL RODANTT

INFRAESTRUCTURAS

Gestion del viario
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PRINCIPALES SISTEMAS EN
EXPLOTACION O EN FASE DE PRUEBAS EN
CIUDADES EUROPEAS

e STREAM

e GLT (guided light transit)

e TRANSLOHR

e SPURBUS

e CIVIS

e Otros (VAL,DMB, GBS, etc)




STREAM

Fabricante: ANSALDO BREDA
Captacion de energia: Bajo el pavimento
Guiado: Carril central

Motor: Eléctrico

Ejemplo de funcionamiento: Trieste




GLT (guided light transit)

Fabricante: BOMBARDIER

Captacion de energia:  Catenaria/generador
diesel/baterias

Guiado: Carril central embebido en pavimento
Motor: Eléctrico
Ejemplo de funcionamiento: Nancy




TRANSLOHR

Fabricante: Lohr Industrie y Fiat

Captacion de energia: Catenaria /
generador diesel / baterias

Guiado: Carril embebido en pavimento
Motor: Eléctrico

Eiemplo de funcionamiento: Val de Marne

(Pans)




SPURBUS

Fabricante: DAIMLER BENZ
Captacion de energia: combustible
Guiado: lateral con ruedas

Motor: Diesel

Ejemplo de funcionamiento: Essen







CIVIS

Fabricante: TRISBUS - SIEMENS

Captacion de energia: Catenaria /
generador diesel / baterias

Guiado: Optico - manual
Motor: Eléctrico en las ruedas
Ejemplo de funcionamiento: Clermont-

Ferrand, Rouen,otras




Material

Rodante

e Sistema de guiado optico
e Alimentacioneléctrica yv/o dieset
e Motor eléctrico en las ruedas

—

a-accesibilidad

e Piso _QJQAf\KHT
e Mayor acercamie

nto a las paradas

e Aumento de la velocidad comercial
e Imagen moderna




Rueda neumsgtica Traccion eléctrica

Motor-rueda de Alstom
neumatico Michelin extra ancho

“fultidisk brake

: Electrical motor
housing

Reduction gear




4 motores en
rueda

4 accesos



Guiado optico

[ Camara F
BEE Modbdulo de vision

B Sensor de direccion_ .
Médulo de guiado
Motor eléctrico




én instantanea |
odo guiado al no
lado

-

Capacidad para evitar
obstaculos




1omia de propulsion + Guiado o6ptico

-

Capacidad para
sortear
obstaculos




Accesibilidad
+ Reduccion tiempo en parada




Plataforma baja + Velocidad comercial




Una facil integracion
en el centro
urbano

Menor radio de giro que un tranvia




Infraestructura
* No requiere infraestructura especial, puede
compartir espacto con el resto de los vehiculos.
* Mareado para el guiado Optice
» Senalizacion especifica pafa calzada separada

 Posibilidad alimentacion eléctrica mediante
catenaria

* Andenes de parada, equipamiento para billetaje,
sistema de informacion al.viajero




INFRAESTRUCTURAS:
CALZADA

e Calzada segregada, independiente del resto del
trafico, y compartida, en todo caso con ¢l resto del
transporte publico. Existe separacion fisica.

» (Calzada compartida con el resto del trafico, pero con
un carril reservado. No existe separacion fisica.

« Calzada sin carril reservado, es decir compartida
con el resto del trafico.




egada: existe separacion fisica



servado: Utilizacion
mpartida del espacio reservado
on los autobuses. No existe
separacmn f|S|ca

Civis — LEO / Clermont Ferrand




a compartida: Utilizacién compartida del
acio con todo tipo de vehiculos.
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INERAESTRUCITURAS
iREea aerea de contacto

Posibilidad de la implantacion gradual de
catenaria bifilar tipo trolley

El vehiculo toma la energia desde la catenaria
0 desde un generador, segun convenga.




Catenaria
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INERAESTRUCTURAS:
fandeneside Darada

Acces1b111dad a nivel, dlsmlnucmn de tlempos
de parada

-
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Mobiliario urbano, maquinas de billaé_'t?jé____n

o — —

‘Senaléctica, 1nf0rmacmn al viajero en tlempo'"
~real







ilidad total




Informacién y billetaje

Sistema de
Informacion
de Viajeros

Una informacion fiable a lo largo de todo el
trayecto y en el vehiculo.



Gestion Del Viario

Prioridad semafdrica ]1\

[ + Usuarios ] [ Calzada segregada ]

J

Mayor velocidad comercial




Via reservada
+ Prioridad semaforica

Aumento velocidad comercial




Carril exclusivo



n carril reservado con prioridad semaforica

Espacio
reservado




5. El caso de Sagunto




IMPLANTACION DE UNA PLATAFORMA DE
TRANSPORTE PUBLICO DE ALTA
CAPACIDAD(PTPAC) EN SAGUNTO-PUERTO
SAGUNTO.

e FASE 1: Implantacion de la PTPAC en la Av/Pais
Valencia e Intercambiador.

e FASE 2: Implantacion de la PTPAC en la
totalidad del recorrido entre Sagunto y Puerto
de Sagunto.

e FASE 3: Implantacion de alimentacion electrica
mediante catenaria.




dor del recorrido del CiViS.
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cion del intercambiador de
RENFE.







GRACIAS POR SU ATENCION

Contenido de la presentacion
1. Movilidad sostenible.
Potenciacion del transporte publico

2
3. Sistemas no ferroviarios con guiado
4. El sistema Civis

5

El caso de Sagunto
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