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Sistemas De Transporte De Alta Sistemas De Transporte De Alta 
Capacidad No FerroviariosCapacidad No Ferroviarios



1. La Ciudad Actual

• Aumento de la población.

• Especialización de los uso del suelo.
• Aumento de la movilidad urbana
• Aumento del parque móvil

Pérdida del espacio vital



Movilidad en el área metropolitana de 
Valencia:

37% vehículo privado
46% a pié 
14% transporte público
3% otros

Objetivo: 1/3 en transp. público
(Fuente: Estudio de Movilidad 1.996)



Consecuencias Del Abuso Del 
Vehículo Privado

•CONTAMINACIÓN atmosférica: Acuerdos de KIOTO

•La lucha contra el RUIDO en las ciudades

•Los ACCIDENTES de tráfico

•Los creciente problemas de ESTACIONAMIENTO

•La ACCESIBILIDAD permite luchar contra la excusión 
social

•La pérdida del ESPACIO a escala humana



2. Potenciación del transporte 
público



Evolución

TRANVÍAS – Metro Ligero

SISTEMAS GUIADOS NO 
FERROVIARIOS

AUTOBUSES - TROLEBUSES



Alternativas

Tranvías 
modernos, Metro, 
Tren de cercanías

3.000-20.000Grandes 
Volúmenes de 
pasajeros

SISTEMAS 
GUIADOS NO 
FERROVIARIOS

1.200-4.000Volúmenes 
intermedios

Autobuses250-1200Volúmenes 
difusos de 
pasajeros

medio de 
transporte

desplazamientos
(pas/hora)



Principales ventajas de los 
modernos sistemas de 

transporte

•CALIDAD del servicio: puntualidad, 
regularidad, accesibilidad

•Mejora la distribución del SUELO público

• Favorece la INTERMODALIDAD entre sistemas.

•REVITALIZACIÓN del espacio urbano

•Respeto al MEDIO AMBIENTE



Cuadro 2

Autobus convencional / 
articulado

Sistemas con guiado 
no ferroviario

Tranvía en plataforma 
separada / tren ligero

Radio mínimo de giro 12 12 25

Rampa máxima 15% 13% 6-8%

Velocidad comercial <12 km/h 15 - 20 km/h 15 - 20 km/h

Capacidad de transporte 
(pasajeros/h/sentido)

250-1200 1.200-4.000 3.000-15.000

Regularidad Baja Media - Alta Alta

Coste infraestructura 
(€/km)

0 0,3 a 1,8 millones 2,5 a 5 millones

Flexibilidad para cambios 
en los recorridos SI SI NO



3. SISTEMAS NO FERROVIARIOS CON GUIADO 



Bases del sistemaBases del sistema

MATERIALMATERIAL RODANTERODANTE

Gestión del viarioGestión del viario

INFRAESTRUCTURASINFRAESTRUCTURAS



Características Comunes De 
Los Sistemas Guiados No 

Ferroviarios

• Guiado no convencional
• Alimentación eléctrica o diesel-

eléctrica
• Motores eléctricos
• Diseño innovador+plataforma 

baja



PRINCIPALES SISTEMAS EN 
EXPLOTACIÓN O EN FASE DE PRUEBAS EN 

CIUDADES EUROPEAS

• STREAM
• GLT (guided light transit)
• TRANSLOHR
• SPURBUS
• CIVIS
• Otros (VAL,DMB, GBS, etc)



STREAM
Fabricante: ANSALDO  BREDA
Captación de energía: Bajo el pavimento
Guiado: Carril central 
Motor: Eléctrico
Ejemplo de funcionamiento: Trieste



GLT (guided light transit)
Fabricante: BOMBARDIER
Captación de energía: Catenaria/generador 

diesel/baterías

Guiado: Carril central embebido en pavimento
Motor: Eléctrico
Ejemplo de funcionamiento: Nancy



TRANSLOHR
Fabricante: Lohr Industrie y Fiat
Captación de energía: Catenaria / 

generador diesel / baterías
Guiado: Carril embebido en pavimento
Motor: Eléctrico
Ejemplo de funcionamiento: Val de Marne 

(Paris)



SPURBUS
Fabricante: DAIMLER BENZ
Captación de energía: combustible
Guiado: lateral con ruedas
Motor: Diesel
Ejemplo de funcionamiento: Essen



4. SISTEMA CIVIS



CIVIS
Fabricante: IRISBUS - SIEMENS
Captación de energía: Catenaria / 

generador diesel / baterías
Guiado: Optico - manual
Motor: Eléctrico en las ruedas
Ejemplo de funcionamiento: Clermont-

Ferrand, Rouen,otras



Material Rodante

• Sistema de guiado óptico
• Alimentación eléctrica y/o diesel
• Motor eléctrico en las ruedas
• Piso bajo: máxima accesibilidad
• Mayor acercamiento a las paradas
• Aumento de la velocidad comercial
• Imagen moderna



MotorMotor--rueda de rueda de AlstomAlstom
neumneumáático tico MichelinMichelin extra anchoextra ancho

ExtraExtra--anchoancho
Plataforma bajaPlataforma baja

Tracción  eléctricaTracción  eléctricaRueda neumáticaRueda neumática



4 motores en 4 motores en 
ruedarueda

4 accesos4 accesos



Cámara
Módulo de visión

Motor eléctrico

Sensor de dirección
Módulo de guiado

Guiado ópticoGuiado óptico



Transición instantánea 
del modo guiado al no 
guiado

Capacidad para evitar
obstáculos



Autonomía de propulsión +  Guiado óptico

Capacidad para 
sortear

obstáculos



Accesibilidad
+  Reducción tiempo en parada



Plataforma baja + Velocidad comercialPlataforma baja + Velocidad comercial



Menor radio de giro que un tranvía

Una fácil integración
en el centro
urbano



Infraestructura

• No requiere infraestructura especial, puede 
compartir espacio con el resto de los vehículos.

• Marcado para el guiado óptico
• Señalización específica para calzada separada
• Posibilidad alimentación eléctrica mediante 

catenaria
• Andenes de parada, equipamiento para billetaje, 

sistema de información al viajero



INFRAESTRUCTURAS:INFRAESTRUCTURAS:
CALZADACALZADA

• Calzada segregada, independiente del resto del 
tráfico, y compartida, en todo caso con el resto del 
transporte público. Existe separación física.

• Calzada compartida con el resto del tráfico, pero con 
un carril reservado. No existe separación física.

• Calzada sin carril reservado, es decir compartida
con el resto del tráfico.



Calzada segregada: existe separación física



Carril reservado: Utilización
compartida del espacio reservado
con los autobuses. No existe 
separación física.

Civis – LEO / Clermont Ferrand



Calzada compartida: Utilización compartida del
espacio con todo tipo de vehículos.

CivisCivis ––
TEOR / RouenTEOR / Rouen



INFRAESTRUCTURAS:INFRAESTRUCTURAS:
línea aérea de contactolínea aérea de contacto

Posibilidad de la implantación gradual de 
catenaria bifilar tipo trolley

El vehículo toma la energía desde la catenaria 
o desde un generador, según convenga.



Catenaria



INFRAESTRUCTURAS:INFRAESTRUCTURAS:
Marcado De La CalzadaMarcado De La Calzada



INFRAESTRUCTURAS:INFRAESTRUCTURAS:
andenes de paradaandenes de parada

Accesibilidad a nivel, disminución de tiempos 
de parada

Mobiliario urbano, máquinas de billetaje

Señaléctica, información al viajero en tiempo 
real



Paradas



accesibilidad total

ComodidadComodidad



Una información fiable a lo largo de todo el 
trayecto y en el vehículo.

SistemaSistema de de 
InformaciónInformación
de de ViajerosViajeros

Información y billetajeInformación y billetaje



Gestión Del Viario

Prioridad semafórica

Calzada segregada

Mayor velocidad comercial

+  Usuarios



Vía reservada
+  Prioridad semafórica

Aumento velocidad comercial

Mayor frecuencia



Eficiencia

Carril exclusivo



En carril reservado con prioridad semafóricaEn carril reservado con prioridad semafórica

Un servicio regular, rápido y puntual.

Espacio
reservado



5. El caso de Sagunto



IMPLANTACIÓN DE UNA PLATAFORMA DE 
TRANSPORTE PÚBLICO DE ALTA 

CAPACIDAD(PTPAC) EN SAGUNTO-PUERTO 
SAGUNTO.

IMPLANTACIÓN DE UNA PLATAFORMA DE 
TRANSPORTE PÚBLICO DE ALTA 

CAPACIDAD(PTPAC) EN SAGUNTO-PUERTO 
SAGUNTO.

• FASE 1: Implantación de la PTPAC en la Av/Pais
Valencià e Intercambiador..

• FASE 2: Implantación de la PTPAC en la        
totalidad del recorrido entre Sagunto y Puerto 
de Sagunto.

• FASE 3: Implantación de alimentación eléctrica 
mediante catenaria.



Primer borrador del recorrido del CiViS.

ESTACIÓN

P3

P2

P12

P2

P1

RESIDENCIAL 3ª EDAD

P4

P5

 CENTRO COMERCIAL
CARREFUR

P6

 ZONA HOSPITAL COMARCAL

P7

P8

P9

P10

P11



Previsión de actuación sobre la Av/ Pais
Valencià: carril reservado e intercambiador.

Previsión de actuación sobre la Av/ Pais
Valencià: carril reservado e intercambiador.

M URO

M URO

M URO

M URO





Sección del intercambiador de 
RENFE.

Sección del intercambiador de 
RENFE.

AV/ Pais Valencià





GRACIAS POR SU ATENCIÓNGRACIAS POR SU ATENCIÓN

Contenido de la presentaciónContenido de la presentación
1. Movilidad sostenible.

2. Potenciación del transporte público

3. Sistemas no ferroviarios con guiado

4. El sistema Civis

5. El caso de Sagunto
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VideosVideos
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