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La Crisi de les Infraestructures de Mobilitat a Catalunya

CRISI SANITAT PUBLICA
INFRAESTRUCTURES > MOBILITAT INSOSTENIBLE <E MEDI AMBIENT
MOBILITAT ECONOMIA

Com assolir la “Mobilitat sostenible” ?

No incrementar I'oferta (si la seguretat)
1. Reduint I'Gs i abls de 'automobil <E Us més intel-ligent del cotxe (Carsharing, carpooling...)
Fent pagar segons les externalitats que generen
‘ CANVI MODAL (via peatges, taxes sobre la contaminacio, etcétera)

: : Servei a I'algada de la demanda (captiva i no captiva)
— 2. Potenciant el transport public .
Infraestructures noves de transport public

Prioritzar I'explotacio del transport public al privat

Llei de mobilitat
I_I 3. Planificaci6é urbana intel-ligent <> No generar mobilitat si no se’n garanteix la sostenibilitat
Incrementant la taxa de contencio
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La Crisi de les Infraestructures de Mobilitat a Catalunya

FACTORS DE CRISI

Quines infraestructures ?

Externalitats cada cop més
— Mobilitat privada inassumibles per la societat

— Infraestructures actuals [ Congestio interna
_(_ Ferroviaria Elitisme

Obsolescéncia

—{ Mobilitat pablica

Congestio externa
Obsolescencia

Carretera

Desviament de recursos publics

| Mobilitat privada Ajornament del canvi modal
—| Infraestructures en projecte  — Obsolescancia
(Alt cost de construccid) ] Ferroviaria Elitisme maxim
_| Mobilitat publica ﬂ Mercaderies FC
_] Increment capacitat

Carretera dels vials
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Conclusio 1:

® LES INFRAESTRUCTURES DE
MOBILITAT HAN DE TENIR UNS
OBJECTIUS SOCIALS |
MEDIAMBIENTALS
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L’Gs del transport public a I'area metropolitana

Segons I'enquesta de mobilitat quotidiana del 2001,

an

510
o pie |
RENFE[EE31
METRO [ 9,8
e 2
BUS TMB I 6,0
APIE  RANsPORTE  BUSubanofi 1,6
PRIVADO  BUS interurbano |10 2,4
Log datas entre parémiesis, "
indican la variacidn con TAXI £ 0,5
anterior encuesta elaborada
en 1996 COCHE conductor
[OCHE acompofonte _
MOTO conductor |~ 2,9
FUBNTE: Awritar MOTO acomporiante | 0,3
ir;l’r L r:r.wp'r-l.rr Merrapalita OTROS z‘_:

Cifras de 2001 en porcentafe

FORMAS DE DESPLAZARSE
w25 3

21,9

. Tronsporte | ™=
' pf'wndﬂ—-J

En Barcelona ciudad

{; . Transporie

En el Barcelones

¢ Transporle -

piblio 77 8

i
el

\ 978
5 A pie

En el resto de
comarcas
metropolitanas

efectuada per 'ATM...

sLa més gran quota

d’Us del transport public
s’experimenta a
Barcelona ciutat amb un
40,6 % de la mobilitat
total. El vehicle privat tan
sols capta el 25,1%

Al Barcelonés la xifra
baixa al 27,8%. Igual que
el transport privat

*Ala resta de 'AMB el
transport privat guanya
per golejada: 47% sobre
el 14,1% del transport
public
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L'Us del transport public a la regido metropolitana

Segons el PDl i la EMQ del 1996, el transport publi ¢ s’'usa molt menys fora de la
corona central i fora de I'area metropolitana de Ba  rcelona

L L]

—— DISTRIBUGIG DE LA MOBILITAT ENTRE VEHICLE PRIVAT I TRaNsPoRT pusLic.  *LES entrades a
A ACCESSOS A L'AGLOMERACIO CENTRAL. MOBILITAT PER EIXOS CORREDOR I PERIMETRAL.  Barcelona des de més

enlla de la segona corona
) ) metropolitana, a penes
i / // b superen el 20% de quota

: / d’Us del transport public

N e
B0l
] o *A diferéncia del cas de
: E ? z I’AMB i com és natural,

= Ho sal . 7 no hi ha mobilitat a peu,

i L fet que agreuja I'is del

AN P : R sl transport privat amb
0, ; quotes del 80%

*Els desplagaments que
més creixen a la RMB
son els radials, entre
Barcelona i corones 2 a 6
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Inversions aprovades al Pla Director d’'Infraestruct ures de la RMB

INVERSIONS DEL PLA DIRECTOR D'INFRAESTRUCTURES

Ampliacio de linies 1,2,3,4,5i1 8 de Metro 1.602 M€
Linia 9 i 10 de Metro Metro a I'area > 2.500 M€
Tramvia metropolitana 410 M€ 0%
Castelldefels-Sant Boi-Sarria 757 M€
Modernitzacié i millora 855 M€ 12%
Intercanviadors 262 M€ 3%
Infraestructures trens de rodalies 1.160 M€ 15%

ENTRADA DE L'AVE A BARCELONA (costat Lleida)

St.Joan Despi — St.Boi i I'Hospitalet-Torrassa-Sants 316 M€

Tanel Sants-Sagrera ~ 240 M€

*Trens de Rodalies. Dins del PDI les partides que incrementaran la capacitat
del sistema de Rodalies Renfe i FGC, es dedicaran a duplicacions/triplicacions
de via, noves estacions, nous trens i nous Park & Ride a les estacions.

No hi ha previst fer linies noves i el que es fara no té financament acordat.
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El Pla Director d’Infraestructures (PDI) de 'ATM

P md ] —
Generalitat i Ajuntaments de l'area i fmmm B T (

regidé metropolitana van acordar un
pla que concentra la majoria
d’inversions (>70%) al metro de
I’AMB

Malauradament, totes les inversions ',
en la xarxa de Rodalies-Renfe, la de
més cobertura territorial dins 'RMB,
s’executen sobre les linies existents

| en molts casos nomeés responen a
requeriments urbanistics municipals. - -

Es remarcable pero, la creacié de
nous intercanviadors ila
recuperacio de la linia El Papiol-
Mollet , avui utilitzada exclusivament
per a mercaderies.

- CODI DE LLETRES — T o
AL ArpRscr o TaE
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PDI 2001-2010 /AWWISpED.org - -



Reflexions i propostes sobre les infraestructures
Jferroviaries en projecte a Barcelona

Conclusio 2:

‘e GAIREBE TOTS ELS RECURSOS DEL PDI
ES DEDIQUEN AL METRO DE
BARCELONA, QUAN EL PROBLEMA MES
GREU ES L'ACCES DES DE LA RMB
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Autovies pel pais, metro per a Barcelona

Aquest és I'esquema que el govern de la Generalitat pretén per Catalunya, un
esqguema gque es va demostrar caduc més enlla de 1992

DEFICIENCIA AMBIENTAL | ECONOMICA

il = Cal tenir present que el Metro resol, consumint gai  rebé la
. totalitat de la inversio en transport public nou, u ns
corredors molt puntuals i centralitzats a I'AMB.

= La construccio del metro no arribara a temps pel pa  |-liar
el col-lapse general previst pels estudis de la UPC | al 2010.

» Les noves autovies es finangaran amb “peatge a'om  bra”
esdevenint un lastre financer per les arques publig ues poc
propici a invertir en més serveis de tranport publi C

= Mentre el Govern es concentrara en sufragar les

inversions en metro i autovies, de ben segur no tin drem un
pla de serveis d’autobus a I'area metropolitana ni al
conjunt de Catalunya.

» Un pla d’autovies sembla el pitjor procediment per
acostar-see al aompimes it s o trmis dke Kyaitn.
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Conclusio 3:

S| CATALUNYA VA A LA CUA EN EL
COMPLIMENT DEL PROTOCOL DE
KYOTO, LES AUTOVIES SON LA
PITJOR SOLUCIO QUE PODRIA
INVENTAR UN GOVERN
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Pas de I’AVE a Barcelona

Després d’anys de desacords i contradiccions, s’ha escollit el cami definitiu per 'AVE

Semub Fercmesicd

| i, Tibidukio
el i i

t de Llobregat

&)

catahuyal
Arc de Triomf y

U T R R
cirn s B s riotizmial et

L'AVE, segons els plans actuals, pararia a Sants, Diagonal-Pg.de Gracia i Sagrera, mantenint
I'esquema dels tanels actuals per al servei de Rodalies Renfe. L'AVE passaria per un nou tunel
sota el carrer Provenca, que a I'alcada de Sagrada Familia retranquejaria pel Carrer Mallorca
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Els usuaris constaten dia a dia que el col-lapse a la corona central

de Rodalies-Haiée és greu i cal solucionar-lo.

Com si d'un embus es tractés, la xarxa recull I'afluéncia de viatgers de
tota la regié metropolitana i només la pot desguassar en les actuals
estacions de Barcelona: unes correspondéencies mal dissenyades i
obsoletes en termes de capacitat i disseny.

Els que fan la part final del seu viatge a peu, han de comptar que la
seva destinacié estigui a prop del corredor Sants-Pl.Catalunya-
Meridiana. Els els que continuen el seu viatge en Metro, tramvia o FGC
~ o hauran de patir uns transbordaments normalment dolents i insuficients.

Ni el nou tunel de I'AVE al C.Provenca, ni el creix ement espatarrant

del metro al PDI, resolen aquest greu problema

La solucio doncs, passa per ampliar el desguas del nostre
embut: incrementant la cobertura territorial per poder anar a
peu i bus a més indrets de la ciutat, amb més intercanviadors
de metro per evitar la saturacio de les estacions actuals (de
Rodalies i del mateix metro) i la millora dels intercanviadors
actuals (nou intercanviador Pl.Catalunya, Sants, Arc de Triomf)
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Conclusio 4:

EL TUNEL DE FOMENT ENS FA
PERDRE UNA OPORTUNITAT
HISTORICA EN LA MILLORA DELS
RODALIES A LA RMB
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Proposta 1| EL NOU TUNEL, PER A RODALIES

El nou tunel que construira Foment, entre SantsiS  agrera, hauria de ser per a Rodalies
" O

Cornella

Sant Andreu Arenal o

. I'Hospitalet \) : : ’ / Sant Andreu Comtal ]
prrassa ) e IR Sagrera'l'l'lerldiana o
/ \ S Diagonal Sgda Familia ' ‘5\'1 agrerRTAV
-« La Pau
- Do N el S
Bellvitge
Prat de Llobregat H \) || Sants
T — Pg de Gracla | / Clnt -Aragé (£ pop Wentuara
Catalu a SEeAE T S o
| Catahs A a T > — Estacis de Sant Adria |
rc de Triom . . o

L'aprofitament del tinel pels serveis de Rodalia generaria dues noves estacions: Diagonal-ARgadie
Gracia i Sagrada Familia , estacions que millorarien notablement les connexions amb el Metro i la
cobertura territorial del sistema a Barcelona. A més I'estacié de Passeig de Gracia, dedicada a I'AVE
donaria a l'alta velocitat una estacié centrica a la capital catalana, prop del centre administratiu.
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Proposta 2 | PROPOSTA DE TRACAT ALTERNATIU
Substituiria el tinel previst pel C.Provenca per un de nou sequint I'eix Sants-Gracieia-Sagrena

Cornella
LE Corneila Centre | \)

Sant Andreu Arenal o

‘. I'Hospitalet o ) N Gracia | Fontana / Sant Andreu Comtal s
htassa _ Francesc Macia :_ o ZSagrera-M
M\ . : \) agrergrAv
Bellvitge () _55

Prat de Llobregat

S)

= o - IalF..

Clot-Aragé (£ g Viriura |
.':"t.?!,.'-! ) - O
AL de Triomr &

T ———
EREREL)L SR ST ST

&

Aquesta proposta busca ampliar la cobertura territorial del sistema de 'Rodalies a Barcelona, accedint
directament a centralitats que ara estan forca allunyades, perd que poden actuar com a intercanviadors potents:
com la Placa Francesc Macia, el barri de Gracia i I'estacio de Sagrera-Meridiana. El tinel prendria com a eixos
basics I'Avinguda de Josep Tarradellas, la Travessera de Gracia i el C.St.Antoni Maria Claret, amb la creaci6 de
4 noves estacions: Francesc Macia, Gracia | Fontana, Joanic i Sagrera | Meridiana . Per la seva banda la L8
acabaria a Francesc Macia.
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Cobertura territorial del projecte oficial i de les propostes alternatives (1)

Projecte oficial: Nou tinel del C.Provenca per AV  E. La resta queda igual.
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La cobertura actual del sistema de Rodalies, s’allunya del sector nord de la ciutat, restant-
ne I'accessibilitat a Les Corts, Pedralbes, Sarria, Gracia, el Carmel o el Guinardé.
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Cobertura territorial del projecte oficial i de les propostes alternatives (2)

Proposta 1. L’aprofitament del nou tanel: Rodalies pel C.Provenca

. Sant Andreu Arg iJ .
. I'Hospi ‘ ‘ Andreu Comtal
o “

Sagrera -Merid

o . sirme St L Xn
N *® *\gwngllﬂ'\ﬁ &kl
Faiplial de Beibitys / .; T d

Atalu

La cobertura territorial en el cas de dedicar el nou tinel del C. Provenca per a Rodalies s'incrementa
nomes lleugerament en desplacar al nord el radi d’acci6 de la parada Psg. de Gracia per la de Diagonal
— Passeig de Gracia i sobretot en afegir la de Sagrada Familia . Pero el punt fort d’aguesta alternativa
és la millora de la connectivitat amb el metro  , més que el petit increment de cobertura territorial.



Reflexions i propostes sobre les infraestructures
ferroviaries en projecte a Barcelona

Cobertura territorial del projecte oficial i de les propostes alternatives (3)
Proposta 2. Nou tunel dedicat a Rodalies per un eix  alternatiu: Sants-Garéicia- Sagyreta

Aquesta alternativa és la que millor cobertura territorial dona a Barcelona, en el servei de Rodalies de
Renfe. Amb les noves estacions de Francesc Macia, Gracia | Fontana, Joanic i Sagrera| Meridiana ,
es permet I'accés a peu a la zona de Les Corts, Gracia i Guinardd, alhora que aproxima més, amb bona
correspondencia via metro o tramvia, a barris d’'Horta, el Carmel, Pedralbes i Sarria.



o p—

Reflexions i propostes sobre les infraestructures

_iferroviaries en projecte a Barcelona

Millors enllagos amb la xarxa de Metro, FGC i tramv  ia

Als planols anteriors es pot observar la ubicacié dels intercanviadors segons les propostes

PROJECTE OFICIAL
(tinel actual C. Arago)

ALTERNATIVA 1:
DEDICACIO A RODALIES DEL
TUNEL DEL C. PROVENCA

ALTERNATIVA 2:
UBICAR NOU TUNEL A L’EIX
F.MACIA-GRACIA-JOANIC

PASSEIG DE GRACIA

Enllag curt Pitjor enllag de TAMB
> 10 minuts a peu

L4

CLOT - ARAGO
(practicable des del tanel de
Pl.Catalunya, que es mante)

DIAGONAL — PG. DE GRACIA

EEmE

’1 Tramvia de la Diagonal

Bon enlla¢g amb
4 linies de Metro

SAGRADA FAMILIA

1215

Bon enllag amb
2 linies de Metro

FRANCESC MACIA

™ Bon enllag amb 2 linies:
Tramvia i Metro

GRACIA | FONTANA

Bon enlla¢g amb
L3 3 linies de Metro

JOANIC Bon enllag amb una linia de Metro
L4 Cap a Nou Barris
SAGRERA - MERIDIANA Bon enllag amb

7 linies de Metro
L1y LS $H

Cap a tanel
Poblenou Meridiana

Intercanviado_rs comuns
a les tres opcions

L’HOSPITALET- TORRASSA

BARCELONA - SANTS & curt larg

SAGRERA - TGV

L4 cap a Poblenou
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Redistribucio dels itineraris entre Rodalies i Metr 0
Alternativa niumero 2. Nou tunel per I'eix Francesc Macia — Gracia — Josamic — NWeerdlara

Els intercanviadors es descongestionarien perque s’ofereixen uns transbordaments molt
més distribuits en el conjunt de la ciutat de Barcelona, alhora que s’incrementen el
nombre de linies enllagades i punts d’intercanvi.

T :.- . LFew gl | ur | ; \)

ornel g\ _|_Alternativa-nou tanel

Sant Andreu Arenal Q

“._ I'Hospitalet \) ) Gracia | Fontana ' Sant Andreu Comtal
Seaes Francesc Macia a — ‘J o ‘Sagrera-Mer 5 O 0/

' Llobregat Beliegtne \) Sants S ] : . na 0
__ V T 0 e
. (o I 0

Catalufya [
 Arcde Triomf . o

Tanel actual de ik‘F’Iaga Catalunya .

El nou tinell permetna distrilbuir la canrega que Rodabdalies lii suposa all Metimo d wmea flomma mes equiliibradeada
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Conclusio 5:

CAL UN NOU TUNEL URBA DE

» RODALIES A BARCELONA, QUE
AJUDI A DESCONGESTIONAR LES
ESTACIONS ACTUALS | DUPLIQUI

LES POSSIBILITATS D'ENLLAC




Reflexions i propostes sobre les infraestructures
Aferroviaries en projecte a Barcelona

Conclusions finals

e Dedicar el 70% d’inversio del PDI al metro solucion  a un problema urba
pero deixa irresolt 'autentic problema de mobilita t, d’abast metropolita

 L’autentic problema de mobilitat metropolitana s’ha de resoldre amb trens
de Rodalies i autobusos proteqits i tramvia.

» Foradar el subsol no és la unica solucio pel transp  ort public. No és, ni molt
menys, una solucié possible d’aqui al col-lapse de 2010 ni pels
compliments del protocol de Kyoto.

 El nou tunel de Foment podria resoldre un deficit h istoric a les Rodalies de
Barcelona pero les passara de llarg

o Catalunya elabora projectes d’infraestructures sens e cap pla de serveis
associat que justifiqui els objectius socials i med lambientals
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GRACIES

» Gracies [parla Seva atencio

* No s’oblidin ddesgjgaact| maaniésst quee exigeix Mméess servei |
mes puntualitat ac_eealfde, dins la ccanuzaryyza

‘Els trerans @k Rodalies ssim el nostte Nettm.
Necessitem ttegrss suffments 1 ppantakls”

Podeu sigmar dies digll walts  www.transportpublic.org/rodalies



