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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Context internaciona |

ESPANYA-FRANCA
3 connexions:

* Portbou — Cerbére

(doble via : Jiaca

electrificada) : Vi ' LaPoblade Sequr L2100 08 Carol SNCF)
: ' . P Tremp PTG

e [run — Hendaye - | Ribes de P,

(doble via astasy :

electrificada)

 Puigcerda —
La tour de Carol
(nomes viatgers)

» Canfranc
(tancada la part
francesa)
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Tracat i explotamo
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- = Ferrocarril Transpirinenc Oriental
LS i 160 km de linia (fins Pl.Catalunya)

9 y - » Perfil de linia d’alta muntanya

- * 22 connexio internacional catalana
 Rampes més dures de Renfe (4,5%)
 10a linia regional d’Espanya

/> Xarxa ADIF FGC - Rodalies i Regionals  Xarxa Metro

e Minima distancia Barcelona - Tolouse
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Tracat i explotacio

e Linia d’alta muntanya
* Via Unica
e 42 tanels en 55 km

e Unic ttnel helicoide
d’'Espanya

* Pendents del 4,5%
(les més altes)

e 20n tunel ferroviari
més llarg de Catalunya
amb 3,8 km

* Manteniment gairebé
nul des dels 80’s fins
el 2003
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e Unic ttnel helicoide
d’Espanya

* Pendents del 4,5%
(les més altes)
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Tracat i explotaci6

e Linia d’alta muntanya
* Via Unica
* 42 tunels en 55 km

e Unic ttnel helicoide
d’'Espanya

* Pendents del 4,5%
(les més altes)

e 20n tunel ferroviari
mes llarg de Catalunya
amb 3,8 km

« Manteniment gairebé - p e MRSl A O g
nul des dels 80’s fins | e~ B R L S SO trenseat.com
el 2003 | -
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Tracat i explotacio

 La Tour de Carol és el punt de trobada de tres linies de tres amples diferents:
» Barcelona — Ripoll — La Tour de Carol (ample iberic)
 Tolouse — Foix — La Tour de Carol (ample internacional)
* Villefranche de Conflent — La Tour de Carol (ample métric — Tren Groc de la Cerdanya)

» Actualment es realitzen molt pocs esforcos per agilitzar les connexions entre aquestes linies,
especialment pel que fa la linia d’'ample ibéeric, que pertany a I'estat espanyol.

* No existeix una logica d”euroregio” en la programacio de serveis d’aquest enllag internacional
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Tracat i explotacio

Ample ibéric & T W @ Ge

Ample internacional CAR 6:55 852

CAR L-V 8:38 10:35
CAR 8:45 10:52

05 855 10:17
9:221 11:12] 12:38

13:19) 15:17| 16:16
12:11] 13:57] 15:22

CAR 15:30, 17:20

L-V 17:19) 19:07] 20:16
15:21 17:06] 18:31|

CAR 19:00| 20:57

PARIS 20:21) 22:24] 23:20
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Tracat i explotacio
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PARIS 4:58 5:55 7:52
- - 815 9:38 11:22
Ample internacional T |
10:31] 1157 13:40
L-V 10:18 11:51
S-D 8:50 10:18 11:56

13:15 14:40 16:31
10:50 12:01 13:48
S-D 10:50 12:18 14:00
CAR 16:10 18:08
18:42, 20:07| 21:52

18:27 20:25

18:50 20:01 21:43
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Breu cronologia

1880 Inauguracio del ferrocarril de Granollers a Ripoll i Sant Joan de les Abadesses

1883 Connexio directa amb Barcelona

1904  Conveni franco-espanyol per a la construccio de tres ferrocarrils transpirinencs que unissin
Franca amb Espanya: per Canfranc, un d’ells entre Ripoll i Ax-les-Termes

1919 Inauguracio del primer tram, entre Ripoll i Ribes de Freser

1922 Inauguracio del segon tram fins a La Molina i fins a Puigcerda

1925 Estaci6 unificadora del ferrocarril transpirinenc amb el de Granollers i Barcelona a Ripoll .

1927 Nova estacio “internacional” a Puigcerda.

1929 Electrificacié de la linia a 1500 Vcc i connexio internacional amb La Tour de Carol

1965  Transformacio a 3000 Vcc, voltatge tradicional de Renfe.
Fi dels transbordaments a Ripoll entre Franca i Barcelona

1980 Clausura del tram Ripoll — Sant Joan de les Abadeses

1984  Anunci del tancament de la linia per “deficitaria”. Mobilitzacions populars

1987 Proves amb el Talgo Pendular entre Barcelona i la Tour de Carol

1998 Pla de modernitzacié de la Generalitat de Catalunya.

2003 El ministre de Foment Cascos i alts directius de Renfe prometen la millora de la linia després
de molts accidents.

2005 Primera renovacio de via amb materials de qualitat, entre Vic i Borgonya. Primeres millores a
les estacions de la linia: enllumenat i panells electronics.

2006 Renovada la via amb materials de qualitat entre Borgonya i Ripoll. Renovacio total de la
catenaria de I'any 1929.
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat
ESTAT

*Definitivament es pot afirmar que la linia es troba fora de perill. Les Gltimes millores han
suposat un salt sense precedents en la millora de la qualitat i seguretat de la linia. Encara no
s’han millorat el nombre de serveis ni la velocitat comercial.

* Els darrers governs estatals, propietaris de la linia, han iniciat renovacions historiques de via.

* Renfe preveu incorporar els trens Civia a I'explotacio d’aquesta linia ja que tenen més
poténcia que els actuals, estan dotats d’aire acondicionats, servei de video i menor consum
mitja.

GENERALITAT

 La Generalitat ha rebutjat incloure la linia Barcelona — Ripoll — Puigcerda a la xarxa
transeuropea de mercaderies en el Pla d’Infrastructures de Transport de Catalunya (PI  TC).

 El PITC Unicament preveu desdoblaments puntuals de la via entre Vic i Barcelona.

e La linia té un futur assegurat, pero no és tan clar el seu paper dins del territori.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Inf rastructura

PLA DE REVITALITZACIO DE LA LINIA DE FOMENT (2000- 2010)
e Inversio: 267,57 M€

* Reduccio prevista dels temps de viatge: 25%
Soterrament Vic (10%)

Nous trens (17%)

Estacions i altres (9%)

Duplicacions parcials

Passos a nivell (3%) Vic - Montcada (28%)

CTC (2%)

Renovacioé electrificacio (4%)

Millora de talusos (5%)
Millores parcials Ripoll- Puigcerda (4%) Renovacio via Vic- Ripoll (10%)

Renovacié via Ripoll- Puigcerda (8%)
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Inf rastructura

RENOVACIO VIC — RIPOLL: EXECUTADA

« Catenaria d’ltima generacié * Panells teleindicadors

« Travessa de formigé polivalent * Millora de la senyaletica

« Dotaci6 d’enclavaments electronics * Recreixement d’andanes

« Control de circulacié per CTC » Mobiliari a les estacions: bancs i papereres
o Senya”tzacié automatica  Millora de I'enllumenat pl:lblIC

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006



PTP| L'Euroregio i el ferrocarril Barcelona- la Tour de Carol é

CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Exp lotacio
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Exp lotacio

Explotacio

actual
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Exp lotacio

v
A
v
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Exp lotacio

Velocitat comercial

actual (km/h)
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Exp lotacio

Velocitat comercial
2010 (km/h)

v
A
v
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Nou s trens
TRENS CIVIA

* Merescuda millora

e Construits en
alumini (20% mens
de massa al 447)

* Vel.max: 120 km/h

* Menys costos

e Menor consum
(30% d’estalvi al 447)
* Disponibilitat 98%
 [nsonoritat interior i
exterior

* Pantalles TFT

e Articulats (millora la |
inscripcio en corba)
» Diafans, sense
envans ni portes

» Millor acceleraci6
que el 447 (46%):.
1,10 m/s?

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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CARACTERISTIQUES DE LA LINIA > Futur immediat > Nou s trens

CAL VIGILAR L'ADAPTACIO A LA LINIA DE PUIGCERDA

* Disposar de seients ergonomics

* Aire acondicionat i calefacci6

» Portaesquis

» Frenada reforcada (pendents més intensos en adherencia de Renfe)
» Lavabos amb suficient autonomia per I'anada i la tornada

» Espai per a bicicletes

Railfaneurope.net Railfaneurope.net

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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VIATGERS > Estat del transport public al Ripolles

El Ripolles es troba a la tercera posicio en dotacié de places-quilometres per habitant i any en
transport public, superant la mitjana de Catalunya, valorada en 4.280.

Oferta en places-km per habitant i any. Tots els transports
Escala 100 = mitjana de Catalunya

100 = 4,280 places-km per habitant i any
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VIATGERS > Estat del transport public al Ripolles

Pel que fa a les expedicions per any i habitant (oportunitats per a viatjar), els resultats del
Ripolles sén més aviat discrets i es troben per sota de la mitjana catalana.
El motiu és clar: tot i no haver molts trens, aquests tenen for¢a capacitat pel volum de poblacio.

Oferta en 100 expedicions-any/habitant. Tots els transports
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VIATGERS > Estat del transport public al Ripolles

Atlas del Transport Public de Catalunya
Places-quilometre per habitant i any. Tots els transports
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VIATGERS > Estat del transport public al Ripolles

Atlas del Transport Plblic de Catalunya

Expedicions per habitant i any. Total ferrocarril (x 100)
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VIATGERS > Estat del transport public al Ripolles

Atlas del Transport Public de Catalunya

Detall comarcal: Ripollés
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VIATGERS > Estat del transport public al Ripolles

. . o ) . Figueres J205
Ranquing de viatgers diaris a estacions regionals, Reus 2298
excloses les capitals de provincia Tarredembarra 1679

=alou 1518

=ant Celoni Sh5

Tartosa 803

=ant Viceng de Calders S0z

Caldes de Malavella 052

Flaga /a7

El Ripolles , la Cerdanya i Osona han convertit la linia Cambrils 99
de Puigcerda en la 10a linia regional amb més sils 565
, Fort Aventura B3Y

passatge de Renfe a tot 'Estat. [Aldes - Amnosta - Tortosa B0
Fortbou 451

Wic 455

Yilanova | la Geltrd 444

I'Ametlla de Mar 425

Torello 412

=ant Andreu Comtal 397

I'Hospitalet de l'lnfant 396

Tarrega 396

Llanga a4

Mora la MNova 379

Puigcerda 345

Altafulla 311

“ila-seca de Solcina 299

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006



—-——_l-.--

EIB] L’Euroregio i el ferrocarril Barcelona- la Tour de Carol

VIATGERS > Propostes de futur > Complir el pacte de | Tinell

Atlas del Transport Public de Catalunya

Proposta d'aplicacio del Pacte del Tinell: Barcelona
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VIATGERS > Propostes de futur > Serveis cadenciats

COMPLIR EL PLA DE FOMENT

e 1 tren cada hora a Ripoll
e 1 tren cada 15’ a Vic en hora punta

* 8 trens al dia fins a Puigcerda, millorant les connexions internacionals

| AMES

* En funcio de la demanda, estudiar I'establiment de llancadores entre Vic i Ripoll, i entre Vic i
Puigcerda / La Tour de Carol que no necessariament hagin de sortir o arribar a Barcelona. Es
tracta de copiar el model del “Metro del Bages” i “Metro de I'’Anoia” dels FGC.

 Trens xarter per a escolars, grups escorta, esquiadors

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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PTP L’'Euroregio i el ferrocarril Barcelona- la Tour de Carol é

VIATGERS > Propostes de futur > Més capacitat perm és trens
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VIATGERS > Propostes de futur > Turisme i esqui

 Caldria incrementar la intermodalitat Renfe-FGC. Potenciar la idea de deixar el cotxe a
Barcelona en comptes de Ribes de Freser o Queralbs per arribar a Nuria.

» Descomptes al preu del bitllet del cremallera de Nuria als usuaris de Renfe entre qualsevol
estacio i Ribes de Freser, per fomentar I'accés sostenble al santuari de Nuria des de l'origen.

« Afinar la coordinaci6 horaria entre ambdues companyies, especialment en casos de retard.

* En dies de demanda i temporada alta, perllongament de tots els serveis des de Ripoll fins a
Ribes de Freser.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Turisme i esqui

* Fomentar I'accés sostenible dels esquiadors a
La Molina

 Estudiar la reposicié o nova construccio del telecadira que
unia I'estacio ferroviaria amb les pistes d’esqui

 Establiment d’'una taxa ecologica als que accedeixin
mitjancant el vehicle privat, tot lliurant de la taxa els viatgers f*'.'a‘j.’;
que arribin en tren

* Promocions combinades FGC + Renfe que incloguin forfait i
transport ferroviari

e Turisme cultural ferroviari. Trens historics i paisatgistics com
a nou desenvolupament turistic sostenible

2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Trens basculants

Titan - v iz myie. ong

Tren basculant de Regionals Renfe Tré'meh)alsastmhamilede CIEaassmeesRléefée

* Nombroses companyies ferroviaries europees exploten trens amb basculacio activa, que
treuen un millor rendiment als tracats més sinuosos en corba sense necessitat de peraltar les
vies excessivament.

» El guany en temps de viatge, segons les condicions del vehicle i de la infrastructura, es troba
entre el 10-20%

 En linies tan sinuoses com la de Puigcerda seria una opcio a tenir en compte per millorar el
punt feble dels temps de viatge.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Connexions Euroregi 0

RESOLDRE EL PROBLEMA DE UAMPLE DE VIA
» Continuar amb la instal-laci6 de travesses polivalents
* Afinar les connexions horaries a cada banda de la frontera. Actualment I'ample de via diferent

entre Europa i Espanya obliga a un transbordament llarg.
» Foment dels trens “euroregionals” Barcelona — Ripoll — Tolouse amb canvi automatic d’ample

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocid del Transport Pablic. 2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Connexions Euroregi 0

Canviador d’ample a Roda de Bara

Via Llbre_____

» Cada vegada s6n menys estranys els canviadors d’ample de via a Espanya
 Catalunya disposa de 3 canviadors d’ample: a Portbou, Roda de Bara (mixte) i Lleida (mixte)

* Amb la proliferacio del ample de via internacional dins del territori estatal, els canviadors
d’ample s’han fet necessaris més enlla de les fronteres amb Franca.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Connexions Euroregi 0

 Atesa I'’enorme dificultat
de canviar 'ample de via a
tota la linia de Puigcerda
per fomentar el transit de
mercaderies, caldra
reclamar provisionalment la
instal-lacié d’'un canviador
d’ample per a donar
continuitat als trens entre
Catalunya i Franca.

 La Tour de Carol és I'indret
idoni ja que no caldria
construir cap via nova, a
part de les instal-lacions del
canviador.

Final de Renfe a la ur de Carol. S ilmu'l'mait.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Connexions Euroregi 0

EXPERIENCIES AMB MATERIAL MOBIL

* Els trens regionals diésel (TRD) de Renfe utilitzats a
Arago, entre Calatayud, Huesca i Jaca, canvien
d’ample de via gracies als bogies “BRAVA” (CAF) de
I'ample iberic a I'internacional.

* Es tracta de la primera experiencia de canvi d'ample a
trens de mitjana distancia o Regionals, antiga titular de
la linia de Puigcerda.

 El canvi d’'ample automatic BRAVA ha estat provat a
60 km/h sense problemes

TERCER CARRIL

» Una de les solucions que el Ministeri de Foment va
aplicar al problema de I'ample de via iberic fou la
instal-lacié de vies amb tres carrils entre Tardiente i
Huesca.

Tot i ser una solucio util és massa complexa a I'hora
de solucionar els aparells de via i requereix d’'un
manteniment massa especial

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Connexions Euroregi 0

* Els trens “TRD” dels ferrocatrrils
danesos efectuen connexions
internacionals amb problemes
infrastructurals molt més grans
que els existents entre Espanya i
Franca.

» Aquest tren, que cobreix la ruta
entre Hamburg (Alemanya) i
Copenhague (Dinamarca),
s’introdueix perfectament
encarrilat a les bodegues d’'un
ferry per evitar que els viatgers
hagin de fer transbordaments per
canviar de pais.

» Al ferrocarril Tolouse- Barcelona,
on la continuitat de la via és
evident, els viatgers han de
transbordar necessariament (!)
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VIATGERS > Propostes de futur > Connexions Euroregi 0

Talgo amb

locomotora espanyola de Renfe

Tal@algondnhin |ocoonobdboaaf fesantessadde SINIH-

£
—

* La solucio tradicional al problema de I'ample de via han estat els trens Talgo, que eviten
transbordaments pel seu canvi d’'ample automatic perd havien de ser remolcats per diferents
locomotores segons I'ample de via pel qual discorren.

* El fet d’haver de canviar de locomotora a la frontera, fa perdre uns 20 minuts de viatge i esdevé
feixuc i car si es planteja a relacions de baixa demanda.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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VIATGERS > Propostes de futur > Connexions Euroregi 0

Locomotora Talgo amb canvi d’ample automatic, com | a
resta del tren

Prarmra i Furrag 16-00. MO0

« Durant els darrers anys Talgo ha  Fiassd i e o R sl AL
dissenyat dues locomotores | P o S i ' 13 A
capaces de canviar d’ample
seguint el métode emprat als
cotxes Talgo convencionals.

 La locomotora “Virgen del Buen
Camino” es troba efectuant proves
amb éexit des de fa anys, i
s’espera una comanda de Renfe
d’un tipus semblant.

* En l'actualitat, el sistema BRAVA
| Talgo competeixen per fer-se
carrec del canvi d'ample. Cada
vegada hi haura més facilitats en
el canvi d’'ample automatic.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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MERCADERIES > Situaci6 actual

El transport de mercaderies a Europa suposa un 30% de
les emissions de gasos d’efecte hivernacle.

Seguint el creixement actual, es podria reduir un 5,2%
d’emissions netes si es produis un 30% de transvasament
de la carretera al ferrocarril (viatgers i mercaderies).

Els costos socioambientals o externalitats del transport a
Europa suposen 630.000 milions d’euros anuals a la
societat, I'equivalent al 7,3% del PIB europeu.

A Catalunya el sector del transport és responsable del
40% de les emissions de gasos d’efecte hivernacle.

Mentre la indUstria esta incorporant mesures ambientals
com a cost productiu, el sector del transport encara no ha fet
gran passes: transvasament modal i energies alternatives.

Les externalitats son del 6% sobre el PIB catala associat al
transport

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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MERCADERIES > Situaci6 actual

* El transport de mercaderies, basat basicament en el camié és directament responsable
d’aquest desproposit.

* El transport de mercaderies a Espanya per ferrocarril és inferior a la ja prou baixa quota de
mercat de I'Europa dels quinze.

Repartiment modal de volum de transit per

quilometre del transport de mercaderies a I’'EU Repartiment mﬂdi"l de volum de transit
-15 al 1997 de mercaderies a Catalunya.
Inkand Pipeline
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MERCADERIES > Situaci6 actual

* El creixement de camions cap a la frontera
francesa creix al ritme del 6,5% anual. Si
s’aconseguis reduir fins el 4,5% anual i no
s’efectués cap transferéncia al mode ferroviari
caldria una autopista de 3 carrils només per a
camions a partir del 2030.

* A més existeix cert col-lapse a la xarxa
ferroviaria actual utilitzada per al transport de
mercaderies. A Catalunya es restringeix a una
sola linia: Barcelona — Girona - Figueres —
Portbou - Cerbere.

» Més de 8000 camions diaris travessen la
frontera carretera per La Jonquera

» Es preveu gue el transit de mercaderies des
de Catalunya a Espanya s’iguali amb el transit
cap a la resta d’Europa.

i el ferrocarril Barcelona- la Tour de Carol é

o Transit de
Transit pas resta
Catalunya- / d'Espanya- Europa
Europa \ 4%
3%

Transit

Catalunya-

Espanya
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Transit
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MERCADERIES > Situaci6 actual

Europa (UE-15) en relacion a EEUU y Japoén

R eparto Modal en tansporte de mercancias Reparto Modal en transpornte de pasajeros
C omparativa EUV15-EEVU-Japon Comparativa EU15-EEUU-Japén
Fuente: Burosmn, dmos de 1908 Fuerte: Eurostat, datos de 1906
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MERCADERIES > Situaci6 actual

Mercaderies
Hipotesis de creixement d'acord amb el Llibre Blanc
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MERCADERIES > Situaci6 actual

» Quines son les dificultats per les quals s’ha desenvolupat tan poc el ferrocarril de
mercaderies a Espanya?

« Es un pais extremadament depenent de la carretera, donat I'escas interés estatal i
autonomic atorgat fins ara al ferrocatrril.

* El transport per camions es troba fortament dissociat en petites empreses no agrupades
| per tant, amb escas interés de transferéncia cap al ferrocarril.

* El transport de mercaderies depen basicament d’'una empresa ferroviaria publica estatal
amb importants problemes de caracter logistic i sindical.

* L'incomode ample de via de “6 peus castellans” dificulta les relacions amb Europa.

* El conjunt de xarxa ferroviaria d’Espanya i Portugal, impedeix recorreguts superiors als
1.000 km de caracter transnacional, on el ferrocarril es mostra especialment competitiu.
 Per fer competitiu el ferrocarril en curtes distancies, possibles en ample iberic, cal
efectuar mesures de caracter logistic no gaire desenvolupades a I'Espanya.

* La xarxa ferroviaria no s’ha adequat gaire al transport de mercaderies.

* La xarxa ferroviaria ibérica es troba fortament utilitzada per trens de viatgers. La
velocitat de trajecte de les mercaderies €s sensiblement inferior a la dels viatgers i aixo
crea interferéncies entre els dos serveis. Els mercaderies van apartant-se a molts
apartadors incrementant el seu temps de recorregut per deixar passar els viatgers.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public.
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MERCADERIES > Transport intermodal basic

* El transport ferroviari de mercaderies s’efectua basicament de dues formes:

 Vagons de carrega complerta : el ferrocarril només és competitiu si recorre elevades
distancies (>600 km), degut a la dificultosa transferéncia de mercaderies cap al camié o
el vaixell, sempre amb ruptura de carrega a través de grues o sils.

 Vagons plataforma de contenidors : el ferrocarril forma part d’'una cadena de transport
on el contenidor, que alberga la mercaderia, es troba tancat entre I'origen i la destinacio.
Els contenidors es manipulen amb grues de diferents tipus.

Vagons de carrega complerta Vagons plataforma de contenidors

-
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MERCADERIES > Estudi del transport de mercaderiesp els Pirineus

La magnitud del problema

9000 IMD veh. pesats per sentit als Pirineus. Any 2000
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Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (2005).
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P£r un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (22085).
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MERCADERIES > Estudi del transport de mercaderiesp els Pirineus

Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (2005).
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MERCADERIES > Estudi del transport de mercaderiesp els Pirineus

Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (2005).
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MERCADERIES > Estudi del transport de mercaderiesp els Pirineus

Hipotesis Tones a transferir % de transferéncia
de transfereéncia | carrega (T) /tren Milions sobre la carretera Trens
277 (tren curt) 98
Baixa 415 (tren llarg) o % 66
277 (tren curt) 172
Mitjana 415 (tren llarg) 14,32 19% 115
Alta 415 (tren llarg) 27,14 35% 218

Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (2005).
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MERCADERIES > Propostes de futur > Fase inicial

» Congelar les ampliacions de carreteres i dedicar
els recursos exclusivament al transport sostenible de
mercaderies. El problema es reproduiria de nou.

 Arreglar el que ja tenim : eliminar els colls
d’ampolla. Crear trens de mercaderies sense
problemes de logistica. No importa anar rapid sin6 a
una bona velocitat mitjana. Liberalitzacio ferroviaria. El
transport de mercaderies per ferrocarril ha de ser
creible des d’'un primer moment, i no necessariament
esperar a un macrotunel que no es construiria fins
d’aqui 30 anys. Caldria establir un pla distribuit en
etapes o fases:

* FASE INICIAL : Si s’eliminessin les fronteres
ferroviaries, la xarxa actual tindria capacitat per
assumir 15 milions de tones addicionals, un 475% per
sobre del que es transporta actualment.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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MERCADERIES > Propostes de futur > Fase O

Aguestes actuacions suposarien una capacitat addici onal
de 50 trens més, unes 4 milions de tones

Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (22085).
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MERCADERIES > Propostes de futur > 0> Millorar lal ogistica

SENSE LOGISTICA EFICAC} EL TRANSPORT FERROVIARI PER D
m 22-06- 03 bl 2 =T _

"Cgrde e
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MERCADERIES > Propostes de futur > 0 > Eliminar fro  nteres ferroviaries

CENTRAL DE TRANSFERENCIA ; . T
RAPIDA HORITZONTAL DE I N
MERCADERIES (AUSTRIA)

4l/Cargo /A usttia

* Els ferrocarrils austriacs han
dissenyat un terminal de
mercaderies que, ocupant I'espai
de dues vies i una calzada doble
de 700 m. aporta una gran
capacitat de transferéncia idonia
per estacions com Portbou.

* Pot descarregar un tren de 30
plataformes a rad d’una per
minut (mitja hora).

* Ofereix una capacitat
d’emmagatzematge de 240
contenidors.

* Funciona de forma
automatitzada, amb contenidors
previament codificats.

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocid del Transport Pablic. 2006
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MERCADERIES > Propostes de futur > 0 > Foment de ca rreteres rodants

SEMIRREMOLC DUAL: CARRETERA / FERROCARRIL

T am i i
OlloquiequiZ=]

-, 00 ey

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public.



PIE L’'Euroregio i el ferrocarril Barcelona- la Tour de Carol é

MERCADERIES > Propostes de futur > 0 > Féopmtndale carsttressromtanits

s YA

1".’\ f\_'}\ SEAL

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public.

2006



PTP L’'Euroregio i el ferrocarril Barcelona- la Tour de Carol é

e g e o e g e ek fopbares® Funlt

MERCADERIES > Propostes de futur > 0 > Foment de ca rreteres rodants

INSTAL-LACIONS DE RALPIN

* Dues senzilles vies al costat d'un pas a
nivell serveixen a RAIpin per donar una
mateixa capacitat de transport que
I'estacio de Portbou.

* Els camions s’introdueixen facilment en
el tren de plataformes a través de
rampes que incorpora I'dltim vago. Els
camioners van per una andana fins un
cotxe-salo.
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* La plataforma de Friburg (Alemanya)
transporta 3330 plataformes per sentit
en 111 trens diaris per sentit.

* Ala zona dels Alps el 84% de les
mercaderies es transporten en
ferrocarril , gracies a les carreteres
rodants!

Railfaneurope.net
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—

HP'[HI L’Euroregio i el ferrocarril Barcelona- la Tour de Carol é

MERCADERIES > Propostes de futur > 0 > Mercaderies a pocs km
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TREN DE MEDIA DISTANCIA

* Experiéncia pilot de Renfe a
Galicia, per a recorreguts
inferiors als 200 km

* No necessita maniobrar, ja
gue té dues locomotores de
mitja potencia al capiala
cua del tren.

* A linies com Puigcerda seria
un sistema ideal per remuntar
els forts pendents. .

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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MERCADERIES > Propostes de futur > Fase 1

Si s’arregla el coll d’ampolla de Franca, aguestes 2 actuacions
suposarien una capacitat maxima addicional de 200t  rens més,
unes 25 milions de tones si els trens fossin llargs

Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (2005).

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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MERCADERIES > Propostes de futur > Fase 2

Si s’arregla el coll d'ampolla de Franca, aquestes 2 actuacions
suposarien una capacitat maxima addicional de 640t  rens més, unes
80 milions de tones, si els trens fossin llargs

Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (2005).

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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MERCADERIES > Propostes de futur > Altres considera cions

o La liberalitzacio del ferrocarril dedeeredadesies és condicié imprescindible
per a que el procés de transferéncia es duguiate rme.

 EIPEIT que el Govern vol aprovar hauria de preveur e I'adaptacio de la
xarxa ferroviaria per facilitar que els operadorsf  essin la seva tasca:
electrificacio, apartadors per a trens llargs de 30 vagons | millora de les
terminals .

» Especialment important es solucionar els  colls d’ampolla de Portbou e
Iriin . El transit ferroviari internacional ha de conteni tzar-se i s’han de
poder canviar els contenidors d’'un tren espanyol a un d’'ample UIC en 30’
amb els moderns sistemes de grues.

 Franca i Espafia haurien d’iniciar una cooperacio per aconseguir
solucionar els colls d’ampolla detectats.

Per un transport de mercaderies que respecti els Pi  rineus. Pau Noy (2005).

Ricard Riol Jurado. Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2006
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Gracies per la seva atencio!

» Més informacio de I'Associacio i les seves activita  ts a la pagina web:

www.transportpublic.org
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