Transport public de superficie:
renovar -se 0 morir

Barcelona, 20 de mar¢ de 2007

Amb el suport de:

Associacio / Col-legi
d'Enginyers Industrials
de Catalunya
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A Barcelona, com d'altres ciutats, el transport pub lic de superficie ha
estat desprestigiat per quatre creences historiques

@ Per demografia, val més la pena reinvertir en trans  port public a Barcelona que a la
resta de la regié metropolitana

BARCELONA ES COL-LAPSA CADA DIA PELS VISITANTS EXTE RIORS, QUE NO
GAUDEIXEN D’UN TRANSPORT PUBLIC PROU POTENT | RAPID A ORIGEN.
@ Barcelona té poc de metro

ES CONSTRUEIX ACTUALMENT LA LINIA MES LLARGA D’EURO PA | DISPOSEM
D’UNA COBERTURA | CAPTACIO SIMILAR A LA MADRILENYA.

&4 Torreblanca H Cancuias@ O ¥

o
o

L L9 en construccio
Cal respectar la jerarquia

dels transports publics, i no
ofuscar-se amb el “metro”

Amb el cost del metro
podria arreglar-se I'origen de
o= |a nostra congestio.
~  ABCN calen tunels per a
Rodalies metropolitanes
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@ Tot i que car, el millor transport public és el met  ro, ja
sigui per velocitat o per capacitat; i 'autobus n’ es
el germa pobre.

AVUI EN DIA SABEM FER ANAR RAPID EL TRANSPORT
PUBLIC SENSE SOTERRAR-ILO, UNA QPCIO

MASSA CARA | TRISTA COM PER ARRIBAR A
TOTHOM.

JANO CAL UN METRO PER ANAR DE PRESSA NI
ARMAR-SE DE PACIENCIA PER FER UN
TRAJECTE EN SUPERFICIE.

@ Barcelona té massa transit per a potenciar de debo el
transport public de superficie. Es una ciutat
massa densa i gran per no ampliar més el metro.

ES CONFONIA PROBLEMA AMB SOLUCIO. TOT EL
CAOS DE TRANSIT ACTUAL ES RECICLABLE
AMB TRANSPORT PUBLIC DE SUPERFICIE,
EXCEPTE ELS TRENS DE RODALIES, QUE SON
PRECISSAMENT ELS MES NECESSITATS DE b,
TUNEL PER LES SEVES CARACTERISTIQUES H
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Retrat de la xarxa

Aribau Corsega -
Mandri Bigai

2,63 km - 20 minuts
7,68 km/h

Mandri

Pont d'Esplugues

Cornella Centre R ¥ L;;I:ar: i
Sant Ramon -
Cornella Centre
4,76 km - 15 minuts Independeéncia Freser -
19,04 km/h Son o Vi Augusia Diagonal Pg.St.Joan - Plaga Universitat

Muntaner

Francesc Macia -
‘Sant Ramon
3,61 km - 13 minuts
16,66 km/h

Francesc Macia
Diagonal
Muntaner|

Asibau
Corsega

Muntaner Bigai -
Rda.St.Antoni Muntaner,

3,62 km - 21 minuts

10,04 km/h
Rda.StAntoni of ‘_"acie .
Muntaner Universitat.

3,97 km - 23 minuts
10,04 km/h

Pla de Palau
2,58 km - 14 minuts

10,94 km/h

Mallorca Meridiana -
Diagonal Muntaner
3,81 km - 20 minuts

11,24 km/h

Independéncia
Freser

1 Mallorca

Meridiana

Diagonal
Pg.St.Joan

Valbncia
Pg.St.doan

Gran Via
Rambia del Poblenou

Gran Via

Rambla de Prim

Plaga
Tetuan

Gran Via
2,15 km -1:30 minuts

Blories

80 km/h

Arc de Triomf

Forum
Pla de Palau

Glories - Forum
3,05 km -9 minuts

20,33 km/h
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En nombrosos punts de la xarxa d’autobus s’ha tornat a la velocitat d’'una tartana del segle XIX
El transit s’esta engolint la xarxa d’autobus de la ciutat.

Pont d'Esplugues

Cornella Centre m

r Muntaner
Bigai

10,04

11 ,35 Independéncia

Freser

Sant Ramon Via Augusta

Muntaner

Diagonal
Muntaner

le.:gtljzjn 8 7 4 b Mallorca
3 Meridiana

il ¥ m
Pg.St.Joan i Gran' Via
Placa Rambla d_el Poblenou

Glories 80’ 00

Rambla de Prim

Tetuan

Plage
RASSEATIN g an,a..[ t m
. niversital

Arc de Triomf

Forum

Pla de Palau

Velocitats comercials aleatories
per trams de carrers (km/h)
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Carril bus lateral
amb separador
| poques cruilles

= = EEL_
L) = bebeh

BUS BUS

Carril bus central i
poques cruilles

Sense carril bus

| amb poc transit

Sense carril bus
amb viari molt ample

Sense carril bus
| amb transit mig

L'ESPAI RESERVAT PEL TRANSPORT
PUBLIC ES TAN IMPORTANT COM LA
SEVA UBICACIO | SEMAFORITZACIO.
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VELOCITAT DELS TRANSPORTS A BARCELONA CIUTAT

45 -
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. 30,0 L'autobus és el transport que requereix una
e millora de velocitat més urgent
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EL BUS REP CADA VEGADA MES RECURSOS A BARCELONA
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PERO NO SERVEIXEN PER MILLORAR LA SEVA VELOCITAT NI

REGULARITAT

45000
el L'actual tendencia és del tot insostenible
La mateixa oferta cada vegada consumeix més recurso S
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SI NO PROTEGIM EL TRANSPORT PUBLIC DE SUPERFICIE, E L
TRANSIT ACABARA ENGOLINT

- La flota de bus creix a un ritme del 3% anual pera  compensar la perdua de velocitat
degut al transit, sense comptar millores del servei . El tramvia tampoc pot millorar
frequéncies de pas si no millorem la seva semaforit  zacio.

-> Incrementar material mobil per manca de velocitat c =~ omercial és una patologia de la
mobilitat insostenible, que repercuteix sobre els ¢ ostos i fiabilitat del nostre sistema de
transport public.
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CARRIL BUS HISTORIC

Dreta calcada
Sense segregacio fisica
Girs a dretes sobre carril bus
Compartit amb taxi
Teoria del carril sobrant
En alguns carrers el carril bus sorgeix quan sobra

espai de la resta d’'usos, sense haver-se estudiat
les necessitats del transport public.
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El carril bus desprotegit no ofereix prou garantia de servei

ocupacions il-legals
carrega i descarrega
circulacié no permesa
aparcament!

girs a la dreta permesos

sortides d’aparcaments

taxis

Mandri
Bigai

Via Augusta
Muntaner

Rda.St.Antoni &

Muntaner

Muntaner
T Bigai

7.37

®
Aribau

Corsega

Gran part d'aquests
recorreguts estan “proteqits”
amb carril bus convencional.
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PTP

El carril bus desprotegit no ofereix prou garantia de servei

Els carrils bus Besos-Llbolwbgajdetaren el
més velocitat comercial perqué segueixen il T e !
la tendéncia del transit global de BCN. [ 9,16 J 11.16

m Pg.St.Joanm

Plaga

- Tetuan

La reduccio d’interseccions millora el B 10 33
servei dels carrils bus laterals, pero
aguesta tactica és impracticable al conjunt
de la ciutat

Arc de Triomf

14,14

Pla de Palau

Carril bus lateral del
Passeig de Picasso,
segregat i sense
cruilles importants,
ofereix velocitats
comercials de 18 km/h
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CARRIL BUS CENTRAL

Centre calcada

Amb segregacio fisica
Girs a esquerres limitats
Interseccions limitades
Compartit amb taxi

El millor carril bus de Barcelona es troba al Passeig
de Colom, fou el primer carril reservat per al
transport public i fou inaugurat pel tramvia.
Actualment registra v.comercials entre 18 i 22 km/h
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El prototipus de carril reservat
sempre i quan es compleixi...

la limitaci6 dels girs a
I'esquerra permesos

facilitar la continuitat dels
transports publics quan surten
d’aquest tipus de plataforma

mesures especials de
proteccio per als vianants
(semafors, baranes, bandes
rugoses...)

Les plataformes centrals reservades pel
transport public sén les que ofereixen una
millor velocitat comercial i menor afectacio a
la resta d’usos. Es la base de funcionament
del tramvia modern.

Pla de Palau
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Ranquing d’afectacions greus sobre el carril bus

Encotxar i Camions 14%1% 2% 2% 2% 2%
desencotxar

28%

Automobil

Furgoneta

Carrega i Autocars
descé?rega 19% discrecionals
Circulacio
20%
lenta
OVianants OBicicleta B Automobil OTaxi
. OBus E Furgoneta OCamid OMaquina neteja
0
EStaCIOnament 9 /0 O Mobiliari urba COMotos OAmbulancies M Altres

12,5 afectacions lleus i greus per hora i per autob  Us
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NOU TRAMVIA DE BARCELONA: 100% PLATAFORMA RESERVADA (%)

Seccié emprada a I'Hospitalet, Esplugues, Cornella, Sant Just, Sant Adria i Badalona

- 1r tramvia “interruptus” d’Europa, trist honor

- Trambaix: l1a linia de TPS en numero de viatgers: >5 0.000 validacions/dia
- La millor actuacio en transport public dels altims anys

— Velocitat comercial Trambaix: 18 km/h. Ala Diagona [|: 16,55 km/h

- Velocitat comercial Trambesos: 19 km/h. Ala Diagon  al: 20,55 km/h

- Gran acceptacio popular

-» Capacitat consumida (Trambaix): 40% (gran marge cre  ixement)
(*) llevat de cruilles
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Glories CARRIL TRAM CENTRAL
Centre calcada

Glories - Forum Amb segregacio fisica

3,05 km -9 minuts ey Girs a esquerres limitats
20.33 km/h Interseccions limitades

Facil integracio semaforica
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CARRIL TRAM CENTRAL ASIMETRIC

Francesc Macia - Gir a la dreta de
Z.\Universitaria < . ) .-
266 km -9 minuts Numancia: 1-2'aanibtteamnwaa
Sant Ramon - atu rat
Cornella Centre
4,76 km - 15 minuts
19,04 km/h 2 3: Requereix de més prioritat
Francesc Macia - N - N s
361S::1t{21a3mn<:i:uts » semaforica perque no es una
16,66 km/h plataforma central.

Diagonal

BUS

o

Hora vall 18 km/h 16,6 km/h
Hora punta | 15 km/h 16’6 km/h || 18 km/h 14 km/h
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Gran Via
Rambla del Poblenou

Gran' Via
Rambla de Prim

~ Gran Via

2,15 km -1:30 minuts

80 km/h

Associacio per a la Promocio del Transport Public.

Maxima velocitat d’accés
d’un transport public al
centre urba: 80 km/h

Millor operacio per
millorar I'accés a BCN a
curt termini.

Permet atacar el principal
focus de congestid de
Barcelona, I'accés des de
I'exterior.

Es fruit de la casualitat i
no de la planificacio
acurada. No té sentit
contrari ni continuitat a
Glories
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BESOS — RAMBLA DEL POBLENOU: 1'30”
Superacio del “cediu el pas”™: 30-4040”

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.

El carril bus més rapid de
Barcelona acaba en un
“cediu el pas” que pot fer
perdre tots els minuts
guanyats amb la reserva
d’espai.

Els carrils bus han de ser
objecte de la planificacio
estrategica del transport
public des del principi fins
el final, i no un “simple”
aprofitament d’espais
sobrants.

2007



PTP

ARIerTaedk pie & 13 Prw s il do] Trasrper Fopbe

EVOLUCIO DE LES VELOCITATS COMERCIALS DEL TPS

El tramvia ha donat una llicé als més esceptics amb el TPS
Ens podem apropar a la velocitat i capacitat del me  tro en superficie!
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COMPARATIVA DE YHLOCITAT (PORTA APORTA)

Per a menys de 9,5 km, resulta més rapid el TPS pro tegit
(Vc=20 km/h) que el metro subterrani
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COMPARATIVA DE CAPACITIAIT

Dues linies de tramvia 1 linia de metro (cada 3 minuts)
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El TPS manté una
proporcionalitat
entre cost i
capacitat. Pero
guan apareixen els
tunels del metro els
costos es disparen
de forma
desproporcionada a
I'increment de
capacitat.

Construir un tunel
ha d’estar
generosament
justificat.

COMPARATIVA DE COST/CAPACITA ((tnona)

Associacio per a la Promocio del Transport Public.
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Rodalies
4%

Treleibis
6%

Metro
22%

Tramvia
26%

Autobis
42%

200.000 viatgers / dia

Els més usuaris del TP:
- Budapest

- Varsovia

= Praga

- Bucarest

- Lisboa
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El principal diferencial entre Barcelona i Madrid no és el metro, sin6 I'autobus

Any 2005. Milions d’usuaris

Associacio per a la Promocio del Transport Public.
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Prenem nota ?

- Es de rebut que una ciutat europea retingui els seu s tramvies 2 minuts
davant d’'un semafor?

— Segons fonts municipals, tenim la segona xarxa amb mes percentatge de
linies sobre carril bus d’Europa. Aixo és coherent amb el servei ofertat? En el
carril bus és tan important la ubicacié com la prot eccio i semaforitzacio.

- Es normal que dos tramvies no s’uneixin per no afec  tar negativament el
transit rodat? Mentre, es degenera el transport pub  lic de la Diagonal amb rues
d’autobusos a 8 km/h.

—> La xarxa d’autobusos de Barcelona és potent pero po  c intel-ligent. Amb
I'estructura actual és molt dificil crear linies qu e superin els 15 km/h i tinguin

prioritat sense perjudicar-sese daltediseQU@uahbhauteent @ssperappendda
reestructuracio del servei?
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Barcelona no té un pla d’autobusos

La PTP demanara a les administracions la redaccio d 'un nou pla estrategic de
transport public de superficie  per a I'area metropolitana de Barcelona amb els
objectius seguents:

— Estendre les millores descobertes pel tramvia al co njunt de la xarxa de
transport public de superficie

— Aprofitar les grans possibilitats d'uns recursos ac tuals molt potents |
infrautilitzats: els tramvies i els autobusos

— Deixar de dependre d’obres faraoniques per gaudird  ’un transport public
potent i prioritari. No podem esperar 10 anys aina  ugurar la linia 9, mentre el
transit engoleix els nostre transport public

— Alliberar recursos economics per a solucionar el pr oblema de la mobilitat
en origen: la regié metropolitana de Barcelona. Aix 0 vol dir invertir més
diners en el transport public fora de Barcelona, ta  nt ferroviari com d’autobus.
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El pla ha de reflectir politiques d’autentica prior itat pel TPS

FRACAS

SIMPLE PRIORITAT PRIORITAT ECONOMICA +
ECONOMICA PRIORITAT AL CARRER PER A:

Adaptacio dels
carrers a
I'ecomobilitat

Comprar molts autobusos
Construir molts tanels

Restringir I'Gs del Promocio de
cotxe i moto I'ecomobilitat
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El pla ha d’actuar sobre el conjunt de la mobilitat (1)

=» Estudiar la formula
del peatge urba per a
reduir la congestio. No
existeix mobilitat
sostenible sense racio-
nalitzacié del vehicle
privat

-» El cotxe i la moto no
poden condicionar el
desenvolupament del
transport public , ja
sigui soterrat 0 en
superficie

o o
< <
= @)
J —

O
g o
=
< T
o o

URBANISME
RESPONSABLE
EL VEHICLE PRIVAT
L'ECOMOBILITAT

Europa ens ho diu a crits...
L'EXIT NOMES SSACONSEGUEIX AMB LA COMBINACIO DE 3 M ESURES

[Font: UITP — Desplacar-se millor a la ciutat, Federacié Europea Transport & Medi Ambient]

Associacio per a la Promocio del Transport Public. 2007



Agierfa e por b 13 Peussrid def Traer1 Feble

PTP

El pla ha d’actuar sobre el conjunt de la mobilitat (2)

EL PLA ESTRATEGIC DEL TPS HA DE SER TRANSVERSAL

-> El Pla Director de Mobilitat de 'ATM ha de comptar  amb les necessitats
infraestructurals i de gestio del transport public de superficie d’accés a
Barcelona, i contemplar -les a la revisié del PDI 2001 -2010.

- El Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona ha d’afront  ar amb valentia una
remodelacio de I'actual transport public de superfi cie, incloent una jerarquia de
serveis com s’ha fet amb la jerarquia de carrers se  gons I'Us que en fan vehicles
particulars, vianants i bicicletes.

-> Ates que l'autobus és el mitja de transport amb mes necessitats de millora a
Barcelona, s’ha de redactar un pla estrategic que e | millori com s’ha fet amb
altres sistemes de I'ecomobilitat, com la bicicleta | els vianants.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.
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Nova politica de carril bus / tram

- Per a uns mateixos objectius de velocitat comercial, la ubicacié concreta de la
plataforma determinara quina sera I'afectacio a la resta del transit, vianants i ciclistes.
La seccio ideal és la de la plataforma central , pero la sempre estricta geografia
urbana fara que no sigui una aplicacié universal.

-» El disseny de la plataforma reservada ha d’anar acompanyat d’'unes mesures
coherents amb la seva ubicacio per assolir una millor velocitat comercial:

+ eficacia - eficacia

ZONA CENTRAL LATERAL CENTRAL ASIMETRICA
- Gestid de girs a esquerra — Gestio de girs a dreta — Gestid de tots els girs
-» Gestidé semaforica -» Major exigencia semaforica - Gestio semaforica per a
senzilla - Blindar el carril reservat regular girs a la dreta, els més
—~>Garantir seguretat de contra la carrega i descarrega i nombrosos
vianants en vials de molts I'aparcament. —>Garantir seguretat de
carrils amb zones de resguard -» Limitacié de guals vianants en vials de molts

- Protecci6 de vianants carrils amb zones de resguard

(sobretot carrils sentit oposat)
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Nova regulacié semaforica

- Gairebé tots els semafors estan pensats per a vehicles anant a la maxima de 50 km/h,
obviament sense parades comercials.

- La regulacié semaforica prioritaria pel transport pablic, no només té en compte les parades
comercials, sin6 que ajuda a pacificar el transit.
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PTP

Estudi | tractament de la xarxa viaria

El pla estrategic ha d’assenyalar les necessitats d  ’actuacio sobre el transit per
al correcte funcionament de cada linia de transport public

Segons la ubicacio de la plataforma reservada, cald  ra tenir en compte les
mesures especials per a regular els girs permesos:

-=> Reduccio i concentracié de girs permesos

=> Remodelacio dels girs existents més conflictius
-> Creacio de rotondes / minirrotondes reguladores de transit
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Estudi i tractament de la xarxa viaria (2)

Armonitzar les necessitats d’aparcament i carrega | descarrega amb la

proteccio del transport public. El carril bus no po t pervertir-ssecoomaazpmiaa
d’aparcament o carrega i descarrega.

El transport public de superficie podria estar perd ent espais necessaris a la

via publica mentre no s’elabori un pla estrategic. Mentre I'ampliacio de
voreres, carrils bici i aparcaments d’area verda es van implantant, el
transport public no té una planificacio que assegur | la reserva d’espais

necessaris per al seu correcte funcionament.
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El tramvia ha de formar part del pla estrategic de TPS

— El tramvia s’ha d’entendre com un
mitja de superficie amb alta capacitat,
baix consum energeétic i capacitat per a
garantir una elevada velocitat
comercial amb demanda elevada.

= Per a millorar la velocitat comercial
del PTS cal concentrar els corredors
en eixos potents. En alguns casos sera
necessari recoérrer a la capacitat del
tramvia per assolir comodament i amb
eficiencia energética els 20 km/h

- Tampoc podem oblidar la triple
vessant del tramvia, que és inherent a
agquest mitja de transport:

CAPACITAT + BAIX CONSUM +
VELOCITAT (associada a capacitat i
seguretat)
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Proteccio i segregacio de la xarxa
LA PEDRA “ROSETA” DEL TRANSPORT PUBLIC
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 Facil instal-laci6 e Dificil entrada de cotxes i motos

* Rapida i eficac proteccio del TPS * Facil sortida de I'autobus
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Proteccio i segregacio de la xarxa
AMPLIAR ELS BENEFICIS DEL TRAMVIA AL CONJUNT DE LA XARXA
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Estrategia per a la nova xarxa

=» L'actual xarxa de transport
public és massa complexa
com per atorgar-lilunaa
prioritat global

- El “ porta a porta " atribuit a
aguesta xarxa és fictici en
alguns casos, ja que depén
de fets historics i no sempre
€s garantit.

-=» No es pot parlar de xarxa
d’autobusos perque és dificil
fer- i e | gos o iimtengmettar
les linies com un sol
sistema.
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A diferencia de I'actualitat, cal donar

Z cabuda als serveis semidirectes i no
JERARQUlTZACIO dissenyar per a un unic patré de servei.
Per a evitar entorpiments entre linies amb
CONCENTR AClC) prioritat. Corredors bidireccionals
ADEQUACIO CAPACITAT
PER A 20 KM/H evolucionar | adequar-sesa a@xistaviri.
l Allo que importa és reservar I'espai.

allunyats en comptes d’una linia per carrer
X Sobre una xarxa jerarquitzada, proteccions
PROTECCIO del transport public d’acord amb la jerarquia

establerta.

Aportar capacitat i velocitat comercial
alhora. Caldra comptar amb bus estandar,
articulat i tramvia. Els corredors poden
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Estrategia per a la nova xarxa (2)

CONCENTRACIO

® ACCES INTERURBANS ,| BRT amb apartadors

O | Connexions > 10 km \ Vc > 25 km/h

ﬁ XARXA PRINCIPAL Bus segregats > 16 km/h
g Complement del metro »| Tramvies > 20 km/h

O’ | XARXA DISTRIBUIDORA Carril bus actual protegit
g:: Uni6 dels barris " Ve > 14 km/h

% XARXA BARRIS ,| Viari convencional

— | Bus de barri + Bus local Bus de barri + Bus local
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Estrategia per a la nova xarxa (3)

BRT amb apartadors
Vc > 20 km/h

PROTECCIO

» Plataformes centrals

» Connexié amb els carrils BUS-VAO d’accés a BCN
» Accés al centre i serveis passants d’autobus
» Parades cada 500 m + possibles apartadors

Tramvies
Bus segregats

» Plataformes preferentment centrals

» Accés a zones allunyades del Metro/Tren actual
» Parades cada 400 - 500 m sense apartadors

» Gestio semaforica i dels girs preferent al TP

Carril bus actual protegit
Vc > 14 km/h

e Concentracio i millora dels carrils bus actuals
» Segregacio6 tova
» Parades cada 400 - 500 m sense apartadors

Viari convencional
Bus de barri + Bus local

» Servitud local
e Prioritat secundaria
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AMPLIACIO DE LA PROPOSTA
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INCORPORACIO URGENT DE LES SEGUENTS ACTUACIONS

Diagonal. Connexi6 del BUS-VAO de la B-23 amb Maria  Cristina

Nou accés d’interurbans d’entrada a Barcelona pel carril central i intercanviadors amb tramvia. Projecte ATM.

Duplicacié del carril BUS-VAO de Gran Via Nord

Executar un carril bus de sortida com s’ha fet amb el d’entrada, possiblement amb reserva d’espai dinamica.

Gran Via central. Connexié amb el BUS-VAO de Gran V ia Nord

Generar un nou carril bus central també en el sentit Llobregat, incloent connexié protegida amb I'Estacié del Nord.

Gran Via central. Connexié amb el BUS-VAO de GranV ia Sud

Generar un nou carril bus central també en el sentit Llobregat, incloent connexié protegida amb intercanviador central

BRT Ronda del Mig

Es tracta de protegir i segregar el bus més important que tenim (74) i ampliar les linies. Ampliacié a Gran Via.

Meridiana. Connexié BUS-VAO de Ripollet

Nou accés d’inteurbans d’entrada a Barcelona que faciliti 'accés al 22@, I'estacio del Nord i el centre de la ciutat.

ALTRES PROPOSTES DE BUS BRT / SEGREGAT

BRT Nord de la ciutat

Eix proper a les Rondes per servir la zona nord de la ciutat.

BRT Estacio de Sants.

Afavorir connexions Mar-Muntanya passant per I'estacié de Sants.

Associacio per a la Promocio del Transport Public.

2007



PTP

Agierfa e por b 13 Peussrid def Traer1 Feble

INCORPORACIO URGENT DE LES SEGUENTS ACTUACIONS

Variant de Laurea Miro (Esplugues).
Millora dels temps de viatge. Optimitzacié de la linia T3 als municipis d’Esplugues, Sant Just, Sant Feliu i Molins.

Unio dels tramvies al llarg de la Diagonal
Duplicacio de demanda als tramvies actuals. Servitud d’'una zona amb metro pero mal connectada al llarg de Diagonal.

Extensid del Trambesos fins al centre per I'Estacio del Nord
Guanyar connectivitat del tramvia que serveix el Forum i 22@. 1r fins Arc de Triomf i després fins Pl.Catalunya

Perllongament i variant del Trambesos fins el Pg.d e Colom
Variant puntual per atendre més poblacié a La Ribera (via Passeig Picasso) i connexio amb el Metro a Drassanes.

ALTRES PROPOSTES DE TRAMVIA

Tramvia Sarria-Sant Gervasi — Pg. de Colom
Es tracta de cobrir amb tramvia un potent eix vertical avui desproveit de Metro al seu eix. Demanda previst alta.

Tramvia del Front Litoral i Poblenou
Com la proposta E, es cobreix un eix ortogonal que passara per les noves facultats del Forum i esta lluny del Metro.

Tramvia Collblanc - Francesc Macia
Eix ortogonal (p.ex. Travessera de les Corts) que unit a la Diagonal serviria bona part de la linia 15 d’autobus

Unié Trambaix — Trambesos pel centre de Barcelona
Reforcar les connexions de les linies a través del centre, com a alternativa a a la Diagonal com fa el 7.
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Diagonal. Entre Zona Universitaria i Maria Cristina

Associacio per a la Promocio del Transport Public. 2007



PTP

Agierfa e por b 13 Peussrid def Traer1 Feble

Gran Via. Entre Glories i Placa d’Espanya.
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Diagonal.

entre

Francesc Macia
| Verdaguer
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Diagonal.
entre
Verdaguer
| Glories
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PLA ESTRATEGIC DE

TRANSPORT PUBLIC

Pla exigent amb les necessitats del TPS
Zones reservades i proteqgides
Ubicaci6 intel-ligent del TPS
Semaforitzacio prioritaria
Sanejament economic

Noves caracteristiques del pla:
intermodal
multiempresa
ambit de ciutat real: zona EMT
nou concepte “porta a porta”
transversal: PDM, PMU, decrets

Definici6é de les xarxes
acceés interurbans
xarxa principal (complement metro)
xarxa distribuidora
xarxa barris

OBJECTIUS
DEL PLA

- Millora de la mobilitat urbana
= Més velocitat comercial bus i tramvia
- Més capacitat (places-km)
- Reduccio transit / dependéncia VP
—=> Aprofitar el material mobil

- Pla per a tothom
= efecte xarxa: tren, metro, tramvia, bus
— competir amb el vehicle privat i guanyar
—» operadors al servei de la ciutat
= jerarquia de serveis
— ha d’actuar sobre el conjunt de la mobilitat

- Definicid de les xarxes
- BRT (Vc> 20 km/h)
- Bus expres + tramvies (V¢c=16-20 km/h)
- Bus protegit (Vc > 14 km/h)
- Bus de barri + Busos locals EMT
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Nova cultura de mobilitat

eipsenBuep e ;0104
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Gracies per la vostra atencio!

» Més informacio de I'Associacio i les seves activita  ts a la pagina web:

www.transportpublic.org
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