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. Com ens movem a Catalunya?

. Quins efectes generem?

. On es centra el planejament actual?
. Per una nova cultura de la mobilitat
. Propostes PTP al PITC
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COM ENS
MOVEM A
CATALUNYA?
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[Font: Enquesta de mobilitat

Catalunya funciona a tres velocitats: quotidiana 2005 — ATM]

» Barcelona es mou en transport
public

 La regio metropolitana nomes
es mou en transport public per
anar a Barcelona

[~

81%

e Catalunya es mou en cotxe
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Cada vegada més en cotxe...

CATALUNYA AVANCA, A PASSES AGIGANTADES, Font: Observatori de la Mobilitat - PTOP

CAP A UN MODEL ENCARA MES INSOSTENIBLE DE
MOBILITAT. CAL CANVIAR LA SITUACIO.

Associacio per a la Promocio del Transport Public. 2007
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— El nombre de vehicles creix
més rapidament del que ho
poden fer les carreteres

— Cada carretera nova és
col-lapsada al cap de pocs
anys.

— El model és del tot
insostenible, perque es
fonamenta en el vehicle privat

- Demanar més carreteres no
serveix de res

Milers de vehicles a Catalunya

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.
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Sense voler... som els pitjors!

= Les comarqgues gironines tenen la taxa de motoritzacié més alta de Catalunya
- Les comarqgues gironines tenen la taxa de motoritzacié més alta de I'Espanya peninsular

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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Desequilibri territorial

NOMES DUES COMARQUES SUPEREN LA MITJANA D'OPORTUNIT ATS PER A
VIATJAR EN TRANSPORT PUBLIC PER HABITANT A CATALUNY A

[d1d uo4]
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Desequilibri territorial

NOMES CINC COMARQUES SUPEREN LA MITJANA DE PLACES O FERTADES EN
TRANSPORT PUBLIC PER HABITANT A CATALUNYA

[Font: PTP]
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Com ens movem a la regiéo metropolitana?

- La mitjana de
desplacaments a tota
la RMB és de 3 viatges
al dia per persona

- La distancia mitjana
recorreguda en cotxe és
de només 3 km

- L'ocupacioé mitjana
dels cotxes és d’'1,2
persones.

= Aproximadament el
80% dels vehicles sb6n
ocupats habitualment
per una sola persona .
[Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2005 — ATMJTM]
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Com ens movem a la regiéo metropolitana?

Desplacaments interurbans diaris a la RMB
- Les entrades a
Barcelona des de més
enlla de la segona corona
metropolitana, tot just
superen el 20% de quota
d’Us del transport public

->» A diferéncia del cas de
I’AMB i com és natural,
no hi ha mobilitat a peu,
fet que agreuja I'is del
transport privat amb
guotes del 80%

- Els desplacaments
gue meés creixen son els

radials ala RMB, entre
[Font: Pla Director d’Infrastructures 2001-2012030. ATM] Barcelona i corones 2 a 6
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Quan falla el tamboret...

la ciutat es
contaminai es
congestiona
URBANISME Z}
EXPANSIU
BASAT EN
COTXE | MOTO
AMB POC T.
PUBLIC ﬁ

disminueix la
gualitat de vida
urbana

Dificil accés a
I’habitatge

més carreteres que
aboquen més
cotxes a la ciutat

[Font: elaboraci6 propia]

% politica
de mobilitat

insostenible

N

flux migratori a
MunIcipis i
pobles petits

&

increment de
mobilitat poble -

ciutat

es congestionen
les infrastructures
existents
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... cal arreglardo

URBANISME
RESPONSABLE

RACIONALITAR
V. PRIVAT

PROMOCIO
ECOMOBILITAT

[Font: elaboraci6 propia]

la ciutat creix
moderadament i
no congestiona

¥

es manté la
gualitat de vida
urbana

Infrastructures de
transport public i

urb. autocontencié

politica

de mobilitat
sostenible

es limita la
separacio de la
llar i la feina

%

la mobilitat es
manté
sostinguda

No es congestionen
les infrastructures
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Tenim de tot menys del que hem de tenir

Dotaci6é de km d’infrastructures per cada 1.000 habi  tants

3 500
m Ratio FFCC
3 000 - m Ratio autopista
2 500 - O Ratio xarxa viaria
2 000 -
1 500 -
1 000 -
00 e
i 5 ..

Catalunya Europa - 15

= Mentre les autopistes catalanes s6n nombroses i es troben sobre la mitjana europea...

-» Els ferrocarrils es troben per sota de la meitat de la mitjana de I'Europa dels 15
[Font: PTP]
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Els més “carreters” d’Europa

Infrastructura/1000000 habitants

Infrastructura/1000 km 2

km autopista
mili6 d'habitants | Ranking
cY 357,7 1
LU 323,1 2
ES 239,2 3
Sl 238,8 4
AT 203,5 5
PT 190,1 6
DK 189,8 7
Catalunya 185,8 8
CH 182,1 9
SE 176,6 10
FR 1714 11
BE 165,5 12
NL 155,8 13
DE 146,0 14
EU15 141,0 15
Fl 124,7 16
EU25 124,7 17
HR 124,7 18
LT 121,7 19
IT 111,0 20
UK 60,1 21
SK 58,1 22
HU 53,7 23
cz 50,7 24
NO 46,2 25
IE 42,8 26
BG 42,3 27
TR 26,3 28
PL 10,6 29
Font : Eurostat, IDESCAT i PTP

km autopista

km ferrocarril
S
milié d’habitants Ranking

SE 1224,8 1
Fl 1117,3 2
LV 984,2 3
cz 939,5 4
NO 884,4 5
HU 787,3 6
EE 712,0 7
AT 705,2 8
SK 679,1 9
S]] 615,2 10
HR 613,5 11
LU 604,4 12
BG 556,4 13
PL 521,3 14
LT 517,9 15
RO 505,1 16
FR 483,3 17
IE 467,0 18
DE 437,0 19
CH 435,4 20
EU25 433,3 21
DK 420,0 22
EU15 393,8 23
BE 337,1 24
ES 334,3 25
UK 284,0 26
IT 278,6 27
PT 267,6 28
Catalunya 240,6 29
EL 218,0 30
NL 172,4 31
TR 121,4 32

Font : Eurostat, IDESCAT i PTP

m per
1000 km2 Ranking

NL 61,2 1
BE 56,7 2
LU 56,5 3
Catalunya 40,4 4
DE 33,7 5
CH 32,7 6
cy 29,0 7
DK 23,8 8
Sl 23,6 9
PT 21,8 10
IT 21,5 11
ES 20,3 12
AT 19,9 13
FR 19,1 14
EU15 16,8 15
UK 14,8 16
EU25 14,4 17
HR 9,8 18
cz 6,6 19
SK 6,4 20
LT 6,4 21
HU 5,8 22
SE 3,5 23
BG 3,0 24
IE 2,5 25
TR 2,4 26
FI 1,9 27
PL 1,3 28
NO 0,7 29

Font: Eurostat, IDESCAT i PTP

km ferrocarril
=]
1000 km2 Ranking

cz 121,8 1
BE 1154 2
LU 105,8 3
DE 101,0 4
HU 85,5 5
CH 78,3 6
SK 74,9 7
UK 69,8 8
AT 69,0 9
NL 67,7 10
PL 63,6 11
Sl 60,7 12
IT 54,1 13
FR 53,8 14
DK 52,7 15
Catalunya 52,4 16
EU25 50,1 17
HR 48,2 18
EU15 46,9 19
RO 46,1 20
BG 38,9 21
LV 35,1 22
PT 30,7 23
ES 28,4 24
IE 27,3 25
LT 27,2 26
SE 24,5 27
EE 21,2 28
EL 18,3 29
FI 17,3 30
NO 12,6 31
TR 111 22

Font : Eurostat, IDESCAT i PTP
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La mobilitat catalana als darrers anys

POLITICA DE OBILITAT
U R B AN I S M E N Al T AT

Duplicacié de la
superficie urbanitzada, de
forma dispersa

Mobilitat catalana: insostenible

Salut Publica Medi Ambient Societat Economia
32000 ferits incomplim Kioto Marginacio social 4% PI1B=accidents
600 morts Catalunya asfaltada Menys lleure 1,5%PIB=congesti6

Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2007
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PROBLEMA SANITARI

La mobilitat no esta respectant el dret a viure

El vehicle privat és la més gran maquina de matar en temps de
pau, segons la Organitzacié Mundial de la Salut. Pels seus
efectes, la mobilitat és I'epidéemia del nostre segle.

ACCIDENTS + CONTAMINACIO. Els morts i afectats per la
contaminacio del transit ja superen les victimes de col-lisions
entre vehicles i atropellaments.

- A tot Catalunya els accidents provoquen 600 morts i 32.000
ferits (30% a les ciutats) , esdevenint la primera causa de
mortalitat entre els joves. El 50% dels accidents laborals es
produeixen en el cami cap a la feina.

— Per la contaminacid, cada any moren de forma prematura
unes 2000 persones a lI'area metropolitana de Barcelona.

A Espanya, moren cada any 16.000 persones per aquesta
causa.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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PROBLEMA SANITARI

Catalunya. Accidents 2005

[Font: Anuari Estadistic d’Accidents de Transit a Catalunya 2005. SCT]

— La carretera és la primera causa de mort entre el jovent de Catalunya (15-34 anys)
— A Catalunya els accidents de transit van provocar la mort a 641 persones i més de
29.000 victimes el 2005.

—> ABCN el 87,4% de les victimes del transit es van p  roduir en zona urbana

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007



PTP

Agierfa e por b 13 Peussrid def Traer1 Feble

379

PROBLEMA SANITARI

Espanya 2005. Morts per accident ferroviari

400
350 -

324
310

A

300

267 \

250

\

200

Morts

/1

157 149

. 132

150

100

43

50

1987
1988
1989
1990
1991

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005

Associacio per a la Promocio del Transport Public.

El 2005 van
produir-seeléss
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PROBLEMA SANITARI

Viatjar en transport public és molt més segur

9%0Accidents amb ferits
0.5 - m 20A ccidents amb morts
0,4 -+

0,2 ?
@)
-]
—+
0,1 -
0,024 —
0,0035 0,002 9

|

FERROCARRIL AUTOBUS AUTOMOBIL

A EUROPA CADA ANY PERDEN LA VIDA 44.000 ESSERS HUMA NS A LA CARRETERA, |
“NOMES” UN CENTENAR AL FERROCARRIL.
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PROBLEMA SANITARI

Viatjar en transport public és molt més segur

= 9 vegades més en bus que en cotxe
- 44 vegades més en tren que en cotxe

Morts. El guiatge ferroviari aporta un
risc de mort 125 menor que un viatge
en carretera perque estalvia les
principals causes d'accidentalitat:

—> Col-lisio entre vehicles frontal i/o lateral,
perque el tren sempre circula per cantons
semaforitzats i de vegades informatitzats.

-> Bolcada, ja que la velocitat maxima
sempre es compleix i és un mitja guiat

-» Sortida de cal¢ada, el maquinista no és
responsable del guiatge i els descatrrila-
ments nomeés tenen causes fortuites.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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PROBLEMA SANITARI

Viatjar en transport public és molt més segur

800 745

700

600

500

400 -

300

200

100 -

0 1 © o
/\@& &&\) Or&oo
[Font: Rhein Consult - Alefania] < 5 <
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—> Tot i que els vehicles privats
representen només el 38% dels
desplacaments a Barcelona
(interns i externs), protagonitzen
més del 90% dels accidents a la
ciutat.

= Linjuriat tramvia, inaugurat I'any
2004 i portada de moltes edicions
de diaris, no arriba a protagonitzar
el 0,1% de tots els accidents.

Base total ciutat: 11577 accidents
Base total Rondes: 559 accidents

PROBLEMA SANITARI

Barcelona 2004. Accidents segons vehicle implicat

[Font: Anuari Estadistic de I’Ajuntament de Barcelona. Any 2004]

Associacio per a la Promocio del Transport Public.
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“" PROBLEMA AMBIENTAL

-’ Catalunya. La mobilitat privada és el principal con  taminador

Espanya és l'estat de la Unié Europea més allunyat  del compliment del protocol de Kioto , signat el
1996. Des de 1990 hem incrementat el nivell d'emissions d'aquests gasos en un 50%, quan el maxim
permeés era del 15%.

El sector del transport és responsable de més del 4 40% de les emissions de gasos contaminants  a
Catalunya (OZO, CO, NOx, particules en suspensid...) a més del 25 % dels gasos d'efecte hivernacle

(CO2, NOx...) i del 80% del soroll a les ciutats. Es el primer factor de contaminacio de les arees urbanes.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.
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 A_A PROBLEMA AMBIENTAL

-’ Barcelona 2001. El cotxe fagocita I'espai public

Mobilitat interna de Barcelona 2001 Repartiment del viari urba a Barcelona

M Vehicle privat

M Transit
M Transport
public
A peu / bici Vianants

ATM. Enquesta de Mobilitat Mobilitat, Transport Public i Treball

- En un trajecte entre el lloc de residencia i el de treball, el cotxe consumeix

fins a 90 vegades més espai que el mateix trajecte realitzat en tren i 20 vegades
meés si s'utilitza I'autobus.

-» Els cotxes estan aparcats el 95% del temps , ocupant el mateix espai que
necessita el seu conductor per a desenvolupar la seva tasca en una oficina: 20 m?

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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 A_A PROBLEMA AMBIENTAL

-’ Els ferrocarrils son els menors consumidors d’espai

[Font: Fundacién FFCC Esparioles]

16 carrils autopista 2 vies ferroviaries
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 A_A PROBLEMA AMBIENTAL

-’ Els ferrocarrils son els menors consumidors d’espai

-> La linia d’alta velocitat Madrid — Sevilla, consumeix tantes hectarees
de terreny com una terminal d’aeroport [Font: Via Libre]

- Un tren de mercaderies de 30 vagons permet evitar la circulacié i contaminacié
de 60 camions [Font: Comissio Europea]
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 A_A PROBLEMA AMBIENTAL

°

-’ El transport public consumeix menys espai

CONSUM D’ESPAI
| TEMPS PER A
UN TRANSPORT
DE 10 KM (ANADA
| TORNADA)

EXPRESSAT EN
M2 X HORA

[Font: UITP]
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-’ El transport public consumeix menys espai

174 coes  3amebuses 7 Gramvia
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PROBLEMA SOCIAL

La mobilitat insostenible genera exclusié social

@\
\ @

- Només el 55% de la poblacié adulta
catalana té carnet de conduir, itant sols
un 33% es mou exclusivament amb
vehicle privat.

- El 67% de la poblacié depén de
I'ecomobilitat; és a dir, 4.000.000 de
catalans van a peu, bicicleta, transport
public o cotxe compartit per desplacar-se.

- El 12% dels catalans no té cap accés

diari al cotxe , especialment treballadors
al llindar de la pobresa i aturats.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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) PROBLEMA SOCIAL

La mobilitat insostenible genera exclusié social

- Els col-lectius amb més risc d’exclusié laboral per no tenir carnet de conduir o
cotxe, son les dones, els immigrants extracomunitaris i els joves.

-> Les dones , que al volant sén les que tenen menys accidents, sén també les que més
utilitzen el transport public. La marginacio del transport public es podria considerar
doncs, com una planificacié masculina de la mobilitat

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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PROBLEMA ECONOMIC

El transport devora I'’energia disponible

EL SECTOR DEL TRANSPORT CONSUMEIX UN 40% DE
L'ENERGIA PRIMARIA A CATALUNYA, QUE A LA SEVA

VEGADA DEPEN DEL PETROLI EN UN 85%
70

61
60 -
50 -
40 - 33
30 -
20 -
10 -
0,7
O n T T

Transport privat Mercaderies Transport pablic

Percentatge

[Font: Departament de Medi Ambient. Generalitat de Catalunya]
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PROBLEMA ECONOMIC

El transport public fa un consum racional

MJ/vi-km

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

Consum energétic de cada mode de transporte
Xifres pel nivell d'ocupacié de Barcelona
(MINi-km)
2,40
1,41 1,38
0,36
. 0,10 0,06 0,12
T T T _ T T
Coche Autobus Autobus Tranvia Renfe Renfe AVE MAD-
urbano Interurbano Cercanias regionales SEV
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PROBLEMA ECONOMIC

El transport insostenible ens fa dependre del petro li

- Depenem d’un petroli bruti escas. La gran
dependencia del petroli debilita la nostra economia davant
de futurs escenaris d'alca de preus i escassetat. Al ritme
actual, les reserves de petroli conegudes s’exhauriran en
40 anys.

- Un llast economic per a Catalunya. La congestio de
cotxes i camions esdevé, a més d'una gran pérdua de
temps de feina o lleure, un llast per I'economia catalana,
gue perd un 1'5% del seu PIB en retencions i un 4% en
accidents.

- Un llast economic per als treballadors . Viatjar en
cotxe costa als treballadors 3 0 4 vegades més car que
fer-ho en transport public.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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PROBLEMA ECONOMIC

El transport privat és car per a l'usuariila ciut  adania

0,90 - 0,85

0,80 { M Transport public
070, M Transport privat

0,60 -
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040 037
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concepte Temps Operacio Externalitats Impostos Total
[Font: Costos reals del transport. Autoritat del Transport Metropolita]
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PROBLEMA ECONOMIC

Les externalitats també compten

LA MITJANA DE COSTOS EXTERNS DEL TRANSPORT FERROVIA RI ES DE 12,35
PER CADA TONA-QUILOMIETRE, DAVANT DELS 24,12 DE LA CARRETERA

[Font: Comissio Europea]
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COSTOS DIRECTES: costos assumits per

I'usuari: bitllet, benzina, asseguranca, peatge...

EXTERNALITATS : factura social i ambiental

de la mobilitat. Algunes es paguen, d’'altres no;

pero generalment les paga I'administracio.

PROBLEMA ECONOMIC

Les externalitats també compten

- Despeses en externalitats:
4.240 M /any.

— Les externalitats suposen el 8,7%
del cost total del transport a
Catalunya .

- El 66,5% d’aquest cost €s imputable
al transport privat

- Els costos directes de la mobilitat i
suposen als catalans 510 cada mes i
per persona

- Només en externalitats, els catalans
gasten 500 /any de factura .

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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PROBLEMA ECONOMIC

Les externalitats també compten

— Una comptabilitat miop, per tradicio
- Fa molts pocs anys que es computen les
externalitats, aquells costos que assumeix la
societat i I'administracié pero que no son
sufragats directament pels usuaris.
- Tenint en compte les externalitats, no hi ha
dubte que el transport public és més rendible
- Mentre una carretera es justifica per
“cohesio territorial”, els ferrocarrils i carrils bus
son condicionats a “estudis de viabilitat” més
miops encara que la propia administracio.

— Les inversions en transport public

son universals
- Només el transport puablic genera una
mobilitat per a tothom
-» El transport public és democracia

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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D’efecte “col-lateral” a problema nacional

— Malgrat els efectes sanitaris,
ambientals, socials i economics,
No es percep una preocupacio
adequada de la ciutadania pel
problema de la mobilitat.

- La ciutadania es troba
anestesiada davant d’'un dels
pitjors problemes de Catalunya.
En conseqliencia, els politics i els
ciutadans actuen poc o no actuen.

— Cal encara molta pedagogia i
recuperar I'esperit reivindicatiu,

perdut després de la transicio. , o .
[Font: Institut d’Estadistica de Catalunya. Barometre Oct.2006]
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Conclusions

— Tenim una mobilitat desbocada
- Com s’ha vist, els mitjians amb més efectes nocius sobre la sanitat, el medi ambient, la societat i 'economia
triomfen a Catalunya, i van a més.
- La duplicacié de la superficie urbanitzada, sovint amb urbanitzacions disperses, ha creat un problema de
mobilitat d’'una magnitud transcendental.
—-» L'alca de preus de I'habitatge expulsa els ciutadans de les ciutats centrals.
- Mentre les carreteres no han parat de créixer, la xarxa ferroviaria basica segueix els camins del segle XIX i
encara vivim de concessions d’autobus totalment obsoletes.

—>» Canviar els habits socials és molt dificil
- Hi ha poca consciéncia de col-lectivitat, només es valoren els déficits sanitaris, ambientals, socials i economics
guan afecten al terreny personal.
— Existeixen lobbys que viuen de la mobilitat insostenible, promovent valors d’'individualitat per sobre dels
interessos col-lectius.

- La politica no ha situat la mobilitat a 'alcada qu e correspon
— Es creen molts plans d’infrastructura pero gairebé cap pla de serveis
-» La gent vol transport, no necessariament infrastructures
- Encara parlem de ciment quan, atesos els problemes actuals, cal gestionar millor allo que tenim
- Les infrastructures més necessitades (carril bus i rodalies) sempre sdn posteriors als aeroports, ports i trens
d’alta velocitat.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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A qui van els diners?

El Pla Director d’Infraestructures 2001-20201@ dle I' AT, tot i fer una correcta
diagnosi del problema de la mobilitat a la regié metropolitana, centra el 70% de
les seves inversions a la Corona 1, just on el transport public s’utilitza meés.

INVERSIONS DEL PLA DIRECTOR D’'INFRAESTRUCTURES

Ampliacio de linies 1,2,3,4,51 8 de Metro 1.602 M

Linia 91 10 de Metro Metro a I'area >2.500 M

Tramvia metropolitana 410 M 70%
Castelldefels-Sant Boi-Sarria 757 M
Modernitzacié i millora 855 M 12%
Intercanviadors 262 M 3%
Infraestructures trens de rodalies 1.160 M 15%

ENTRADA DE L'AVE A BARCELONA (costat Lleida)

St.Joan Despi — St.Boi i I'Hospitalet-Torrassa-Sants 316 M

Tanel Sants-Sagrera ~240M

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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El Pla d’Infraestructures Catala

La inversid economica...

32%

ferrocarril carretera

FERROCARRIL (68%)

68% )
Tan car és el tren?

. L’alta velocitat és la que dispara els costos
Els nous quilometres...

1.300 km
2N

nova autovia

ampliacio
carretera

ferrocarril

carretera

1.100 km 1.100 km
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El Pla d’Infraestructures Catala

Desglossem la inversio prevista pel pla: 37.115115 M

TGV Tarragona -
Valéncia
2,91%

TGV Lleida - Frontera
13,07%

Xarxa viaria
32,16%

TGV Eix Tranversal
17,51%

Nou FC convencional
7,22%
PDI (ATM)
FC convencional 18,43%
8,19% Bus-Vao
0,51%

= 6,2 bilions de pessetes

ECONOMICAMENT...

» La xarxa viaria iel TGV
consumeixen un 66% dels recursos
* EI TGV és el sistema que capta
MES recursos, molt seguit del pla
de carreteres
* El ferrocarril convencional
nomes capta un 15% de les
inversions entre noves linies i
reformes de les actuals
* El 31,5% de les inversions
previstes no pertanyen propiament
a aquest pla, sin6é a Foment i el PDI
* El pla atribueix el 47%
d’inversions a Foment, que podria
no accepar-lesiun 17,51% ni tant
sols té un finangcador especific.
* El pla inverteix molt poc en

fora de la RMB

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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El Pla d’Infraestructures Catala

Desglossem la inversio prevista pel pla: 37.115 M

TGV Tarragona -
Valéncia
4,25%

TGV Eix Tranversal
25,57%

Xarxa viaria
46,95%

Nou FC convencional
10,54%

FC convencional
11,95%

Bus-Vao
0,74%

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.

= 6,2 bilions de pessetes
ECONOMICAMENT...

Si descomptem els projectes ja
aprovats i en execucio, les
propostes atribuibles al nou pla
deixen encara més evident que
la prioritat €s incrementar la
xarxa viaria i la dotacio de TGV’s
pel territori catala.

e La partida amb més pressupost
seria la de xarxa viaria (47%)

* EI TGV seria la segona partida mes
important, amb un 30%

* El ferrocarril convencional captaria
un 22,5% de totes les inversions,
entre noves linies i reforma de les
existents

 El continuaria tenint una
presencia ridicula al pla

2007
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Fem balancg?

ANY 2026 ;.
T 1.600

2.000 4£.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000

Km d’autopista, per cada km de ferrocarril

KIOTO
Després d'invertir 25.177 M en ferrocarrils... EUROPA 2006: 0,37
Catalunya incrementara encara més el greuge CATALUNYA 200%: 0,60

de dotaci6 d’'autopistes respecte el ferrocarril
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= Complir la “llei universal de la mobilitat”

No repetir I'error madrileny

- La gestiod preval sobre les noves infraestructures
TP per a tothom, Carrils BUS- VAAC;araitrB BS Jiimit as880miidcaadddrReddhdissnnousisualidis...

- Urbanisme responsable

Aplicar amb rigor la llei de mobilitat

> Apostar pel ferrocarril en comptes de noves carrete res

TramGavarres, TramCamp, TramValles, Linia Orbital F  erroviaria, Domesticacié del TGV,
duplicacio de via, millores de tracat.

-> Prioritzar el ferrocarril quotidia a I'esporadic
=> Invertir en I'origen del problema (fora de BCN)

= No confondre les solucions del TPC amb les necessit ats
dels vehicles privats (Metro per a no molestar)

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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Llel universal de la mobilitat:
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URBANISME
RESPONSABLE
EL VEHICLE PRIVAT
L'ECOMOBILITAT

Europa ens ho diu a crits...

= Sense restringir
activament el vehicle
privat no hi ha
transvasament cap al
transport public.

-» Deixar el cotxe a
casa esta motivat
basicament per al
congestio.

-> El cotxe i la moto no
poden condicionar el
desenvolupament del
transport public , ja
sigui soterrat 0 en
superficie

L'EXIT NOMES S’ACONSEGUEIX AMB LA COMBINACIO DE 3 M ESURES

[Font: UITP — Desplacar-se millor a la ciutat, Federacié Europea Transport & Medi Ambient]
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Mirem a Madrid o mirem a Europa?

PARTICIPACION DEL TRANSPORTE

6%
4%
2%

0% +
-204
4% -
-6% -
-8% -

-10% -

-12%

Evolucié del nombre de viatges en TP per hab i any
2002-2004

H 4%

Barcelona

_

W -10%

% viajes transporte colectivo

-> Triplicacio de la xarxa de Metro (8000 M )
- Congestié sense reduir (8000 M

nous vials)

75%

70%

65% -

60% -

55% +

50% -+

45% +

40% -+

35% —+

30%

COLECTIVO EN LOS VIAJES
MECANIZADOS POR CORONAS

70%
1 6% . O EDM'88
66% ,

° 0 EDM'96
61% o0, B EDM'04
0
54%
44%
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Mirem a Madrid o mirem a Europa?

Captacio de viatgers anuals per km
Trambaix, Metro Sur , L8 de FGC
1.200.000 1111455 1.135.858
1.000.000 - 968.076
906.431
800.000 -
600.000 -
400.000 -
200.000 -
O |
Trambaix Trambaix Metro Sur L-8 de FGC
(correqit)

Comparativa Trambaix - Mo &eur — LB ke RET
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Mirem a Madrid o mirem a Europa?

Londres

Congestion charge:
Reduccio transit 20%
Reduccid VP: 50%

Subvencio6 creuada TP:
ler per usuaris: autobus
Nou tramvia pel centre

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.
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Més diners soén la unica solucid?

FRACAS

SIMPLE PRIORITAT PRIORITAT ECONOMICA +
ECONOMICA PRIORITAT AL CARRER PER A:

Adaptacio dels
carrers a
I'ecomobilitat

Comprar molts autobusos
Construir molts tanels

Restringir I'Gs del Promocio de
cotxe i moto I'ecomobilitat

Associacio per a la Promocié del Transport Public. 2007
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RACIONALITZAR

SvreEe La mobilitat és un dret universal

-> El dret a la mobilitat no vol dir dret a tenir cotx e
Es considera un dret aquella facultat que és extensible a
la totalitat de la ciutadania. El vehicle privat, pel seu
elevat cost economic i espai consumit, no pot arribar a
tothom i s’ha convertit en un luxe més que en un dret.

= La mobilitat, com a dret universal, ha de ser
accessible a tothom

Son els transports publics, i especialment els col-lectius,
els que garanteixen una mobilitat a tot tipus d’individus
amb independéncia del seu poder adquisitiu, tinenca del
carnet de conduir, etcétera.

- Els mitjans coneguts com a “ecomobilitat”
afavoreixen una mobilitat més democratica

Afavorir la bicicleta i més voreres pels vianants és també
una extensio del dret a la mobilitat, ja que gairebé tothom
té la sort de ser vianant i molts de ser ciclistes.

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.
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AQUESTA ACTUACIO ES PRESCINDIBLE SI ES VOL POSAR FR E ALS
CONFLICTES SANITARIS, AMBIENTALS, SOCIALS | ECONOMI CS
QUE GENERA UNA MOBILITAT BASADA EN COTXES.

RACIONALITZAR

EL VEHICLE PRIVAT

Racionalitzar no és fastiguejar

- Que vol dir racionalitzar el vehicle privat?

1. Adaptardo al medi urba i interurba de forma que la
seva circulacio no produeixi efectes severs sobre els
éssers humans.

2. Restringirdo quan entorpeixi altres formes de
mobilitat, especialment els modes que pertanyen a
I’ecomobilitat.

3. Millorardo ambientalment amb diverses mesures
gue incrementin la seva eficiéncia energeética i
minimitzin I'espai ocupat.

L'’ABUS DEL VEHICLE PRIVAT, A BANDA DELS GREUS EFECT ES SOBRE LA HUMANITAT | EL MEDI
AMBIENT, IMPOSSIBILITA EL DESENVOLUPAMENT DE L'ECOM OBILITAT

Associacio per a la Promocio del Transport Public. 2007
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RACIONALITZAR
EL VEHICLE PRIVAT

Medi Ambient

Mesures exemplars

Societat

Economia

Peatge
urba

¢ Menys accidents en reduir-
se la preséncia de vehicles
¢ Menys contaminacié en
reduir-se la preséncia de
vehicles

 Es fomenta I'Gs del
transport public i, en
consequiéncia una menor
ocupacio del territori i menor
contaminacio.

* Menys congestio

« El vehicle privat paga més
de les seves externalitats

* Ajut al finangament del
transport public

Zona 30
urbana

* Reduccid de la mortalitat
dels atropellaments, d’'un
50% a un 10%

* Reducci6 important de la
contaminacio

* Més adaptabilitat al medi
urba

« Millora la coexisténcia amb
altres mitjans de transport:
vianants, bicicletes i transport
public

Zona 80
interurbana

* Reducci6 important de la
contaminacio. A 80 km/h
s'emeten la meitat de gasos
que a 120 km/h

« Els carrils es poden estretar
i donar lloc a un carril bus. Es
necessita menys espai per a

la mobilitat rodada.

e S'incrementa la capacitat
de les vies en rebaixar la
velocitat maxima de 120 a 80
km/h.

* La despesa del carburant
es redueix considerablement

Carril VAO |
peatge
ecologic

« Es redueixen les emissions
per cada viatger transportat
* Més cura per la seguretat
personal i dels acompanyats

¢ Menys espai consumit.
Estalvi de ¥ a % de 'espai
necessari, sense canviar el
mode de transport

« Democratitza, perqué
afavoreix els vehicles amb
més interés social i ambiental
els que porten més usuaris.

Estalvi economic dels
usuaris, que comparteixen
despeses fixes i/o variables

» Menys pérdues x congestid

Park & Ride

« Fomenta I'Gs del transport pablic, cosa que deriva en un
increment de I'esperanca de vida i millora de la qualitat del

medi ambient.

* Permet arribar a tot tipus
d’urbanitzacions existents
sense congestionar el centre
urba, que és de tothom

* Permet estalviar diners a
nivell col-lectiu i individual
perque restringeix I'Gs del
vehicle a la part
esctrictament necessaria.

Associacio per a la Promocio del Transport Public.
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Sanitat

Medi Ambient

Societat

CADA MITJA DE L'ECOMOBILITAT APORTA MILLORES SANITA RIES,
AMBIENTALS, SOCIALS | ECONOMIQUES ALS SEUS DIFERENT S
AMBITS | USOS.

Economia

public

=]

lincrement de seguretat

* Reducci6é de malalties
associades a la contaminacio

medi ambient que el vehicle
privat

* Ocupa molt poc espai i pot
desplacar-nos molt

desplacament

» Afavoreix la convivéncia
social

* No discrimina usuaris.

Vi anants * Perllongament _de o * 0% polucié * No discriminatori (inclou * Fomenta el comerg

I'esperanca de vida propia « 12% d'espai ocupat PMR en cas de vianants amb | « 100% gratuit
& « Fragil pero innocu als altres | respecte vehicle privat cadira de rodes)

vianants » No genera gens de soroll

Bi Ci cleta * Perllongament _de o . Acce.s'si.ble a gran part _de la | «Mitja que menys energia
I'esperanca de vida propia poblacié i gran part de ciutats | consumeix
* Fragil i inndcua europees. « Barata adquisicio i
degudament pacificada Ei?:gcelona 70% accessible en | reparacions

Transport * Més esperanca de vida per * Molt més respectués amb el | ¢ Reduccié del temps mort al * El més barat per l'usuari i

per la col-lectivitat

* Incrementa el poder
adquisitiu general

* Menor consumidor

© rapidament Déna igualtat d'accés al d’energia primaria pel

,8- mercat laboral transport

\g' Carpooling * Redueix les emissions entre | ¢ Redueix I'ocupacio i « Afavoreix la convivéncia * Redueix el consum entre %2
'g Y i Yarespecte el conductor congestio entre Y2 i ¥4 social i Ya

5 m sol al seu cotxe. « En ocasions no discrimina

-% als no conductors

o Carsh aring * Manteniment professional. * Menys temps aparcat « Possibilitat de I'Gis del cotxe | e Estalvi particular, es

‘g Cotxes menys contaminants. | « Foment de I'tis del transport | als casos estrictament qomparteixen les despeses
L public necessaris. fixes i es paga per I'Gs.

Associacio per a la Promocio del Transport Public.
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NOMES ES POT TRENCAR L’ESQUEMA DE MOBILITAT ANTERIO R
DONANT PRIORITAT AL TRANSPORT PUBLIC | ECOMOBILITAT
TAMBE EN SUPERFICIE.

PROMOCIONAR

L'ECOMOBILITAT

-» Atorgar carrils reservats quan siguin necessaris pe | transport public
= Punts congestionats, on la velocitat comercial pateix importants davallades
= No en funcié d’un determinat nombre de carrils per a vehicles privats

— A trams on els transports publics s’autocol-lapsen (segon carril bus, apartadors,
etcétera)

— Fer respectar aquests espais reservats

- Plans semaforics pel transport public
— Per donar una auténtica prioritat als transports publics, amb més capacitat i menys
efectes nocius sobre la ciutat, cal reestructurar els cicles semaforics per a no
penalitzar autobusos o tramvies que s’aturen a les parades de la linia.

-» Adaptar I'urbanisme al transport public
- No només cal disposar d’espai propi, siné que aquest no quedi constantment
alterat pels girs a I'esquerra o a la dreta dels vehicles privats
—> La ubicacio central permet més velocitat si s’eliminen els gris a I'esquerra,
perjudicials tant pel propi transit com pel funcionament d’autobusos i tramvies.

Associacio per a la Promocio del Transport Public. 2007
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El carril reservat: la unitat minima d’actuacio

= El carril reservat pel
transport public és
I'operacido més basica a
realitzar sobre un transport
public de superficie en
situacions de congestio de
transit.

= Gran part dels carrils
reservats pel transport public
no estan acompanyats de
mesures urbanistiques i
plans semaforics que
aprofitin el seu potencial, molt
especialment els carrils bus

urbans. .,
Desastres com aquest tenen solucio!

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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El carril reservat

- Malgrat la clara utilitat pablica del carril bus / tram, sovint topem amb inercies del
passat d’alld més obsolet:
- Presumpta necessitat de qué hi hagi 2 o 3 carrils previs de transit congestionat
- Presumpte malbaratament de I'espai public
- Presumpte perjudici sobre el funcionament del transit
-> Disseny amb una amplada inferior a la del galib dinamic de I'autobus
- Manteniment de tots els girs a esquerra i dreta, que també perjudiquen el transit
- Necessitat d’aparcament a una zona comercial
...tots ells arguments que xoquen amb la propia idiosincrasia del transport public

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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Exemples de regulacio semaforica

- Gairebé tots els semafors estan pensats per a vehicles anant a la maxima de 50 km/h,
obviament sense parades comercials.

- La regulacié semaforica prioritaria pel transport pablic, no només té en compte les parades
comercials, sin6 que ajuda a pacificar el transit.
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Proteccio del transport public
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LA NOVA LLEI DE MOBILITAT DE CATALUNYA (04/07/2003)
PIONERA A L'ESTAT, HA DE CONTRIBUIR A FER UN URBANI SME
MES ADAPTABLE A LECOMOBILITAT DES DEL PRINCIPI.

URBANISME

RESPONSABLE

- La llei impulsa la creacié d’Autoritats Territorials de la Mobilitat ~ (ATM’s) que coordinin
les actuacions de les diferents administracions, impulsant el transport public i avancant les
integracions tarifaries.

— No s’aprovara cap projecte urbanistic amb inversié superior als 25 mi lions d’'euros |, si
no compta amb un estudi de mobilitat generada.

— S’encarrega al Govern I'elaboracio d’una llei de financament del transport public |, ja que
avui aquest depen dels contractes-programa i de com bufa el vent a Madrid i als politics de
cada moment.

-» Es crea I'Observatori Catala de la Mobilitat , un drgan consultiu i assessor que observa
I'evolucio del transit privat i I'Gs del transport public periodicament.

- Ampli ventall de conceptes “sostenibles” , de clara influéncia de la PTP; sobre mobilitat:
intermodalitat, integracio tarifaria, prioritat del transport public, politiques urbanistiques
encarades a reduir la congestio, etc...

Associacio per a la Promocio del Transport Public. 2007
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CONSIDERAR LES SEGUENTS PROPOSTES PEL PITC

Mantenir el perllongament de la linia C1: Blanes -  Lloret

* pocs quilometres: molts beneficiaris
* la reserva de sol es trobava a mitges, garantir-la fins I'execucio
 acces a Barcelona rapid via Granollers: crear enlla¢ directe a Macganet

Sobre la linia orbital ferroviaria « Cal assegurar la vinculacié de la linia a
la infrastructura nova. Iniciar
immediatament el servei entre
Granollers i Mollet.
 Aprofitar enllacos existents i crear
I'enllac de Mollet i intercanviador de
Barbera en primera instancia
* Reserves de sol i acabament dels
trams quan tothom tingui un transport
basic per bus i tren digne

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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ETF: prioritzar la part util de la liniai reservar  sol per a la resta

Trenscat.com

e Inutil per a mercaderies: cal apostar pel tunel a Arago

e Inutil per a I'alta velocitat, no cal anar a 250 km/h en aquest eix.

* Bona idea entre Martorell i Manresa i entre Manresa i Ilgualada: accés a
Catalunya Central en temps de viatge competitiu: reactivacio del FFCC central.
Reanimacio del ferrocarril a Tarrega, Cervera, Igualada, Manresa i comarques.
» Entre Lleida i Cervera hi ha prou amb duplicar i rectificar el tracat a 160 km/h
» Unio amb la orbital ferroviaria entre Olesa i Martorell: menys impacte i mes
economia. Ramal entre Olesa i Vacarisses per la orbital ferroviaria.

* Reservar el sol de la resta de la linia transversal ferroviaria amb tracats a
100-160 km/h i construccio dels trams quan tothom tingui un transport basic per
bus i tren digne

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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Quadruplicacions de via per mercaderies

 Incrementar la capacitat de les linies que es pretén
guadriplicar amb una senyalitzacié que incrementi els cantons
de via i incrementi la capacitat sobre la via doble actual.

PITC: NOVA LINIA FERROVIARIA EL PAPIOL — L'H/ PORT
 Si a la nova linia I'Hospitalet — El Papiol en ample ibéric pero
usable per Rodalies i enllacada amb Martorell. Per fer possible
serveis expres a Vilafranca, Manresa, lgualada, Terrassa |
Sabadell, a través del ramal de la linia orbital ferroviaria.

 Cal enllacar-la a la xarxa convencional al Prat i / o Cornella.
Revitalitzara les Rodalies de llarga distancia, avui en inferioritat
de condicions respecte el cotxe, degut a I'increment del
nombre de parades i freqiiencies entre Barcelona i les corones
properes.

» Possible unificacié amb el replantejat Metro del Delta
(perllongament C3 'Hospitalet — Castelldefels) entre Sant
lldefons de Cornella i Sant Boi

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public. 2007
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Falta el TramCamp

* Demanda justificada (360.000 — 1.000.000 hab).
Segona area metropolitana de Catalunya

* Aprofita tragats ferroviaris que quedaran en desus

* EI TPC necessita plataforma reservada, la cobertura |
demanda del sistema seria prou significativa com per
executar-se amb tren-tramvia. El cost és perfectament
assumible, en relacio a la poblacio servida.

 Es pot fer plataforma compartida o ampliada per a
autobusos d’aportacio (sistema TransMilenio, pero mixte)
 Estudiar la interoperabilitat amb les Rodalies previstes
per Tarragona i accés a Perafort (estacio) i Valls

EL TRAMCAMP FOU INCLOS AL PLA
D'INFRASTRUCTURES FERROVIARIES DE CATALUNYA
DE LANTERIOR GOVERN EL DESEMBRE DEL 2002,
DESPRES DE LA PRESIO DELS AJUNTAMENTS DE LA
ZONA, QUE AVUI SON AL TRIPARTIT GOVERNANT.
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Falta el TramCamp

* Demanda justificada (360.000 — 1.000.000 hab).
Segona area metropolitana de Catalunya

* Aprofita tragats ferroviaris que quedaran en desus

* EI TPC necessita plataforma reservada, la cobertura |
demanda del sistema seria prou significativa com per
executar-se amb tren-tramvia. El cost és perfectament
assumible, en relacio a la poblacio servida.

 Es pot fer plataforma compartida o ampliada per a
autobusos d’aportacio (sistema TransMilenio, pero mixte)
 Estudiar la interoperabilitat amb les Rodalies previstes
per Tarragona i accés a Perafort (estacio) i Valls

EN CAS QUE, DESAFORTUNADAMENT, EL GOVERN DE CATALUN YA NEGUI
AQUEST “METRO” A LA SEGONA AREA METROPOLITANA CATALAN A, LAPTP
EXIGIRA LA CONTINUITAT DEL SERVEI DELS TRENS REGION ALS PER SALOU |

CAMBRILS, ATESA LA CENTRALITAT DE LES SEVES ESTACIO NS | INTENS

SERVEI INTERURBA AMB TARRAGONA
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Tram-Tren a la Costa Brava (Anella Gavarres)

* Territori més poblat i allunyat de la xarxa basica ferroviaria de Catalunya

(95.000 habitants residents, 200.000 comptant tot I'anell, i 400.000 a l'estiu).

» EI TPC necessita plataforma reservada per funcionar de forma optima. El Tram-Tren pot facilitar
la integracio urbana amb menys espai. Gran congestio i taxa vehicles / hab

* El tren-tramvia podria aprofitar la via de Renfe entre Riudellots i Flaga (per Girona)

» Possibles tren-tramvies entre Barcelona i la Costa Brava per la via de Renfe

* Via Unica en camp obert, creuament a estacions urbanes. Recorreguts entre 50 i 5 km

» Accés a I'Aeroport aprofitant I'acces previst per 'ETF

 Plataformes urbanes compartides amb autobusos per autopista

 Baix cost d'implantaci6 (300-400 milions d’euros)
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Prioritat al bus, tren i/0 tren-tramvia als corredo rs

Ripollet — Cerdanyola —
UAB — Sabadell — Terrassa

Olot-Girona

Caldes-Mollet

Figueres-Roses

Sabadell-Castellar
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Del PITC: ELIMINAR ALLO QUE NO ENS CAL

DES DEL PUNT DE VISTA DE MOBILITAT I ATESOS ELS ACT UALS PROBLEMES DE
MOBILITAT, LA PTP CONSIERA TOTALMENT INNECESSARIES LES SEGUENTS
ACTUACIONS DEL PITC:

e Linia d’alta velocitat Tarragona — Val&leracia: injustificable des d’un punt de vista de manca de
capacitat. El corredor Mediterrani totalment desdoblat (hnomés queda el tram Tarragona- I'Hospitalet de
I'Infant) donara amb escreix bons temps de viatge cap a Valéncia i bona capacitat per a transportar
mercaderies. Cal esgotar les possibilitats d’aquesta linia, en obres des dels 90 acabar de duplicar el
tram tarragoni d’'una vegada.

* Trasllat de la linia de Mataro a I'interior de las  erralada Litoral . Suposa un projecte faraonic de
I'alcada del tinel suis del San Gotardo, amb un cost per quilometre de 30 M , superior a lETF i TGV.
Si es vol fer una linia semidirecta a Matar6 podria estudiar-se fer-la al costat de la C-32, en comptes de
I'autovia N-II prevista.

 Caldria domesticar el projecte de la linia orbital ferroviaira i eix transversal ferroviari . La
primera, pot compartir el tram Martorell — Olesa amb la connexié Martorell — Manresa prevista com a
part de 'ETF. L'orbital ferroviaria pot substituir el tram entre Sabadell i Santa Perpétua per un enllac
amb intercanviador amb C4 a Barbera, tal i com preveia el PDI. Com s’ha avancat, I'ETF hauria de
rebaixar les seves velocitats maximes als 100-160 km/h i limitar-se a una duplicacio i rectificacio de via
entre Cervera i Lleida.
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*Substituir el tinel d’'Horta ferroviari pretés al Pl TC per I'aprofitament de la via de mercaderies entre
I'Hospitalet i Can Tunis per part dels Rodalies, per fer serveis exprés entre Sabadell, Terrassa i Barcelona
per la banda Llobregat; i per la plataforma amb transport public prioritari entre Ripollet, Cerdanyola,
Universitat Autonoma, Ciutat Badia, Sabadell i Terrassa per la banda Besos.

Eliminar sistematicament qualsevol intent d'increme nt de dotacid viaria a 'ambit metropolita de
Barcelona . Barcelona supera els limits permesos per la UE en contaminacio, i la seva mobilitat esta
matant els ciutadans contaminant el seu aire. Hi ha una sobredotacio viaria escandalosament alta. Totes

les infrastructures noves del transport a Barcelona s’han de dedicar al transport public: carril BUS |
ferrocarril i tramvia.

» Aprovar increments de capacitat de carreteres fora de I'ambit barceloni inicament quan
s'esgotin les possibilitats dels ferrocarrils prope rs, cas d’existir.  SOn un exemple I'Eix Diagonal o

I'Eix Tranversal. Cal que les carreteres siguin comparades ambientalment amb les linies ferroviaries en
I'estudi d’'impacte ambiental.
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Planol de possibles esmenes
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Gracies per la vostra atencio!

» Més informacio de I'Associacio i les seves activita  ts a la pagina web:

www.transportpublic.org
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