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Pesants <35 Tones

—n—'!_:‘-e:s:_:_ants entre 35 | 75 Tones.

—w—Pesants > 7.5 Tones

—s— Motocicletes 50 cc 4t

Els 80 km/h so6n, clarament, el llindar de la eficiencia pel que fa emissions de

dioxid de nitrogen.
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So6n pocs, molt pocs, els vehicles que emeten més particules en suspensio a
80 km/h que a 120 km/h, i queden sobradament compensats pel nombre de
vehicles que redueixen les seves emissions a 80 km/h respecte a 120 km/h
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LLEI FONAMENTAL DEL TRANSIT:

___la capacitat d'una via no s'incrementa amb la veloc __ itat
EXHIBIT 7-2. GENERALIZED RELATIONSHIPS AMONG SPEED, DENSITY, AND FLOW RATE ON

L/NINTERRUPTED-FLOW FACILITIES

RELACIO ENTRE VELOCITAT I CAPACITAT
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Source: Adapied Fom May (2

(Font: Highway Capacity Manual — 2000)

[Densitat : és la mesura de la concentracio de vehicles per metre lineal de carril
Intensitat : és la mesura de la capacitat, en vehicles/hora a cada carril]

» La velocitat maxima no incrementa la capacitat d’'una via perque:

o
o

o

o

el transit no té un comportament lineal, com si fos un fluid

a meés velocitat s’incrementen les distancies de seguretat i es perd
espai per circular

aporta una meés gran dispersio en les velocitats individuals dels
vehicles

a meés velocitat s’incrementa la possibilitat de frenades brusques
davant de canvis i, per tant, ens apropem a la branca de circulacio
inestable (en vermell als grafics)

» La majoria d’estudis de transit situen valors de capacitat maxima d’'una
autopista o autovia es troben al voltant dels 60-80 km/h

= Es totalment fals argumentar que la reduccié a 80 km/h provocara més
congestié que la que existeixi actualment. Tot el contrari, el nou limit
reduira parcialment la congesti6 si es fa una transicié adequada entre els
120 km/h previs i els 80 km/h del pla de descontaminacio.



