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EL DEBAT DE MOBILITAT A BADALONA...EL DEBAT DE MOBILITAT A BADALONA...
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•• Quin és el principal problema de mobilitat a Badalona?Quin és el principal problema de mobilitat a Badalona?
•• Quina és la principal barrera de Badalona?Quina és la principal barrera de Badalona?
•• És el soterrament del tren una inversió en la millora del servei de Renfe?És el soterrament del tren una inversió en la millora del servei de Renfe?
•• És el Metro la única solució pel transport públic a llarg termini?És el Metro la única solució pel transport públic a llarg termini?
•• Hi ha solució pel transport públic a mig termini?Hi ha solució pel transport públic a mig termini?



ESTADÍSTIQUES DE MOBILITATESTADÍSTIQUES DE MOBILITAT
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ESTADÍSTIQUES DE MOBILITATESTADÍSTIQUES DE MOBILITAT



Guanya l’ecomobilitatGuanya l’ecomobilitat
Tot i que el lobby de l’automòbil insisteix en la l’ús del vehicle privat com un fet Tot i que el lobby de l’automòbil insisteix en la l’ús del vehicle privat com un fet 
cultural dels catalans, el 67% dels nostres desplaçaments quotidians es cultural dels catalans, el 67% dels nostres desplaçaments quotidians es 
realitzen sense necessitat de vehicle privat a motor. Després de l’estalvi de realitzen sense necessitat de vehicle privat a motor. Després de l’estalvi de 
temps, la manca d’alternatives en transport públic és la segona causa d’ús del temps, la manca d’alternatives en transport públic és la segona causa d’ús del 
vehicle privat a Catalunya.vehicle privat a Catalunya.
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Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006. ATMFont: Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006. ATM--DPTOPDPTOP



Grans diferències entre les 7 vegueries...Grans diferències entre les 7 vegueries...
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LA REGIÓ METROPOLITANA DE BARCELONA ÉSLA REGIÓ METROPOLITANA DE BARCELONA ÉS
LA QUE DISPOSA D’UNA QUOTA MODAL EN FAVOR LA QUE DISPOSA D’UNA QUOTA MODAL EN FAVOR 

DE L’ECOMOBILITAT MÉS ALTADE L’ECOMOBILITAT MÉS ALTA

[Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana[Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana
de Catalunya 2006. DPTOP de Catalunya 2006. DPTOP -- ATM]ATM]



TAXA DE MOTORITZACIÓ I ÚS DEL TRANSPORT PÚBLIC ALS MUNICIPIS DE L’EMTTAXA DE MOTORITZACIÓ I ÚS DEL TRANSPORT PÚBLIC ALS MUNICIPIS DE L’EMT
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Font: Idescat. EMQ 2001Font: Idescat. EMQ 2001
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BADALONA Només 
individual

només 
col·lectiu

només 
altres

indidual + 
col·lectiu

Ind. + 
altres

Col. + 
altres

no 
aplicable total

% 
TPC

Desplaçaments dins 29.657 7.510 142 591 15 6 2.043 39.964 20

Desplaçaments a fora 28.394 19.591 142 2.223 33 9 7.824 58.216 36

Desplaçaments des de fora 15.753 5.183 85 914 5 10 276 22.226 25
Total generats 58.051 27.101 284 2.814 48 15 9.867 98.180
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Total generats 58.051 27.101 284 2.814 48 15 9.867 98.180

Total atrets 45.410 12.693 227 1.505 20 16 2.319 62.190

Diferència atrets/generats -12.641 -14.408 -57 -1.309 -28 1 -7.548 -35.990
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A BADALONA, ELS REPTES DEL A BADALONA, ELS REPTES DEL 
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A BADALONA, ELS REPTES DEL A BADALONA, ELS REPTES DEL 
FUTUR IMMEDIAT ES TROBEN FUTUR IMMEDIAT ES TROBEN 
SOBRE I NO SOTA EL CARRERSOBRE I NO SOTA EL CARRER
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A l’àrea de Barcelona, com d’altres àmbits, el tran sport públic de A l’àrea de Barcelona, com d’altres àmbits, el tran sport públic de 
superfície ha estat desprotegit per tres dogmes his tòrics:superfície ha estat desprotegit per tres dogmes his tòrics:

Barcelona té poc de metro.Barcelona té poc de metro.
ES CONSTRUEIX ACTUALMENT LA LÍNIA MÉS LLARGA D’EURO PA ES CONSTRUEIX ACTUALMENT LA LÍNIA MÉS LLARGA D’EURO PA 
DISPOSEM D’UNA COBERTURA I CAPTACIÓ SIMILAR A LA MA DRILENYA.DISPOSEM D’UNA COBERTURA I CAPTACIÓ SIMILAR A LA MA DRILENYA.11
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�� L9 en construccióL9 en construcció
�� Cal respectar la jerarquia Cal respectar la jerarquia 
dels transports públics, i no dels transports públics, i no 
ofuscarofuscar--se amb el “metro”se amb el “metro”
�� Amb el cost del metro Amb el cost del metro 
podria arreglarpodria arreglar--se l’origen de se l’origen de 
la nostra congestió.la nostra congestió.
�� A BCN calen túnels per a A BCN calen túnels per a 
Rodalies metropolitanesRodalies metropolitanes



Demanda Habitants Demanda relativa Diferències

(Milions de 
passatgers a l'any)

(cens de l'àrea 
metropolitana i C.A.)

(validacions per 
cada habitant)

(validacions 
per habitant)

ÀMB MAD ÀMB MAD ÀMB MAD
% respecte 

MAD

Metro i Tram                
(àrea metropolitana)

413,5 660,3 2.780.342 5.181.659 149 127 16,71%
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(àrea metropolitana)

Bus urbà              
(àrea metropolitana)

273,8 482,5 2.780.342 5.181.659 98 93 5,76%

RMB CAM RMB CAM RMB CAM
% respecte 

MAD

Rodalies 
(C.Autònoma)

156,9 204,3 5.029.815 6.008.183 31 34 -8,26%

Bus interurbà 
(C.Autònoma)

66,5 275,9 5.029.815 6.008.183 13 46 -71,21%

Comparativa de l’ús de transport públic entre Barcelona i Madrid segons la població i el mitjà utilitzat. El Comparativa de l’ús de transport públic entre Barcelona i Madrid segons la població i el mitjà utilitzat. El 
principal diferencial entre les dues capitals, són l’autobús interurbà i les Rodalies, no pas el Metro.principal diferencial entre les dues capitals, són l’autobús interurbà i les Rodalies, no pas el Metro.



22 Tot i que car, el millor transport públic és el met ro, ja sigui per velocitat o Tot i que car, el millor transport públic és el met ro, ja sigui per velocitat o 
per capacitat; i l’autobús n’és el germà pobre. per capacitat; i l’autobús n’és el germà pobre. 
AVUI EN DIA SABEM FER ANAR RÀPID EL TRANSPORT PÚBLI C SENSE AVUI EN DIA SABEM FER ANAR RÀPID EL TRANSPORT PÚBLI C SENSE 
SOTERRARSOTERRAR--LO, UNA OPCIÓ MASSA CARA I TRISTA COM PER  ARRIBAR LO, UNA OPCIÓ MASSA CARA I TRISTA COM PER ARRIBAR 
A TOTHOM.A TOTHOM.
JA NO CAL UN METRO PER ANAR DE PRESSA NI ARMARJA NO CAL UN METRO PER ANAR DE PRESSA NI ARMAR--SE DE SE DE 
PACIÈNCIA PER FER UN TRAJECTE EN SUPERFÍCIE.PACIÈNCIA PER FER UN TRAJECTE EN SUPERFÍCIE.
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PACIÈNCIA PER FER UN TRAJECTE EN SUPERFÍCIE.PACIÈNCIA PER FER UN TRAJECTE EN SUPERFÍCIE.



EVOLUCIÓ DE LES VELOCITATS COMERCIALS DEL TPSEVOLUCIÓ DE LES VELOCITATS COMERCIALS DEL TPS
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El tramvia ha donat una lliçó als més escèptics amb  el TPSEl tramvia ha donat una lliçó als més escèptics amb  el TPS
Ens podem apropar a la velocitat i capacitat del me tro en superfície!Ens podem apropar a la velocitat i capacitat del me tro en superfície!



VELOCITAT DELS TRANSPORTS A BARCELONA CIUTATVELOCITAT DELS TRANSPORTS A BARCELONA CIUTAT

L’autobús és el transport que requereix una L’autobús és el transport que requereix una 
millora de velocitat més urgentmillora de velocitat més urgent
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millora de velocitat més urgentmillora de velocitat més urgent



Exemples de velocitat comercialExemples de velocitat comercial
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EL BUS REP CADA VEGADA MÉS RECURSOS A BARCELONAEL BUS REP CADA VEGADA MÉS RECURSOS A BARCELONA
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PERÒ NO SERVEIXEN PER MILLORAR LA SEVA VELOCITAT NI  REGULARITATPERÒ NO SERVEIXEN PER MILLORAR LA SEVA VELOCITAT NI  REGULARITAT

L’actual tendència és del tot insostenibleL’actual tendència és del tot insostenible
La mateixa oferta cada vegada consumeix més recurso sLa mateixa oferta cada vegada consumeix més recurso s
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•• L’autobús pidola per la via L’autobús pidola per la via 
pública barrejat en mig del trànsit pública barrejat en mig del trànsit 
que és l’autèntic protagonista.que és l’autèntic protagonista.

•• És impossible la captació de És impossible la captació de 
clients en aquestes condicions.clients en aquestes condicions.

LES OBRES HAN TRACTAT PITJOR AL TRANSPORT PÚBLIC QU E AL LES OBRES HAN TRACTAT PITJOR AL TRANSPORT PÚBLIC QU E AL 
TRANSPORT PRIVAT TRANSPORT PRIVAT �  MÉS COSTOS �  MENOR SERVEI �  MÉS CONGESTIÓ�  MÉS COSTOS �  MENOR SERVEI �  MÉS CONGESTIÓ
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clients en aquestes condicions.clients en aquestes condicions.

•• S’ha de fer una profunda S’ha de fer una profunda 
reorientació del disseny viari: el reorientació del disseny viari: el 
bus ha de tenir millors condicions bus ha de tenir millors condicions 
per a circular que els cotxes.per a circular que els cotxes.

•• als semàforsals semàfors
•• als carrils de circulacióals carrils de circulació

•• gàlibsgàlibs
•• trànsit lliuretrànsit lliure
•• pacificació del trànsitpacificació del trànsit
•• alternatives òptimes alternatives òptimes 
per les obres... per les obres... 



Rànquing d’afectacions greus sobre el carril busRànquing d’afectacions greus sobre el carril bus

Encotxar i 
desencotxar

28%

Gir a la dreta 
legal

24%
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Càrrega i 
descàrrega

19%

Circulació 
lenta

20%

Estacionament 9%

12,5 afectacions lleus i greus per hora i per autob ús12,5 afectacions lleus i greus per hora i per autob ús



COMPARATIVA DE COMPARATIVA DE VELOCITATVELOCITAT (PORTA A PORTA)(PORTA A PORTA)

Per a menys de 9,5 km, resulta més ràpid el TPS pro tegitPer a menys de 9,5 km, resulta més ràpid el TPS pro tegit
(Vc=20 km/h) que el metro subterrani(Vc=20 km/h) que el metro subterrani
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ACCESSIBILITATACCESSIBILITAT
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COMPARATIVA DE COMPARATIVA DE CAPACITATCAPACITAT

���
�����������	
���
�����
���������	
����

����
���
�����������	
���
�����
���������	
����

����


CAPACITATCAPACITAT
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COMPARATIVA DE COMPARATIVA DE COST/CAPACITAT (hora)COST/CAPACITAT (hora)

El TPS manté una El TPS manté una 
proporcionalitatproporcionalitat
entre cost i entre cost i 
capacitat. Però capacitat. Però 
quan apareixen els quan apareixen els 
túnels del metro els túnels del metro els 

COSTOSCOSTOS
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costos es disparen costos es disparen 
de forma de forma 
desproporcionada a desproporcionada a 
l’increment de l’increment de 
capacitat. capacitat. 

Construir un túnel Construir un túnel 
ha d’estar ha d’estar 
generosament generosament 
justificat.justificat.



33 Barcelona té massa trànsit per a potenciar de debò el transport  públic de Barcelona té massa trànsit per a potenciar de debò el transport  públic de 
superfície. És una ciutat massa densa i gran per no  basarsuperfície. És una ciutat massa densa i gran per no  basar--se sobretot en se sobretot en 
el metro.el metro.

ES CONFONIA ES CONFONIA 
PROBLEMA AMB PROBLEMA AMB 
SOLUCIÓ. TOT EL CAOS SOLUCIÓ. TOT EL CAOS 
DE TRÀNSIT ACTUAL ÉS DE TRÀNSIT ACTUAL ÉS 
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DE TRÀNSIT ACTUAL ÉS DE TRÀNSIT ACTUAL ÉS 
RECICLABLE AMB RECICLABLE AMB 
TRANSPORT PÚBLIC DE TRANSPORT PÚBLIC DE 
SUPERFÍCIE, EXCEPTE SUPERFÍCIE, EXCEPTE 
ELS TRENS DE ELS TRENS DE 
RODALIES, QUE SÓN RODALIES, QUE SÓN 
PRECISSAMENT ELS MÉS PRECISSAMENT ELS MÉS 
NECESSITATS DE TÚNEL NECESSITATS DE TÚNEL 
PER LES SEVES PER LES SEVES 
CARACTERÍSTIQUESCARACTERÍSTIQUES



Distribució modal de les 
capitals i segones 
ciutats més poblades 
d’Europa, segons el 
nombre d’etapes d’un 
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nombre d’etapes d’un 
desplaçament.

Font: PTP a partir de EMTA, Font: PTP a partir de EMTA, 
UITP, ATM Xifres, Foro UITP, ATM Xifres, Foro 
Movilidad, Transyt (UPM) i Movilidad, Transyt (UPM) i 
EurostatEurostat
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Distribució dels usuaris del transport públic col·lectiu segons el mitjà utilitzat a les capitals i segones 
ciutats amb més ecomobilitat d’Europa. A les ciutats amb millor mobilitat hi ha una forta presència de 
transport públic de superfície. 
Font: PTP a partir de EMTA, UITP, ATM Xifres, Foro Movilidad, Transyt (UPM) i EurostatFont: PTP a partir de EMTA, UITP, ATM Xifres, Foro Movilidad, Transyt (UPM) i Eurostat



���
�����������	
���
�����
���������	
����

����
���
�����������	
���
�����
���������	
����

����


El principal diferencial entre Barcelona i Madrid no és el metro, sinó l’autobúsEl principal diferencial entre Barcelona i Madrid no és el metro, sinó l’autobús
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LA NECESSÀRIA PROTECCIÓ DEL LA NECESSÀRIA PROTECCIÓ DEL 
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LA NECESSÀRIA PROTECCIÓ DEL LA NECESSÀRIA PROTECCIÓ DEL 
SERVEISERVEI



SI NO PROTEGIM EL TRANSPORT PÚBLIC DE SUPERFÍCIE, E L SI NO PROTEGIM EL TRANSPORT PÚBLIC DE SUPERFÍCIE, E L 
TRÀNSIT L’ACABARÀ ENGOLINTTRÀNSIT L’ACABARÀ ENGOLINT
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La flota de bus creix a un ritme del 3% anual per a  compensar la pèrdua de velocitat La flota de bus creix a un ritme del 3% anual per a  compensar la pèrdua de velocitat 
degut al trànsit, sense comptar millores del servei . El tramvia tampoc pot millorar degut al trànsit, sense comptar millores del servei . El tramvia tampoc pot millorar 
freqüències de pas si no millorem la seva semaforit zació.freqüències de pas si no millorem la seva semaforit zació.

Incrementar material mòbil per manca de velocitat c omercial és una patologia de la Incrementar material mòbil per manca de velocitat c omercial és una patologia de la 
mobilitat insostenible, que repercuteix sobre els c ostos i fiabilitat del nostre sistema de mobilitat insostenible, que repercuteix sobre els c ostos i fiabilitat del nostre sistema de 
transport públic.transport públic.



Carril bus lateral Carril bus lateral 
amb separadoramb separador

i poques cruïllesi poques cruïlles Sense carril bus Sense carril bus 
I amb poc trànsitI amb poc trànsit
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Sense carril bus Sense carril bus 
amb viari molt ampleamb viari molt ample

Carril bus central i Carril bus central i 
poques cruïllespoques cruïlles Sense carril bus Sense carril bus 

I amb trànsit migI amb trànsit mig

L’ESPAI RESERVAT PEL TRANSPORT L’ESPAI RESERVAT PEL TRANSPORT 
PÚBLIC ÉS TAN IMPORTANT COM LA PÚBLIC ÉS TAN IMPORTANT COM LA 
SEVA UBICACIÓ I SEMAFORITZACIÓ.SEVA UBICACIÓ I SEMAFORITZACIÓ.



�� la limitació dels girs a la limitació dels girs a 
l’esquerra permesosl’esquerra permesos

�� facilitar la continuïtat dels facilitar la continuïtat dels 
transports públics quan surten transports públics quan surten 

El prototipus de carril reservat El prototipus de carril reservat 
sempre i quan es compleixi...sempre i quan es compleixi...
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transports públics quan surten transports públics quan surten 
d’aquest tipus de plataformad’aquest tipus de plataforma

�� mesures especials de mesures especials de 
protecció per als vianants protecció per als vianants 
(semàfors, baranes, bandes (semàfors, baranes, bandes 
rugoses...)rugoses...)

Les plataformes centrals reservades pel Les plataformes centrals reservades pel 
transport públic són les que ofereixen una transport públic són les que ofereixen una 
millor velocitat comercial i menor afectació a millor velocitat comercial i menor afectació a 
la resta d’usos. És la base de funcionament la resta d’usos. És la base de funcionament 
del tramvia modern.del tramvia modern.
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CARRIL TRAM CENTRALCARRIL TRAM CENTRAL

�� Centre calçadaCentre calçada
�� Amb segregació físicaAmb segregació física
�� Girs a esquerres limitatsGirs a esquerres limitats
�� Interseccions limitadesInterseccions limitades
�� Fàcil integració semafòricaFàcil integració semafòrica



�� Màxima velocitat d’accés Màxima velocitat d’accés 
d’un transport públic al d’un transport públic al 
centre urbà: 80 km/hcentre urbà: 80 km/h

�� Millor operació per Millor operació per 
millorar l’accés a BCN a millorar l’accés a BCN a 
curt termini.curt termini.
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curt termini.curt termini.

�� Permet atacar el principal Permet atacar el principal 
focus de congestió de focus de congestió de 
Barcelona, l’accés des de Barcelona, l’accés des de 
l’exterior.l’exterior.

�� És fruït de la casualitat i És fruït de la casualitat i 
no de la planificació no de la planificació 
acurada. No té sentit acurada. No té sentit 
contrari ni continuïtat a contrari ni continuïtat a 
GlòriesGlòries



Nova regulació semafòricaNova regulació semafòrica
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Gairebé tots els semàfors estan pensats per a vehicles anant a la màxima de 50 km/h, Gairebé tots els semàfors estan pensats per a vehicles anant a la màxima de 50 km/h, 
òbviament sense parades comercials.òbviament sense parades comercials.

La regulació semafòrica prioritària pel transport públic, no només té en compte les parades La regulació semafòrica prioritària pel transport públic, no només té en compte les parades 
comercials, sinó que ajuda a pacificar el trànsit.comercials, sinó que ajuda a pacificar el trànsit. [F
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L’ÀREA METROPOLITANA NECESSITA L’ÀREA METROPOLITANA NECESSITA 
UN PLA ESTRATÈGIC DE TRANSPORT UN PLA ESTRATÈGIC DE TRANSPORT 

PÚBLIC DE SUPERFÍCIEPÚBLIC DE SUPERFÍCIE

Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

•• d’àmbit metropolitàd’àmbit metropolità

•• de gestió de la integral mobilitat ende gestió de la integral mobilitat en
benefici del TPSbenefici del TPS

•• multioperador però integradormultioperador però integrador
(integració tarifària sense integració de xarxes?)(integració tarifària sense integració de xarxes?)

•• màxima implicació municipalmàxima implicació municipal



Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

Gràfica anual dels milions d’usuaris (en blau) i dels milions de dèficit d’operació (en vermell). Mentre els Gràfica anual dels milions d’usuaris (en blau) i dels milions de dèficit d’operació (en vermell). Mentre els 
usuaris han crescut un 150% el dèficit només ho ha fet en un 32%. [Gràfic: VAG usuaris han crescut un 150% el dèficit només ho ha fet en un 32%. [Gràfic: VAG --. Ajuntament de Freiburg]. Ajuntament de Freiburg]



El pla ha de reflectir polítiques d’autèntica prior itat pel TPSEl pla ha de reflectir polítiques d’autèntica prior itat pel TPS

��PROBLEMES
COTXE-MOTO

• Sanitari
• Ambiental
• Social 
• Econòmic

AVANTATGES 
TRANSPORT 

PÚBLIC

• Sostenibilitat
• Capacitat
• Integració social
• Rapidesa 
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Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

Adaptació delsAdaptació dels
carrers a carrers a 

l’ecomobilitatl’ecomobilitat

Restringir l’ús delRestringir l’ús del
cotxe i motocotxe i moto

Promoció de Promoció de 
l’ecomobilitatl’ecomobilitat

Comprar molts autobusosComprar molts autobusos
Construir molts túnelsConstruir molts túnels

SIMPLE PRIORITATSIMPLE PRIORITAT
ECONÒMICAECONÒMICA

PRIORITAT ECONÒMICA + PRIORITAT ECONÒMICA + 
PRIORITAT AL CARRERPRIORITAT AL CARRER PER A:PER A:

ÈXITÈXITFRACÀSFRACÀS



CRITERIS PEL NOU PLA DE TPSCRITERIS PEL NOU PLA DE TPS

Jerarquització de corredorsJerarquització de corredors
Adaptació a la demanda: minibus, bus, bus articulat, tramviaAdaptació a la demanda: minibus, bus, bus articulat, tramvia
Intermodalitat entre corredors (millor que el porta a porta)Intermodalitat entre corredors (millor que el porta a porta)

integració de xarxesintegració de xarxes
integració informativaintegració informativa

Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

integració informativaintegració informativa
integració horàriaintegració horària

Protecció vial i semafòrica dels corredors amb més demandaProtecció vial i semafòrica dels corredors amb més demanda

SISTEMA DE TRANSPORT PÚBLIC EFICIENT I EFICAÇSISTEMA DE TRANSPORT PÚBLIC EFICIENT I EFICAÇ



L’actual xarxa de transport L’actual xarxa de transport 
públic és massa complexa públic és massa complexa 
com per atorgarcom per atorgar--li una li una 
prioritat globalprioritat global ..

El “El “ porta a portaporta a porta ” atribuït a ” atribuït a 
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JERARQUITZACIÓ DE JERARQUITZACIÓ DE 
CORREDORS: Efecte mallaCORREDORS: Efecte malla

Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

El “El “ porta a portaporta a porta ” atribuït a ” atribuït a 
aquesta xarxa és fictici en aquesta xarxa és fictici en 
alguns casos, ja que depèn alguns casos, ja que depèn 
de fets històrics i no sempre de fets històrics i no sempre 
és garantit.és garantit.

No es pot parlar de xarxaNo es pot parlar de xarxa
d’autobusos perquè és difícil d’autobusos perquè és difícil 
ferfer--hi enllaços o interpretar hi enllaços o interpretar 
les línies com un sol les línies com un sol 
sistema.sistema.



JERARQUITZACIÓ DE JERARQUITZACIÓ DE 
CORREDORS: Efecte mallaCORREDORS: Efecte malla
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INTERMODALITAT ENTREINTERMODALITAT ENTRE
CORREDORSCORREDORS

Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

FreiburgFreiburg

Cornellà CentreCornellà Centre



ADAPTACIÓ A LA DEMANDAADAPTACIÓ A LA DEMANDA
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ALTA CAPACITATALTA CAPACITAT
ESTALVI ENERGÈTICESTALVI ENERGÈTIC

ACCESSIBILITATACCESSIBILITAT
FLEXIBILITATFLEXIBILITAT

MOLT ALTA CAPACITATMOLT ALTA CAPACITAT
RAPIDESARAPIDESA

NECESSITEN UN MATEIX PLANECESSITEN UN MATEIX PLA



INTEGRACIÓ DE XARXESINTEGRACIÓ DE XARXES
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Integració racional de xarxes Integració informativa total

Integració horària
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INTEGRACIÓ INFORMATIVA I INTEGRACIÓ INFORMATIVA I 
HORÀRIAHORÀRIA
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PROTECCIÓ VIAL I SEMAFÒRICAPROTECCIÓ VIAL I SEMAFÒRICA

Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

Canvi de texturaCanvi de textura“aletes de tauró”“aletes de tauró”

Pedres remuntablesPedres remuntables
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LA PEDRA “ROSETA” DEL TRANSPORT PÚBLICLA PEDRA “ROSETA” DEL TRANSPORT PÚBLIC

vv vv
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PROTECCIÓ VIAL I SEMAFÒRICAPROTECCIÓ VIAL I SEMAFÒRICA
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•• Fàcil instal·lacióFàcil instal·lació
•• Ràpida i eficaç protecció del TPSRàpida i eficaç protecció del TPS

•• Difícil entrada de cotxes i motosDifícil entrada de cotxes i motos
•• Fàcil sortida de l’autobúsFàcil sortida de l’autobús

F
oto: A

. G
rajera

F
oto: A

. G
rajera



AMPLIAR ELS BENEFICIS DEL TRAMVIA AL CONJUNT DE LA XARXAAMPLIAR ELS BENEFICIS DEL TRAMVIA AL CONJUNT DE LA XARXA
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PROTECCIÓ VIAL I SEMAFÒRICAPROTECCIÓ VIAL I SEMAFÒRICA
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PLA ESTRATÈGIC DEPLA ESTRATÈGIC DE
TRANSPORT PÚBLICTRANSPORT PÚBLIC

�� Pla exigent amb les necessitats del TPSPla exigent amb les necessitats del TPS
�� Zones reservades Zones reservades i protegidesi protegides
�� Ubicació intel·ligent del TPSUbicació intel·ligent del TPS
�� Semaforització prioritàriaSemaforització prioritària
�� Sanejament econòmicSanejament econòmic

OBJECTIUSOBJECTIUS
DEL PLADEL PLA

Millora de la mobilitat urbanaMillora de la mobilitat urbana
Més velocitat comercial bus i tramviaMés velocitat comercial bus i tramvia
Més capacitat (placesMés capacitat (places--km)km)
Reducció trànsit / dependència VPReducció trànsit / dependència VP
Aprofitar el material mòbilAprofitar el material mòbil

Associació per a la Promoció del Transport Públic. 2007

�� Noves característiques del pla:Noves característiques del pla:
�� intermodalintermodal
�� multiempresamultiempresa
�� àmbit de ciutat real: zona EMTàmbit de ciutat real: zona EMT
�� nou concepte “porta a porta”nou concepte “porta a porta”
�� transversal: PDM, PMU, decretstransversal: PDM, PMU, decrets

�� Definició de les xarxes (jerarquia)Definició de les xarxes (jerarquia)
�� accés interurbans accés interurbans 
�� xarxa principal (complement metro)xarxa principal (complement metro)
�� xarxa distribuïdoraxarxa distribuïdora
�� xarxa barrisxarxa barris

Pla per a tothomPla per a tothom
efecte xarxa: tren, metro, tramvia, busefecte xarxa: tren, metro, tramvia, bus
competir amb el vehicle privat competir amb el vehicle privat i guanyari guanyar
operadors al servei de la ciutatoperadors al servei de la ciutat
jerarquia de serveisjerarquia de serveis
ha d’actuar sobre el conjunt de la mobilitatha d’actuar sobre el conjunt de la mobilitat

Definició de les xarxesDefinició de les xarxes
BRT (Vc> 20 km/h)BRT (Vc> 20 km/h)
Bus exprès + tramvies (Vc=16Bus exprès + tramvies (Vc=16--20 km/h)20 km/h)
Bus protegit (Vc > 14 km/h)Bus protegit (Vc > 14 km/h)
Bus de barri + Busos locals EMTBus de barri + Busos locals EMT



Gràcies per la vostra atenció!Gràcies per la vostra atenció!
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Més informació de l’Associació i les seves activita ts a la pàgina webMés informació de l’Associació i les seves activita ts a la pàgina web::

www.transportpublic.orgwww.transportpublic.org


