La importancia del
transport public de
superficie

Consell Municipal de Mobilitat Sostenible i Transpo rt Pablic
Badalona, 06 de mar¢ de 2008
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EL DEBAT DE MOBILITAT A BADALONA...

* Quin és el principal problema de mobilitat a Badalona?

* Quina és la principal barrera de Badalona?

« Es el soterrament del tren una inversio en la millora del servei de Renfe?
« Es el Metro la tnica soluci6 pel transport pablic a llarg termini?

 Hi ha solucio pel transport public a mig termini?
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ESTADISTIQUES DE MOBILITAT
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Guanya I'ecomobilitat

Tot i que el lobby de I'automobil insisteix en la I'Gs del vehicle privat com un fet
cultural dels catalans, el 67% dels nostres desplagcaments quotidians es
realitzen sense necessitat de vehicle privat a motor. Després de l'estalvi de
temps, la manca d’alternatives en transport public és la segona causa d’us del
vehicle privat a Catalunya.

Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 2006. ATM-DPTOP
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Grans diferencies entre les 7 vegueries...

FEINER

W Vehicle Privat

B Transport Public

@ No Motoritzat
100,0% -
50,0%
80,0%

52,9% C
70,0%
60,0%
£0.0% A
3.0’!5
40.0% o
30,0% .
oo |8 e 17 o usn 6o e
10,0%
0.0% : : . . .
Regio Metropoltana Comargues Gironines Camp de Tarragona Terres de [Ebre Comargues Centrals Ponent Alt Firiney | Aran
BCH
LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA ES [Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana
LA QUE DISPOSA D’'UNA QUOTA MODAL EN FAVOR de Catalunya 2006. DPTOP - ATM]

DE LECOMOBILITAT MES ALTA
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TAXA DE MOTORITZACIO | US DEL TRANSPORT PUBLIC ALS MUNICIPIS DE LEMT

BARCELOMNA

L'HOSPITALET DE LLOBREGAT

SANTA COLOMA,

SANT ADRIA,

CORMELLA

BADALOMA
ESPLUGUES
MOMTCADA | REIXAC
MOMTGAT

EL PRAT DE LLOBREGAT
SANT JOAN DESPI

SANT FELIU

SANT BOI DE LLOBREGAT
CASTELLDEFELS

GAVA

VILADECANS

TIANA

SANT JUST DESVERN

Foblacid Superficie Densitat  Taxa motoritzacio | % Transport
(km2) (hab/km2) (veh/1000 hab) Public
1.678.546 100.4 16,7226 566,27 43,33%
250536 12.4 20.204 5 458,93 35,95%
116.503 7.0 16.643,3 461,45 33,16%
32.921 3.8 8.663,4 537,65 31,65%
83.327 7.0 11.903.9 516,83 30,13%
214 874 21,2 10.135.,6 817,37 29,04%
45915 4.6 9.981.,5 598,89 28,44%
30.953 234 1.322.8 567,22 2519%
8. 844 3.0 2.948.0 676.50 25 11%
63.148 3.2 2.024,0 606,13 25,05%
30.242 6.2 48777 595,93 23,83%
41.954 11.8 3.555 4 552,15 23,04%
80.636 21.5 3.750.,5 567.45 22,73%
£3.964 12.9 4.183,3 610,15 21,78%
43.242 30,8 1.404,0 554,96 20,46%
60.033 204 2.942 8 590,03 18,98%
6.789 8.0 g48.6 68,91 18,17%
14.910 7.8 1.911.5 750,30 15,95%

Font: Idescat. EMQ 2001
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BADALONA v,

Desplacaments dins 29.657
Desplacaments a fora 28.394
Desplacaments des de fora 15.753
Total generats 58.051
Total atrets 45.410
Diferéncia atrets/generats -12.641

David Llorca - blisbloon
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A BADALONA, ELS REPTES DEL
FUTUR IMMEDIAT ES TROBEN
SOBRE | NO SOTA EL CARRER
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A I'area de Barcelona, com d’altres ambits, el tran  sport public de
superficie ha estat desprotegit per tres dogmes his  torics:

Barcelona té poc de metro.
I ES CONSTRUEIX ACTUALMENT LA LINIA MES LLARGA D’EURO PA
DISPOSEM D’'UNA COBERTURA | CAPTACIO SIMILAR A LA MA DRILENYA.

. L9 en construccio

o

(=]

g Cal respectar la jerarquia
dels transports publics, i no
ofuscar-se amb el “metro”

Amb el cost del metro
podria arreglar-se I'origen de
la nostra congestio.

A BCN calen tunels per a
Rodalies metropolitanes
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Demanda Habitants Demanda relativa  Diferéncies
(Milions de (cens de l'area (validacions per (validacions
passatgers a I'any) metropolitana i C.A.) cada habitant) per habitant)
= < N 0)
AMB MAD AMB MAD AMB MAD /b respecte
MAD
HETDUEm 4135 6603  2.780.342  5.181.659 149 127 16,71%
(area metropolitana)
EE (e 2738 4825  2.780.342  5.181.659 08 03 5,76%

(area metropolitana)
% respecte

RMB CAM RMB CAM RMB CAM MAD
ol 1569 2043 5029815 6.008.183 31 34 -8,26%
(C.Autonoma)
Bus interurba 66,5 275,9  5.029.815  6.008.183 13 46 -71,21%

(C.Autonoma)

Comparativa de I'Gs de transport public entre Barcelona i Madrid segons la poblacid i el mitja utilitzat. El
principal diferencial entre les dues capitals, s6n I'autobus interurba i les Rodalies, no pas el Metro.
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Tot i que car, el millor transport public és el met  ro, ja sigui per velocitat o
per capacitat; i 'autobus n’és el germa pobre.
AVUI EN DIA SABEM FER ANAR RAPID EL TRANSPORT PUBLI C SENSE
SOTERRAR-LO, UNA OPCIO MASSA CARA | TRISTA COM PER AMEREYR
A TOTHOM.
JA NO CAL UN METRO PER ANAR DE PRESSA NI ARMAR-S&E DE
PACIENCIA PER FER UN TRAJECTE EN SUPERFICIE.
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EVOLUCIO DE LES VELOCITATS COMERCIALS DEL TPS

19,37
19;1:1/___,
18 1~ ——velocitat BUS
= 18 +"Jelocitat Tramhaix. 1? 72
—a—VYelocitat Trambesos //
17 1553
16
15 El tramvia ha donat una llico als més esceptics amb el TPS
Ens podem apropar a la velocitat i capacitat del me  tro en superficie!
14
12,8
13 125 124
T 12,1
—_— 11,91
12 — ""1?5
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1ﬂ ] 1 1 ] 1
2001 2002 2003 2004 2005 2006
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VELOCITAT DELS TRANSPORTS A BARCELONA CIUTAT

45 -
o e @ desitjable
Oreal
35 4
35,0
. 30,0 L'autobus és el transport que requereix una
e millora de velocitat més urgent
25
< 23,0 20,0 20,0
= 20 -
Y 20,0
17,9 15,0
16 - 16,7 16.0
o v 11,8
;- C
Trens de Metro Cotxe Besds- Bicicleta TRAMbesos TRAMbaix Cotxe Mar- BUS TB
Rodalies Liobregat Muntanya
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Exemples de velocitat comercial

Aribau Corsega -
Mandri Bigai

2,63 km - 20 minuts
7,68 km/h

Mandri

Pont d'Esplugues

Cornella Centre R ¥ L;;I:ar: i
Sant Ramon -
Cornella Centre
4,76 km - 15 minuts Independeéncia Freser -
19,04 km/h Son o Vi Augusia Diagonal Pg.St.Joan - Plaga Universitat

Muntaner

Francesc Macia -
‘Sant Ramon
3,61 km - 13 minuts
16,66 km/h

Francesc Macia
Diagonal
Muntaner|

Aribau
Corsega

Muntaner Bigai -
Rda.St.Antoni Muntaner,

3,62 km - 21 minuts

10,04 km/h
Rda.StAntoni of ‘_"acie .
Muntaner Universitat.

3,97 km - 23 minuts
10,04 km/h

Pla de Palau

2,58 km - 14 minuts
10,94 km/h

Mallorca Meridiana -
Diagonal Muntaner
3,81 km - 20 minuts

11,24 km/h

Independéncia
Freser

1 Mallorca

Meridiana

Diagonal
Pg.St.Joan

Valéncia
Pg.St.doan

Gran Via
Rambia del Poblenou

Gran Via

Rambla de Prim

Plaga
Tetuan

Gran Via
2,15 km -1:30 minuts

Blories

80 km/h

Arc de Triomf

Forum
Pla de Palau

Glories - Forum
3,05 km -9 minuts

20,33 km/h
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EL BUS REP CADA VEGADA MES RECURSOS A BARCELONA

105

- 100

- 95

- 90

- 85

80

1050
4\“//:
1000 +— P
950 +
—4—Cotxes TB
~#— km-carril bus
900
2001 2002 2003 2004 2005
—— Cotxes TB 924 1007 1010 1001 1019
~#— km-carril bus 92 93 102 98 98
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PERO NO SERVEIXEN PER MILLORAR LA SEVA VELOCITAT NI

REGULARITAT

45000
el L'actual tendencia és del tot insostenible
La mateixa oferta cada vegada consumeix més recurso S
43000 -+
42000 +
41000 + .
40000 -+
39000 +
38000 +
37000 -+
—— Cotxes-km utils (milers)
36000 + ~a— Cotxes TB
35000
2001 2002 2003 2004 2005
—4— Cotxes-km Utils [m"*r;} 331??.ﬂ5 4IJIJ'15.T 41453.53 4IJ53T.T5 4ﬂ535.55
—e— Cotxes TB 924 1007 1010 1001 1019

— 1050

=+ 1000

=+ 950

900
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LES OBRES HAN TRACTAT PITJOR AL TRANSPORT PUBLIC QU E AL
TRANSPORT PRIVAT MES COSTOS MENOR SERVElI MES CONGESTIO

_:Zcm a alactads perohres,

* L'autobus pidola per la via L B e ps b §), W\
publica barrejat en mig del transit K “Rarads anulada, :
Parar.ia anul 1a da

gue és l'auténtic protagonista.

Q Disaceitn fss L
SafMCnst e

« Es impossible la captaci6 de o DA Fale gyl
clients en aquestes condicions. @  Puads sistonite p
e R8COMIdD pravisiondl® /) d \® o, 33
« S’ha de fer una profunda T o i, ) SEL L R PN Aoy
reorientacié del disseny viari: el # 2:::?:;::231:, 4% % A=A ) N
bus ha de tenir millors condicions SN K
per a circular que els cotxes. ; p:-.::;ﬁ."“ » A K\\
D), N
« als semafors N — \
« als carrils de circulacio AT > ¢
* galibs & :.- o LiNIA - LINEA
- transit lliure | A L. ’
* pacificacio del transit 09/01/2007 |,
« alternatives optimes RN 2

per les obres... o
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Ranquing d’afectacions greus sobre el carril bus

Encotxar i 28% Camions 14%1% 2% 2% 2% 2%

desencotxar

Automobil

Furgoneta

Carrega i Autocars
descé?rega 19% discrecionals
Circulacio
20%
lenta
OVianants OBicicleta B Automobil OTaxi
. Bus E Furgoneta OCamid OMaquina neteja
0
EStaCIOnament 9 /0 O Mobiliari urba COMotos OAmbulancies M Altres

12,5 afectacions lleus i greus per hora i per autob  Us
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ACCESSIBILITAT COMPARATIVA DE YHLOCITAT (PORTA APORTA)

Per a menys de 9,5 km, resulta més rapid el TPS pro tegit

120

(Vc=20 km/h) que el metro subterrani
el

el
=

100
80
60
40 - =
—METRO
20 — TREN DE
RODALIES
u T ] T ] Y T T ] ] ]
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Distancia recorreguda (km)
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CAPACITAT

20000
18000
16000
14000
12000
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2000 I I
0 . ,_,-,I,I, lll | . |
5 5 4 O R N T

COMPARATIVA DE CAPACITIAIT

e
P 2 > P 2 & 2 & 4 O G o
< N < X X X X \
& S A0 n‘f’ © P30 $ W S @(Cb &
& o L o ) Q % Q O AL & R
& » & @ L & & &
o & & S &° &° &8
& &c‘}- S}c‘}- Q Q
S & [Font: Elaboracié propia]
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:

COMPARATIVA DE COST/CAPACITA ((tnona)

30000

EITPS manté una ;| 8- Cost/km
proporcionalitat + 25000
entre cost i —¢—Capacitat
capacitat. Pero %
guan apareixen els T 20000
tanels del metro els ~ *° |
costos es disparen
de forma 40 - + 15000
desproporcionada a
I'increment de 30 1
capacitat. T 10000

20 -
Construir un tanel | 5000
ha d’estar 10 4
generosament
justificat. 0 0

Metro Tramvia Carril Bus segregat
—— Cost/ km 75 10 3.25
—— Capacitat 27800 8400 3150
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Barcelona té massa transit per a potenciar de debo el transport public de
superficie. Es una ciutat massa densa i gran per no basar-se Soliretiot em

el metro.

ES CONFONIA
PROBLEMA AMB
SOLUCIO. TOT EL CAOS
DE TRANSIT ACTUAL ES
RECICLABLE AMB
TRANSPORT PUBLIC DE
SUPERFICIE, EXCEPTE
ELS TRENS DE
RODALIES, QUE SON
PRECISSAMENT ELS MES
NECESSITATS DE TUNEL
PER LES SEVES
CARACTERISTIQUES
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Cracovia
Budapest
Varsovia
Praga
Amsterdam
Moscou
Barcelona
Madrid
Berna
Viena
Paris
Berlin
Brussel-les
Zurich
Graz
Lisboa
Londres
Helsinki
Lyon

Rhur

Mila
Estocolm
Copenhague
Oslo

Roma

Manchester

Atenes

5o A

Transport no motoritzat

30,29%
31,10%
32,90%
24,94%
51,44%
19,68%
38,20%
31,10%
38,48%
28,32%
39,07%
32,08%
37,18%
34,24%
35,35%
24,00%
35,25%
30,10%
36,06%
32,00%
21,69%
28,00%
30,10%
28,80%
19,96%
26,54%

11,83% 22,26%

23,23%

Transport col-lectiu

48,57%
46,64%
40,70%
45,79%
17,23%
47,37%
26,20%
31,60%
20,76%
30,21%
16,78%
23,58%
18,20%
19,74%
18,18%

0%
15,77%
4%
11,22%
15,00%

9%

15,56%
0%

65,91%

e Y

Transport individual
21,14%
22,26%
26,40%
29,27%
31,33%
32,95%
31,50%
34,10%
40,75%
41,47%
44,15%
44,34%
43,92%

46,02%
46,46%
47,00%
48,98%
54,17%
55,72%
53,00%
53,40%
2%
54,34%
56,70%
56,80%

Distribucio modal de les
capitals i segones
ciutats més poblades
d’Europa, segons el
nombre d’etapes d’'un
desplacament.

Font: PTP a partir de EMTA,
UITP, ATM Xifres, Foro
Movilidad, Transyt (UPM) i
Eurostat
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| Tramtren ﬁ Bus urba / interurba

CRACOVIA BUDAPEST VARSOVIA PRAGA

% 60% m
I1 __f - -
AMSTERDAM MOSCOU SARCELONA WADRID
16%
38% 38%
e @ 0

Distribucid6 dels usuaris del transport public col-lectiu segons el mitja utilitzat a les capitals i segones
ciutats amb més ecomobilitat d’Europa. A les ciutats amb millor mobilitat hi ha una forta preséncia de

transport public de superficie.
Font: PTP a partir de EMTA, UITP, ATM Xifres, Foro Movilidad, Transyt (UPM) i Eurostat

Associacio per a la Promocié del Transport Public.

2007



PTP

A e @ L Prvsa e ded Topnnaass Fuale

El principal diferencial entre Barcelona i Madrid no és el metro, sin6 I'autobus

Any 2005. Milions d’usuaris

Metro Rodalies Bus-Tram

Associacio per a la Promocio del Transport Public.
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LA NECESSARIA PROTECCIO DEL
SERVEI
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SI NO PROTEGIM EL TRANSPORT PUBLIC DE SUPERFICIE, E L
TRANSIT ACABARA ENGOLINT

—_ S
l \ =1 - =, oot

- La flota de bus creix a un ritme del 3% anual pera  compensar la perdua de velocitat
degut al transit, sense comptar millores del servei . El tramvia tampoc pot millorar
frequéncies de pas si no millorem la seva semaforit  zacio.

-> Incrementar material mobil per manca de velocitat c =~ omercial és una patologia de la
mobilitat insostenible, que repercuteix sobre els ¢ ostos i fiabilitat del nostre sistema de
transport public.
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Carril bus lateral
amb separador
| poques cruilles

= = EEL_
L) = bebeh

BUS BUS

Carril bus central i
poques cruilles

Sense carril bus

| amb poc transit

Sense carril bus
amb viari molt ample

Sense carril bus
| amb transit mig

L'ESPAI RESERVAT PEL TRANSPORT
PUBLIC ES TAN IMPORTANT COM LA
SEVA UBICACIO | SEMAFORITZACIO.
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El prototipus de carril reservat
sempre i quan es compleixi...

la limitaci6 dels girs a
I'esquerra permesos

facilitar la continuitat dels
transports publics quan surten
d’aquest tipus de plataforma

mesures especials de
proteccio per als vianants
(semafors, baranes, bandes
rugoses...)

Les plataformes centrals reservades pel
transport public sén les que ofereixen una
millor velocitat comercial i menor afectacio a
la resta d’usos. Es la base de funcionament
del tramvia modern.

Pla de Palau

Associacio per a la Promocio del Transport Public.
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Glories CARRIL TRAM CENTRAL
Centre calcada

Glories - Forum Amb segregacio fisica

3,05 km -9 minuts ey Girs a esquerres limitats
20.33 km/h Interseccions limitades

Facil integracio semaforica
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Maxima velocitat d’accés
d’un transport public al
centre urba: 80 km/h

Millor operacio per
millorar I'accés a BCN a
curt termini.

Permet atacar el principal
focus de congestid de
Barcelona, I'accés des de
I'exterior.

Es fruit de la casualitat i
no de la planificacio
acurada. No té sentit
contrari ni continuitat a
Glories
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Nova regulacié semaforica

- Gairebé tots els semafors estan pensats per a vehicles anant a la maxima de 50 km/h,
obviament sense parades comercials.

- La regulacié semaforica prioritaria pel transport pablic, no només té en compte les parades
comercials, sin6 que ajuda a pacificar el transit.

=
o
(]
P
(@)
e
|_
Q2
®)
O
o
o
I
=
o
=
E
(<)
|_
[
©
=
(@)
o
(2]
c
@®©
S
|_
[
©
©
S
=)
+—
[S]
>
=
(2]
@®©
«—
<
k=
=
o
(@]
-
c
o
L,

N
o
o
Py

Associaci6 per a la Promocié del Transport Public.



L'AREA METROPOLITANA NECESSITA
UN PLA ESTRATEGIC DE TRANSPORT
PUBLIC DE SUPERFICIE

» d’ambit metropolita

 de gestio de la integral mobilitat en
benefici del TPS

» multioperador pero integrador
(integracié tarifaria sense integracio de xarxes?)

« maxima implicacié municipal

Associaci6 per a la Promocié del Transport Pablic. 2007
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Grafica anual dels milions d’usuaris (en blau) i dels milions de déficit d’'operacio (en vermell). Mentre els
usuaris han crescut un 150% el déficit només ho ha fet en un 32%. [Grafic: VAG -. Ajuntament de Freiburg]
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El pla ha de reflectir politiques d’autentica prior itat pel TPS

FRACAS

SIMPLE PRIORITAT PRIORITAT ECONOMICA +
ECONOMICA PRIORITAT AL CARRER PERA:

Adaptacio dels
carrers a
I'ecomobilitat

Comprar molts autobusos
Construir molts tanels

Restringir I'Gs del Promocio de
cotxe i moto I'ecomobilitat
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CRITERIS PEL NOU PLA DE TPS

= Jerarquitzacio de corredors
- Adaptacio a la demanda: minibus, bus, bus articulat, tramvia
- Intermodalitat entre corredors (millor que el porta a porta)
—> integracio de xarxes
—> integracio informativa
-» integracio horaria
— Proteccio vial i semaforica dels corredors amb més demanda

v

SISTEMA DE TRANSPORT PUBLIC EFICIENT | EFICAC
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JERARQUITZACIO DE
CORREDORS: Efecte malla

=» L'actual xarxa de transport
public és massa complexa
com per atorgar-lilunaa
prioritat global

- El “ porta a porta " atribuit a
aguesta xarxa és fictici en
alguns casos, ja que depén
de fets historics i no sempre
€s garantit.

-=» No es pot parlar de xarxa
d’autobusos perque és dificil
fer- i e | gos o iimtengmettar
les linies com un sol
sistema.
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INTERMODALITAT ENTRE
CORREDORS

Cornella Centre

Freiburg
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ADAPTACIO A LA DEMANDA

MOLT ALTA CAPACITAT ALTA CAPACITAT ACCESSIBILITAT
RAPIDESA ESTALVI ENERGETIC FLEXIBILITAT

NECESSITEN UN MATEIX PLA
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INTEGRACIO DE XARXES
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INTEGRACIO INFORMATIVA |
HORARIA
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PROTECCIO VIAL | SEMAFORICA
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PROTECCIO VIAL | SEMAFORICA

LA PEDRA “ROSETA” DEL TRANSPORT PUBLIC
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 Facil instal-laci6 e Dificil entrada de cotxes i motos

* Rapida i eficac proteccio del TPS * Facil sortida de I'autobus
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PROTECCIO VIAL | SEMAFORICA

AMPLIAR ELS BENEFICIS DEL TRAMVIA AL CONJUNT DE LA XARXA
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PLA ESTRATEGIC DE
TRANSPORT PUBLIC

OBJECTIUS
DEL PLA

Pla exigent amb les necessitats del TPS
Zones reservades i proteqgides
Ubicaci6 intel-ligent del TPS
Semaforitzacio prioritaria
Sanejament economic

Noves caracteristiques del pla:
intermodal
multiempresa
ambit de ciutat real: zona EMT
nou concepte “porta a porta”
transversal: PDM, PMU, decrets

Definicid de les xarxes (jerarquia)
acces interurbans
xarxa principal (complement metro)
xarxa distribuidora
xarxa barris

- Millora de la mobilitat urbana
= Més velocitat comercial bus i tramvia
- Més capacitat (places-km)
- Reduccio transit / dependéncia VP
—=> Aprofitar el material mobil

- Pla per a tothom
= efecte xarxa: tren, metro, tramvia, bus
— competir amb el vehicle privat i guanyar
—» operadors al servei de la ciutat
= jerarquia de serveis
— ha d’actuar sobre el conjunt de la mobilitat

- Definicid de les xarxes
- BRT (Vc> 20 km/h)
- Bus expres + tramvies (V¢c=16-20 km/h)
- Bus protegit (Vc > 14 km/h)
- Bus de barri + Busos locals EMT
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Gracies per la vostra atencio!

Més informacio de I'Associacio i les seves activita  ts a la pagina web:

www.transportpublic.org
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