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Valoracié de les respostes del DPTOP a les al-legacions presentades per la PTP, la FAVBAIX,
I’OCUC i la plataforma “Volem un Metro de veritat, per tota la ciutat” de Sant Feliu de Llobregat.

{8 Resposta a les al-legacions

El Departament de Politica Territorial i Obres Publiques ha contestat les al-legacions formulades per diverses entitats que demanaven canvis en la

configuracié global del projecte d’extensio de la linia 3 del Ferrocarril Metropolita de Barcelona a la comarca del Baix Llobregat.

L'Ajuntament de Sant Just d'Esvern demana un
tragat de la prolongacio de la linia de metro L3 que
s'adeqUi a la diversitat de necessitats de Sant Just

Considerar |'alternativa presentada en els darrers mesos per la PTP. Considerar aixi mateix una proposta de perllongament}

(Aquesta proposta ferroviaria analitza altres propostes basades en la configuraci6 d'una estructura en forca a partir de I'estaci6 de Sant
Just Desvern amb dues branques, una cap a Sant Feliu de Liobregat i una altra cap a Sant Joan Despi i Sant Boi de Llobregat. L'analisi
técnica d'aquestes propostes mostra que: A. Suposa un increment molt significatiu d'infraestructura a construir, 7 km. més de metro i de
manera associada, de costos, supera ampliament el suposat estalvi que podria donar-se en el perllongament de la linia C3, avaluat tan
sols en 3 km. B. No incrementa la cobertura territerial del sistema de transport pablic, malgrat la construccié de més estacions, ja que
alguna d'aquestes es situen en ambits poc poblats i no es dona servei a barris com Torreblanca. En el cas de Mas LIui el projecte

técnicament correcta i ha d'ésser complementaria a
Ia nova linia de Rodalies Renfe (C3) plantejada a
I'altre banda del riu Llobregat.

31 3 7 i ) de la L3 que deni servei a tres sectors del municipi: Sant Just Centre, poligon industrial del Sud Oest | Mas Liui. La chnstucaisder, 3 Analitzarzlalf b dunsisienad incinat;gde permstiung baca dacess al
d'Esvern i el conjunt de la comarca (meci6 8/7/2008 i ot i2 i metro a la cota alta del barri.
e A e 5 i proposta, es demana, ha de maximitzar la capacitat d'interconnexié amb les altres linies de transport. A : R 2 o i !
i reiteraci6 a escrit d'al-legacions d'aguest C. La proposta d'execucié d'una forca de bifurcacio a I'ambit de Sant Just t& un impacte urbanistic que la fa inviable. En concret cal
Ajuntament) destacar que la construccié d'una forca que permeti la bifurcacié de les dues branques en condicions de seguretat i funcionalitat, significa)
haver d'executar a cel obert un ambit d'uns 400 m. de longitud per 30 m. d'amplada, aproximadament, actuacié inviable al bell mig del
teixit urba de Sant Just. La possibilitat de desplagar 1a forca a la segiient estacic, on es disposa de més espai, fa inviable 'estructura
proposada, ja que els condicionaments de tracat fan gairebé inviable o com a minim extremadament forgada la possibilitat de donar
Aju de Sant Just Desvern servei al barri de Mas Llui.
La proposta en general s'adequa al que es va
pactar i acordar entre els ajuntaments afectats i la |Es demana I'estudi per millorar el que es proposa, en consequéncia la connectivitat, sempre tenint present que aquest
32 Direccio General de Politica Territorial i es troba  [procés no repercuteixi en el calendari previst ni endarrereixi substancialment els treballs. Es demana estudiar la possibilitat|En el projecte constructiu s'analitzara en detall I'accessibilitat al barri de Mas Liui | en concret |a implantacié d'un sistema

d'apropar el maxim que sigui possible, amb una parada per a vianants, 1a parada de Sant Feliu Centre amb el sector de
Mas Liui Sant Just per tal de poder donar servei a la poblacié d'aguest nou sector.

d'ascensors inclinats que permeti una boca d'accés a I'estacié de Sant Feliu Centre a la cota alta del barri.
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Al-legacié 3.1. Proposta de linia 3 en forca

UE TEUAGEI0 T USLUL ITUITIGUM S wal gD us
Barcelona.Nueva linea Cornellé-C: pl

i o 2 Que es prolongui el periode d'exposicié publica El periode d'exposicié publica de I'Estudi Informatiu ha estat de seixanta dies, superior al termini habitual. Les diferents
Associaci6 de Veins de Sant Feliu de al-legacions presentades al respecte seran analitzades convenientment durant el periode de redaccié del Projecte Constructiu
Liobregat de: Can Nadal (representat
per José Miguel Ardanuy Cera), Roses-
G per Sil
Gilaberte Herranz), Mas Llui
(representat per Consuelo Martinez

El tragat proposat no articula de forma eficag les connexions comarcals. Es proposa el tragat transversal de la L3 des del

Mas Liui fins a Falguera. Veure Resposta 3.1

Es mostra el desacord amb la proposta de tragat de|

Can Calders (rep! LA i FCotat Brrrt
13 Francisco Jiménez), Falguera ARSIR LS SECRIS STa e Bl gkl projoptaling q 53 3 s, U St MLy -
(representat per Francisco Santacruz és el que rml[qr s'adapta a les necessitats de Previ a 'elaboracié del projecte constructiu, es plantejara a la Comissié de I'ATM el possible canvi de nom a l'estaci6 de Sant
Valderrama). Veins de St.Feliu en transport puiblic de Sant Feliu de Llobregat. Es proposa canviar el nom de 'estaci "Sant Feliu Centre. També es proposa el canvi dubicacié d'un aceés a l'estacic Feliu (;entre pel de "Sant Feliu Ers!ai:xo" o el que millor s_‘a]usEx ala realllat‘del seu emplagament. _D'allra bamda‘, en fasgs
representacic de partits politics: Manel Sant Feliu Consell Comarcal. Finalment es proposa que els ascensors de les estacions siguin d'alta capacitat | arribin a posteriors i de projecte oons(n:ut?hu s'estudiaran amb major detall les es(amo_ns ilaseva aocess\blhtﬁt‘ per tal d'acomplir amb
-|Martinez i Diaz (en representacié nivell andana. els criteris establerts pel Codi d'Accessibilitat de Catalunya. Totes les estacions de nova construccié de la xarxa de FMB
|+ |[d'Inciativa per Catalunya Verds, queden adaptades a persones amb mobilitat reduida, de forma que al menys un dels itineraris d'accés éntre els nivells de
- ésquana Uni Alternativa de St.Feliu E carrer i d'ambdues andanes queden sempre adaptats.
S [ shdel Irans

e Liobregat),
DSl
i

Fa Copia

Al-legacio 13. ‘F54rop:c>sta de 3 estacions a Sant Feliu: Mas Llui, intercanviador amb Renfe i Falguera.

2 SR

NUM. |AL-LEGANT CONTINGUT DE L'AL-LEGACIO SOL-LICITUD FORMULADA RESOLUCIO
< & i\ e El periode d'exposicié publica de |'Estudi Informatiu ha estat de seixanta dies, superior a I'habi
Que es prolonguit e| periodeid'expasioioplblioa presentades al respecte seran analitzades convenientment durant el periode de redaccia del F

Associacio6 de Veins de Sant Just

Desvern (representat per Maria del

;{::(a ;I: s?;::::s‘iir::)l: e‘:::; :ed a5 Es mostra el desacord amb la proposta de tragat de

14 artits politica: Agust Gpunzélez la L3, ja que es considera que el tragat projectat no
:arand}; (en re;aregsemacié d'iniciativa és el que millor s'adapta a les necessitats de

per Catalunya Verds) i Montserrat Prat i transport public del baix Liobregat.

Noguer (en representacié d’Esquerra

Republicana de Catalunya).

El tragat proposat no articula de forma eficag les connexions comarcals. Veure Resposta 3.1

Les alternatives de tragat estudiades no
acompleixen els requisits necessaris per ser 3
considerades les éptimes. Per una banda la

o - 3 ..+« |captacid d'usuaris prevista (57.300) ne justifica
Entitats del Baix Llobregat: Assatiacio l'inversio realitzada (1.274 M€).La cobertura

peralaBromocid del Transpost Rublic ferravigria no es millora gaire ja que de les nou
(PTP), Federacié Comarcal estacilonls b iy ago v r]'l n%va accessibilitat Les tres alternatives de tragat plantejades, no satisfan les expectatives dipositades en l'arribada del Metro a aquesta zona
J iacil i i : 3 4 d o ial del: jectes inici 's ii i6 3%
15 d'Associacions de Veins del Baix (Torreblanca i Sant Joan de Déu). Per allra bnda :z]vl:sazclgrcnt;r;?:st Es demana la modificacié parcial dels projectes inicialment aprovats sol-licitant I'estudi i comparacié de |Veure'Resposta 3.1

Llubrega't (FA‘.IBA'X).' Organitzacié de es produeixen solapaments que no complementen
Co_nsumldurs i Usuaris de Gatalunya al |a resta de mitjians d'alta frequiéncia (Trambaix,
Balx Liohragat (OCUC). FGC, Renfe C4). El tragat a I'ésser recargolat i

' solapat no aconsegeix obtenir una combinacié de
xarxes atractiva i, per tant, no s'aconsegeix
potencialitzar el transport public.

Al-legacions 14 i 15 en desacord amb el tragat general de Ia linia. Es remet a 'al-legacio de 'Ajuntament de Sant Just, nimero 3.1.
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A Resum de les respostes a les al-legacions

La resposta a les al-legacions formulades per la PTP i la plataforma “Volem un Metro de veritat, per a tota la ciutat” no aporten novetats significatives
respecte alld que fou argumentat en les reunions al DPTOP amb el Sr. Manel Nadal, secretari per la Mobilitat; Sr. Manel Villalante, director general de
Transport Terrestre i diversos representants de les entitats que formen la plataforma. La proposta alternativa d’extensié de la linia 3 amb forca, formulada
per la plataforma, continua sent rebutjada pel DPTOP per tres motius:

A. Increment significatiu de la infraestructura de metro a construir: 7 quilometres. EI DPTOP considera que aquest increment no queda compensat
pel tracat més reduit que alhora es plantejava per la linia C3 de Rodalies, que només es xifra en 3 quilometres.
B. Es considera que la proposta alternativa no genera nova cobertura territorial (!), amb aquests arguments:
» Les noves estacions plantejades per la plataforma es consideren “ambits poc poblats”
» No es dona servei al barri de Torreblanca
» Es considera que el barri de “Mas Llui” ha de ser objecte d’'un estudi per la implantacié d’ascensors inclinats que comuniquin la cota alta
del barri amb la de I'estacié del centre.
C. Problemes constructius de la forca plantejada a Sant Just Desvern. EI DPTOP manté que necessitaria excavar un forat de 400 metres de llarg i 30
metres d’'ample per ubicar un salt de molto, i donada la urbanitzaci6 de Sant Just es considera inviable.

M Conclusions

Conclusions generals

1. EI DPTOP ha contestat les al-legacions formulades per la plataforma “Volem un Metro de veritat per a tota la ciutat” de forma rapida i cortés,
mitjangant comunicacié escrita i a través d’una reunié presencial reunié mantinguda entre els representants de la plataforma i els del DPTOP.
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4.

EI DPTOP ha basat |la seva resposta a les al-legacions en trobar inconvenients de la proposta alternativa sense avaluar altres solucions que donin
resposta a les mancances trobades al projecte sotmes a informacié publica.

No es manifesta cap tipus de rectificacio de la proposta sotmesa a informacio publica ni cap autocritica tot, i les mancances del projecte original
pel que fa la cobertura territorial, la intermodalitat i les connexions comarcals detectades i explicitades a les al-legacions de la plataforma i de la
PTP.

Les respostes donades pel DPTOP han estat molt poc detallades i, en alguns casos, presenten una manca de rigor considerable.

Consideracions a la resposta “A”

5.

Segons els calculs de la PTP, la linia C3 de Rodalies directa estalviaria més de 3 quilometres, ja que no només s’escurca el tragat en la connexio
entre Sant Boi i Cornella sin6 que també se simplifica la soluci6 de la linia a Castelldefels, on es partiria de 'estacié actual com a intercanviador i
no del baixador de Platja de Castelldefels. Donada I'existencia d’alternatives més viables per comunicar la universitat de Castelldefels amb el seu
nucli urba a través del BaixBus, i donat I'escas efecte xarxa d’'un intercanviador a Platja de Castelldefels en comptes de Castelldefels Centre,
caldria considerar aquest estalvi de recorregut en benefici d’'una planificacié més ambiciosa per a 'extensié del Metro a la zona densa del Baix
Llobregat. Cal tenir en compte que la linia C3 és una linia de Rodalies i no pot planificar-se com una linia de Metro, amb menor separacié entre
estacions gracies a I'especialitzacié del material mobil (enrasat amb les andanes, poc temps a les parades, poca velocitat maxima, superior
acceleracio, etcétera).

Quilometres Rodalies C3 Metro L3 Total
Alternativa oficial 18,38 7,01//8,3 25,38 // 26,68
Proposta amb forca 10,45 (2) 15,2 25,65
Balang -7,9 +8.2//+6,9 +0,2//-1,0

El balang de quildmetres entre la proposta alternativa i I'oficial se situava entre un estalvi de 100 metres o una addenda de 200 metres.

En qualsevol cas, 'addenda de 4 quilometres d'infraestructura en un projecte que suma aproximadament 26 km a la planificacio vigent no és
significativa. L'increment d’obra publica seria del 15%, un ordre de magnitud similar al dels canvis aprovats pel Govern en el projecte de linies 9 i
10, on 41 km s’han convertit en 47,8.
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7. A més de valorar els increments d'infraestructura caldria valorar altres parametres més relacionats amb la capacitat per incrementar la utilitat de
les infraestructures i, per tant, la seva demanda:

 Estalvi de temps, un dels principals desitjos dels usuaris
 Increment de la cobertura territorial, en una zona on ja existeix servei de Rodalies Renfe i Tramvia
» Creacié de noves connexions, buscant un efecte xarxa i reduint al maxim els solapaments

Consideracions a la resposta “B”
En groc: nova cobertura. En blau: cobertura existent.
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8. Lafirmacio realitzada pel DPTOP que assegura que les estacions plantejades per la plataforma se situen en ambits poc poblats és d’una manca
de rigor extrema.

9. Argumentar que cal donar servei al barri de “Torreblanca” per sobre d’altres ambits proposats per la plataforma és pervers. Detectem al menys 4
estacions de la proposta alternativa amb tanta 0 més demanda que la parada de Torreblanca: Mas Llui (S. Feliu), la Falguera (S. Feliu), Eixample
(S. Joan Despi), i una parada urbana de S. Boi que es perdra si la poblacio és servida exclusivament per Rodalies sense la linia 3 del Metro.

Consideracions a la resposta “C”

10. La conclusio sobre les dificultats constructives d’una forca a la Rambla de Sant Just, determinades pel DPTOP, sén incontestables. En el moment
de plantejar-se la forca per part de la PTP i la plataforma, no s’havien avaluat prou les dificultats constructives de fer una bifurcacié amb totes les
prestacions, que eviti cisallaments, en aquest ambit.

11. La ubicacié de la forca a la propera estacié s’argumenta com a inviable degut als condicionaments del tracat si s’ha de donar servei a Mas Llui.
Deixant de banda que s’han executat tragats molt més recargolats a la linia 9, I'argument del DPTOP podria ser valid si atenem la voluntat de
donar un servei d’elevada velocitat comercial amb el Metro.

12. L'inconvenient técnic de la ubicacié de la forca no valida la utilitat de la proposta sotmesa a informacio publica, on es mantenen els problemes de
solapament, cobertura territorial i efecte xarxa.

13. Caldria buscar una solucio que satisfés al DPTOP i les plataformes i associacions al-legants. Probablement aquesta solucié sera diferent del
tracat sotmés a informacid publica i I'alternativa plantejada inicialment. Alguns dels aspectes que poden desencallar la solucié final podrien ser:

o L'estudi d’'una bifurcacio sense salt de moltd, com l'existent entre I'S1 i 'S2 a Sant Cugat. Hi ha molts casos de metros al mén on
apareixen bifurcacions al mateix nivell, tot i que no sén la situacio ideal.

e L’estudi d’un tunel de dos pisos, semblant a I'utilitzat a la linia 9, que simplifiqués la solucio per la bifurcacié

» L’absorcio futura d’'un dels ramals proposats per la linia 3 per part del perllongament de la linia 6 d'FGC, amb final previst a Finestrelles
Sant Joan de Déu, 2,5 quilometres abans de la bifurcacio plantejada en primera instancia.
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» Un nou projecte on directament se serveixin els ambits i funcionalitats preteses amb la linia 3 bifurcada a partir dels perllongaments de la
linia 3 i 6 des d'origen.

En algun cas, I'estudi d'aquestes alternatives pot significar: Molins de Rei P natura de Collerola
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TIET .y . . e Rodalies / FGC existent St.|Vicen<; 5
o Dividir 'actuaci6 en dos projectes diferents === Rodales | FGC a perlongar doros L &
. .y y — Metro TMB existent o
0 Increment de costos i construccié més pausada de == Wi T perlonee Jo e
la xarxa de metro, assegurant millors funcionalitats e Faiguera. @<~ @ Ves Lui
futures. Ningu no assegura la linia 3 oficial a curt Q oo ico e b
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o L’increment global d’efecte xarxa.
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Consideracions addicionals

En el decurs de la resposta a les al-legacions, s’han succeit uns esdeveniments que podrien canviar les perspectives del futur ferroviari d’aquest ambit
del Baix Llobregat, afectant als projectes de linies C3 de Rodalies i L3 de Metro.
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Pla Territorial de la Regié Metropolitana de Barcelbna

14. S’ha aprovat el Pla de Rodalies per part del Ministeri de Foment, que descarta obertament I'increible revolt fins a Sant Feliu de Llobregat a la linia
C3 de Rodalies, com demanava el consistori d’'aquesta poblacid.
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15. La Generalitat esta estudiant com incrementar la capacitat dels tinels urbans de Barcelona de Rodalies i Mitjana Distancia. Una de les solucions
que s’ha posat sobre la taula és integrar la nova linia C3 dins d’un projecte de tercer tunel a Barcelona, que recorreria part de la Diagonal i
provocaria un solapament sever amb el projecte d’extensio de la linia L3 de Metro.

16. El nou pla territorial de la Regié Metropolitana de Barcelona ha recollit la demanda de potenciar les Rodalies a tota I'area metropolitana, fet que
implica replantejar-se alguns tracats de metro dissenyats en paral-lel dins i fora de Barcelona:

» L8 entre Francesc Macia i Glories
e L3 entre Zona Universitaria i Sant Joan Despi

17. Atesa la complexitat de la situacio actual, on assistim a un canvi de romb en la politica de les infraestructures que vol posar I'accent en les
necessitats reals del transport public ferroviari, es fa necessari un recés per planificar de forma més coherent les noves Rodalies que la RMB
necessita i els Metros que han de complementar la xarxa actual i futura.

Ricard Riol Jurado
Dimarts, 14 de juliol de 2009
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