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Proposta de tram-tren i  
carrils bus pel Vallès
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        Mobilitat al Vallès Occidental1
502.300 desplaçaments interns / dia 

257.300  
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 Desplaçaments amb transport públic: 10 % (Barcelonès 30 %). 

 Desplaçament amb vehicle privat: 52 % (Barcelonès 24%).

 Gran pes de la mobilitat interna (84 % dels desplaçaments).

        Mobilitat al Vallès Occidental1
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Nombre de desplaçaments diaris a Barcelona ciutat

2.231.839
45%

948.097
19%

1.736.399
35%

254.864
8%

1.360.239
45%

1.412.119
47%

El problema més greu de manca de transport públic es troba fora de Barcelona. Dins de 
l’àrea de Barcelona els problemes del transport públic són la congestió i la velocitat.

        Mobilitat al Vallès Occidental1
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Un país a tres velocitats

A Barcelona, l’ús del 
transport privat és 
minoritari, per un doble 
motiu:

• hi ha tradició de 
mobilitat sostenible
• les institucions han 
posat fre a l’expansió i 
congestió del vehicle 
privat

        Mobilitat al Vallès Occidental1
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        Mobilitat al Vallès Occidental1

Font: PTP

Oferta en 100 expedicions/any i habitant. Tots els transports

315,3

L’any 2005, només el Baix Llobregat i el Barcelonès superaven la mitjana catalana pel que fa 
dotació de transport públic per habitant i any.

Vallès Occidental: 224
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        Infraestructures al Vallès Occidental2
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PNI: Més 
oferta
viària

        Infraestructures al Vallès Occidental2
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        Infraestructures al Vallès Occidental2
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Tramvia / Metro LleugerTramvia / Metro Lleuger
Metrobus (lloc propi)Metrobus (lloc propi)

Autobús sobre viari Autobús sobre viari 
Midibus sobre viariMidibus sobre viari

Metro / RodaliesMetro / Rodalies
Bus Rapid TransitBus Rapid Transit

+ RAPIDESA  -

+ CAPA CITAT -

        Per què un tramvia?3
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        Per què un tramvia?3

 CAPACITAT EN MENOR ESPAI 
en tractar-se d’un sistema guiat
que permet acoblar vehicles 

 50% de la capacitat del metro però costa 1/6 part.

 EFICIÈNCIA ENERGÈTICA 
en basar-se en el contacte de llanta i carril d’acer, 
amb molt poc fregament

 Consumeix un 30% menys d’energia per viatger 
que un bus elèctric.

 VELOCITAT I SEGURETAT
en tractar-se d’un sistema guiat que
a més es pot trobar separat per
cantons semaforitzats i controlats electrònicament
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EL FREGAMENT A UN FERROCARRIL ÉS 10 
VEGADES MENOR AL D'UN VEHÍCULE AMB 
PNEUMÀTICS SOBRE L'ASFALT, A VELOCITAT 
CONSTANT, EN RECTA I SENSE PENDENT.

EN TRAMVIES, L'ESTALVI ENERGÈTIC PER 
VIATGER OSCIL·LA ENTRE UN 25% I UN 75% EN 
FUNCIÓ DE LA TARA I L'OCUPACIO DELS 
VEHICLES.

FREGAMENT

VENT-AIRE

PENDENTS

         Per què un tramvia? Eficiència energètica3.1

RESISTÈNCIES AL 
MOVIMENT 
CONSTANT

EN LÍNIA RECTA
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         Per què un tramvia? Eficiència energètica3.1
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El consum específic per viatger transportat és un 30% inferior al d’un autobús elèctric o troleibús.

Consum energétic de cada mode de transporte 
Xifres pel nivell d'ocupació de Barcelona

(MJ/vi-km)
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         Per què un tramvia? Eficiència energètica3.1
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         Per què un tramvia? Capacitat en menor espai3.2
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El transport de superfície bus-tramvia manté un equilibri entre inversió infraestructural i 
capacitat. L'equilibri es trenca quan apareixen els túnels o les grans obres de fàbrica.

Relació entre cost constructiu i capacitat en hora punta

         Per què un tramvia? Capacitat en menor espai3.2
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         Per què un tramvia? Rapidesa i seguretat3.3

Plataforma reservada
Prioritat semafòrica
Alta capacitat d'acceleració i frenades
Guiatge robust
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La intermodalitat entre 
un mitjà molt ràpid i un 
altre molt accessible 
és la millor solució per 
a llargs desplaçaments 
en regions 
metropolitanes com 
Barcelona. En mitjans 
curts, n’hi ha prou amb 
un mitjà accessible. 

Tramvia / Carril bus Metro Rodalies / Bus Rapid Transit

         Per què un tramvia? Rapidesa i seguretat3.3
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•És el transport per excel·lència en àrees metropolitanes de la 
mida de les conurbacions del Vallès Occidental: [Terrassa], 
[Sabadell, Badia, Barberà] i [Montcada, Ripollet, Cerdanyola]

Àmplia implantació a Viena, Milà, Berlín (Est), Praga, Budapest, 
Varsòvia, Estocolm, Munic, Leipzig, Dresden, Friburg, etc.

80%Més de 200.000

57%
MÉS DE LA MEITAT!

Entre 150.000 i 350.000 De 
cada 5 xarxes només una 
és només de Metro.

Amb tramvia o 
metro

Tipus de ciutat
(habitants)

        El tramvia a Europa4
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        El tramvia a Europa4
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De 1984 a 2007: 51 noves ciutats!
Constanta (RO), Nantes (FR), Ploesti (RO), Craiova (RO), Cluj-Napocca (RO), Grenoble (FR), 
Resita (RO), Botosani (RO), Manchester (UK), París (FR), Sheffield (UK), Valencia (ES), Rouen 
(FR), Estrasburg (FR), Saarbrücken (DE), Birmingham (UK), Alacant (ES), Londres (UK), 
Orléans (FR), Montpellier (FR), Lyon (FR), Houten (NL), Bilbao (ES), Gouda (NL), Messina (IT), 
Burdeus (FR), Nottingham (UK), Barcelona (ES), Dublín (IR), Atenes (GR), Heilbron (DE), Kiel 
(DE), Vélez·Málaga (ES), Sassari (IT), Valenciennes (FR), Bondy (FR), Mulhouse (FR), Parla 
(ES), Santa Cruz de Tenerife (ES), Murcia (ES), Sevilla (ES), Madrid (ES), Almada (PT), 
Cagliari (IT), Padova (IT), Le Mans (FR), Niça (FR), Marsella (FR)

2008: 18 noves ciutats!
Vitòria (ES), Bergamo (IT), Parma (IT), Florència (IT), Granada (ES), Bergen (NO), Palermo 
(IT), Toulon (FR), Toulouse (FR), Edimburg (UK), Málaga (ES), Angers (FR), Reims (FR), Brest 
(FR), Le Havre (FR).

        El tramvia a Europa4
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        El tramvia a Europa4

Ciutats mitjanes
alemanyes amb tramvia: 217 pax/hab
alemanyes sense tramvia: 138 pax/hab
espanyoles en general: 68 pax/hab.
Sabadell: 66 pax/hab.
Terrassa: 55 pax/hab.
Freiburg: 342 pax/hab.
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        El tramvia a Europa4
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        Parla: 95.000 habitants5



26

        Parla: 95.000 habitants5
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Parla (Comunitat de Madrid): 95.087 habitants
• Aposta municipal: 82% ajuntament
• Cost d’implantació: 120 M€  per 8,2 km
• Adjudicació: 25/05/2005
• Entrada en servei: 05/06/2007
• 150.000 m2 remodelats
• 4700 nous aparcaments dissuassoris
• Temps de volta: 27 minuts
• Temps d’accés entre parades més 
desfavorable: 13-14 minuts
• Demanda anual: 4 milions passatgers

        Parla: 95.000 habitants5
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Línies mestres de la mobilitat a Freiburg 
(210.000 hab)

        Freiburg: 210.000 habitants5
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 Des del 1973 centre exclusiu 
vianants, transport públic i 
ciclistes.

 Promoció del comerç local i no 
permet obertura de grans 
superfícies a les afores.

 Velocitat limitada entre 60 i 80 
km/h en els trams d’autopista 
propers a habitatges

        Freiburg: 210.000 habitants5
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 27,5 km de línies de tramvia

 270 km de línies de bus

 410 km de carrils bici

 71 milions viatges/any en 
transport públic (Terrassa: 11,3*)

*Dades TMESA any 2008  

        Freiburg: 210.000 habitants5
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        Freiburg: 210.000 habitants5
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Font: VAG (Empresa de transport públic de Freiburg)

Evolució dels viatgers i del dèficit a Freiburg (210.000 hab)
Freiburg: el millor 
exemple europeu

Les mesures de 
prioritat semafòrica i la 
coordinació entre 
autobusos i tramvies 
ha aconseguit 
incrementar els 
usuaris un 150% al 
mateix temps que es 
reduïa el dèficit a la 
meitat: de 22 a 11 
cèntims per viatger.

        Freiburg: 210.000 habitants5



33

Integració racional de xarxes Integració informativa total

Integració horàriaFo
nt

: P
TP

Per què competir i no coordinar?

        Freiburg: 210.000 habitants5
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        Freiburg: 210.000 habitants5
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40%
en
2

anys

Ús del transport públic

PMS Superilles
Tramvia
Reforma bus
Tarificació cotxe

        Vitòria-Gasteiz: 235.000 habitants5
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        Vitòria-Gasteiz: 235.000 habitants5
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        Vitòria-Gasteiz: 235.000 habitants5



38

        Vitòria-Gasteiz: 235.000 habitants5
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        Vitòria-Gasteiz: 235.000 habitants5
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Un transport estimat, també a Catalunya
S’han superat els fantasmes inicials: és el transport públic millor valorat de Catalunya, 
per sobre dels FGC!!!

[Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006 (ATM-DPTOP)]

        Trambaix - Trambesòs5
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5

Metro Trambaix Trambesòs Bus

117

36

14 13

109

18 18

6

23

12
6 5

Ocupació 
(viatgers/vehicle)
Cost infraestructura 
(M€/km)
Captació (viatges/km)

        Trambaix - Trambesòs5
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LA PROPOSTA:
TRAMVALLÈS
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És un transport polivalent. Pot comportar-se com una línia ferroviària a l’exterior de 
les ciutats, i com un tramvia accessible per dins, a un cost molt raonable. 

        Proposta del Tramvallès: una oportunitat pel Vallès6
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És un ferrocarril flexible, es pot integrar amb altres projectes de millora del transport 
públic que es planifiquin. Per donar un bon servei de ferrocarril urbà només cal túnel en 
comptades situacions.

Fotos: centre de Colònia (Alemanya)

Carril busTramvia urbàTúnel puntual

        Proposta del Tramvallès: una oportunitat pel Vallès6
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 El tramvia estimula el conjunt 
de la xarxa de transport públic, 
gràcies a la seva accessibilitat, 
que es tradueix en una parada 
cada 500 - 700 metres.

 El tramvia permetrà completar 
la cobertura de Renfe i FGC a la 
comarca..

 Millora de la xarxa de bus

        Proposta del Tramvallès: multimodalitat eficient6
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ACCESSIBILITAT
FLEXIBILITAT

ALTA CAPACITAT
ESTALVI ENERGÈTIC

MOLT ALTA CAPACITAT
RAPIDESA

        Proposta del Tramvallès: una oportunitat pel Vallès6
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A banda de trams puntuals de la plataforma tramviaire, l’autobús ha de protegir els 
seus recorreguts més demandats als eixos principals.

        Proposta del Tramvallès: carril bus protegit6
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Dades any 2009

Municipi Habitants
TOTAL 100% 743.786
Badia 2% 13.679
Barberà 4% 31.144
Cerdanyola 8% 58.747
Montcada 5% 33.454
Ripollet 5% 37.088
Rubí 10% 72.987
Sabadell 28% 206.493
Sant Cugat 10% 79.253
Terrassa 28% 210.941

Total habitants municipis 
xarxa TramVallès: 740.000

        Proposta del Tramvallès: població beneficiària6
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1. Àmbit global del TramVallès (Terrassa – Sabadell – Montcada – Rubí)
2. Zoom zona Montcada, Ripollet, Cerdanyola i Sant Cugat
3. Zoom zona Sabadell i Terrassa
4. Mapa de Badia, Barberà i Sabadell
5. Mapa de Terrassa

        Proposta del Tramvallès: plànols de la proposta6
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Plànol 4  
Badia, Barberà i Sabadell
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Plànol 5  
Terrassa
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 Tipus de xarxa: tren-tramvia interurbà, tramvia urbà i autobusos urbans i interurbans.

 Recorregut:
 Interurbana comarcal: 38 km (Montcada – Rubí – Cerdanyola – Barberà - 

Terrassa)
 Urbana Sabadell - Badia: 10 km
 Urbana Terrassa: 10 km

 Enllaços amb Renfe: 9 (6 amb la línia C4, 2 amb la C7, 1 amb la C2 i 1 amb la C3)
 Enllaços amb FGC: 5 (amb totes les línies del Metro del Vallès: S1, S2, S5 i S55)

        Proposta del Tramvallès: característiques6
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 Sant Cugat – Montcada (12,7 km): 32 minuts
 Terrassa – Montcada (28 km): 70 minuts
 Terrassa – Sant Cugat (24 km): 60 minuts

 Sabadell [Vapor Llonch] – Terrassa [Pl. Països Catalans] (7 km): 18 min
 Montcada– Ripollet (4 km): 10 minuts
 Cerdanyola– Ripollet: 6 minuts
 Cerdanyola– St. Cugat: 18 minuts
 Cerdanyola– Badia [via UAB]: 18 minuts
 Cerdanyola– UAB: 14 minuts
 Badia – UAB [FGC]: 3 minuts
 Badia – Sabadell [Rambla baixador]: 13 minuts
 Badia – Barberà: 5 minuts  
 Barberà – Sabadell [Vapor Llonch]: 8 minuts

Calculat a una velocitat comercial de 24 km/h

        Proposta del Tramvallès: estimacions de temps de recorregut6
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 Estació del Nord (intercanviador FGC-Renfe) – Hospital de Terrassa (4 km): 10 minuts

 Can Boada – Hospital de Terrassa (5,6 km): 14 minuts

 Can Boada – Estació del Nord (intercanviador FGC-Renfe) (1,6 km): 4 minuts

 Estació FGC Can Roca – Poliesportiu Les Arenes (2,5 km): 6 minuts

 Estació del Nord (intercanviador FGC-Renfe) – Centre Cívic Montserrat Roig (1,5 km): 4 min

 Estació del Nord (intercanviador FGC-Renfe) – Pl. Països Catalans (2 km): 5 min

 Jutjats (Rbla. Pare Alegre) – Rbla Ègara FGC (1 km): 3 minuts

 Escola Oficial d’Idiomes (Can Jofresa)– Rbla Ègara FGC (1,8 km):  5 minuts

 Poble Nou – Centre Cultural Caixa Terrassa (1,2 km): 3 minuts
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        Proposta del Tramvallès: estimacions de temps a Terrassa6
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• Ajuntaments que hi donen suport:
– Per unanimitat del Ple: Badia, Sant Cugat, Rubí, Sabadell, 

Ripollet, Sta. Perpètua i Cerdanyola.
– Per majoria absoluta: Terrassa, Palau-solità.

• Ajuntaments on no s’ha aprovat el suport:
– Barberà (PSC i EUiA en contra) i Montcada i Reixac (PSC i CiU 

en contra)

        Proposta del Tramvallès: suports municipals6
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        Proposta del Tramvallès: suports de la Generalitat6

• Pla Territorial Metropolità de 
Barcelona: (en VERD plataforma bus, 
tramvia o ferrocarril lleuger; 
en VERMELL noves línies d’ample ibèric;
en TARONJA noves línies FGC)

• El febrer de 2010 el DPTOP licita l’estudi 
informatiu del tram Montcada i Reixac – 
UAB

• Tram Montcada – UAB també inclòs al 
PDI 2009-2018 de l’ATM

• Pacte nacional per a les infraestructures Generalitat: “L’inici de la construcció d’un tramvia al 
Vallès Occidental, començant pels trams que es determinin en el procés de concertació amb les 
administracions locals de la zona (1a fase del Pacte: 96 M€).” 
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Gràcies per 
la vostra atenció

Més informació: info@transportpublic.org
www.transportpublic.org
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