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TARRAGONA 2017
Aconseguim la primera medalla per al transport public

Propostes per fer entrar el transport pablic del Camp de Tarragona en el segle XXI
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Que és la PTP?

PER EXIGIR MES
PRIORITAT POLITICA

AL DESENVOLUPAMENT
DEL TRANSPORT PUBLIC

¢ Organitzacio no governamental
¢ Des de 1993, 18 anys de servei desinteressat al pais
¢ Declarat d'utilitat publica el 2011



{1 Que és la PTP?

Hem obert grans debats...
1a peticio d'un carril bus-VAO a una autopista catalana, 1a proposta ferroviaria que s'anticipa
als problemes de congestio de mercaderies i viatgers, 1r congrés sobre sistemes d'autobusos
eficients, 1r congrés sobre I'Eurovinyeta a Espanya, demostracions sobre capacitat a la B23 i a
la Diagonal (plataforma Diagonal per a tothom), etc...
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Que és la PTP?

Sensibilitat amb el territori:
Progressiva descentralitzacio de I'activitat
associativa en funcio del voluntariat

Reestrena de la representacio directa al
Camp de Tarragona el 14-11-2011

Delegat territorial: Daniel Pi

Web territorial; PiiZ  SECCIO TERRITORIAL

Pix3 DELEGACIO TERRITORIAL
o ALIANCA LOCAL



mailto:dpi@transportpublic.org
http://www.transportpublic.org/campdetarragona
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ATLAS DEL TRANSPORT
PUBLIC A CATALUNYA

o

Oferta en 100 expedicions-any/habitant. Tots els transports

- Primer atlas del transport
w00 public fet a Catalunya

4000 4

3153
300,0 4

Comparativa comarcal
d'oferta d'expedicions

o} HHHHH s sazeses. .. | (viatges) per habitantide
I [lANS| les places ofertades per
R RS RN S R N R R R R R RN R :
gg §§§§§§$§ 3 g§§§§§§§g§§§§ g§§ﬁf§§§f habitant.

Només dues comarques
superaven la mitjana!

el | Conca de Barbera




/2 Els Jocs del Mediterrani com a oportunitat de canvi

OPORTUNITAT i NECESSITAT. Els Jocs tenen vocacid de ser sostenibles, per tant la mobi-
litat sostenible ha de tenir un paper central. Gairebé tots els equipaments esportius estan
situats a la xarxa actual de bus i tren, dins i fora de Tarragona. La xarxa necessita millores.

Camp del Gimnastic Estadi Olimpic de Munic
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Els Jocs del Mediterrani com a oportunitat de canvi

REVULSIU PEL CANVI. Els jocs tenen voluntat de ser
un motor de millores permanents per a la ciutat de
Tarragona i 'area metropolitana. Es el moment de
revolucionar el transport public!

304

Mobilitat
sostenible?

No al Camp de
Tarragona

Quilometres d'autopista i
d'autovia per habitant (2007)

Arbit Comarques  Camp de Catalunya
Meftropolita ~ Gironines Tarragona
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Els Jocs del Mediterrani com a oportunitat de canvi

ARTICULACIO METROPOLITANA.
Els jocs han de fer reconéixer el fet
metropolita del Camp de Tarragona,
| el transport public és un servei clau
per a articular-lo i cohesionar-lo.

Actualment no hi ha bona
connectivitat entre ferrocarril i
autobusos, ni entre transport
interurba i I'urba.

El Camp de Tarragona ha de
disposar de serveis exprés entre els
nuclis conurbats i serveis urbans
dins de cada nucli.
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Els reptes a superar abans dels Jocs

MAXIMA EFICIENCIA. Els jocs es situen en un escenari economic complicat, en el que
resulten impensables les macro inversions. Les propostes en materia de transport public han
d'anar enfocades a aconseguir una millora sensible en el servei a partir basicament del millor

aprofitament de les infraestructures existents.

i w =
- Ak ,

Introduccié de les RbdéTies i Introducci6 del tram-tren al
Adaptacio viaria de la T11 millora dels regionals Corredor Mediterrani en desus
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Els reptes a superar abans dels Jocs

EL REPTE SON ELS
SERVEIS, NO LES -
INFRAESTRUCTURES. M Cost constructiu (M€/km)

" Capacitat (viatgers/hora i sentit)

dld juod

Hi ha una manca de serveis de
transport public prou important
com per malbaratar recursos
publics en tunels a molt llarg
termini i de dubtosa execucio.

Pel preu d'un quilometre de
tunel s'obtenen, com a minim,
8 km de tramvia i 21 de carril
bus.

Tunelferroviari  Tren per superficie  Tramvia (amb Carril Bus (amb
vehicles) vehicles)
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Reformes sobre la xarxa d'autobus

¢ L'EMT té un gran potencial de millora:
una bona flota d'autobusos

© [ 'actual esquema de linies no respon a
la mobilitat del present; cada vegada
meés multidireccional

¢ Plantegem una reformulacio total de la
xarxa seguint les passes de Vitoria i del
mateix PMU de Tarragona:

© Menys linies, més frequéncia

© Afavorir els transbordaments

© Espera maxima de 10-15" al nucli

Imperial Tarraco es convertiria en el gran node
d'autobusos urbans i interurbans operats amb meés

¢ Espera maxima de 20-30' als extrems frequencia que a l'actualitat.
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Reformes sobre la xarxa d'autobus

SITUACIO DE PARTIDA OPTIMISTA

Tarragona ciutat supera la ratio d'usuaris per habitant d'altres ciutats mitjanes catalanes, com
Sabadell, Terrassa, Matard o Reus; pero se situa a molta distancia de la ratio de l'area
metropolitana de Barcelona o de ciutats del mateix tamany alemanyes o franceses.

Lleida 137.387 14,56 24,75 53,86
Mataro 122.905 8 23 4,8 6,51 18,71 39,05
Terrassa 212.724 14 52 12 6,58 24,44 56,41
Reus 106.622 12 14 2,5 11,25 13,13 23,45

Sabadell 207.338 13 58 13,5 6,27 27,97 65,11




PROMOCIO DEL

TRANSPORT PUBLIC

TP

Reformes sobre la xarxa d'autobus

VITORIA-GASTEIZ
UN EXIT
INCONTESTABLE

El pla de mobilitat i
espai public de la capital
basca ha inclos un
tramvia i una
remodelacio profunda
del servei de bus: s’han
reduit les linies a la
meitat i s'ha incrementat
la frequencia de pas.
Els usuaris han crescut
un 40% en dos anys!!!

Viatgers en transport piblic
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Dades de vialgers en tramvia cedits per I'tuskoTran B uvisa [l TRAMVIA
Evolucid dels viatgers del transport public a Vitoria-Gasteiz. Font: Ajuntament de Vitoria-Gasteiz

T1: Entrada en servei de 'EuskoTran entre Angulema i Ibaiondo. T2: Enfrada en servei de I'EuskoTran entre Angulema i Abetxuko. PMS F1: Fase 1 del Pl de Mobilitat Sostenible:
reforma de l'autobus.
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‘% Reformes sobre la xarxa d'autobus

PROTECCIO DE LA CIRCULACIO DELS AUTOBUSOS. Limitacié de I'aparcament als
carrers conflictius, limitacié de la doble filera d'aparcament, aposta pels carrils bus, prioritat
semaforica, etcetera...

PLA DE MOBILITAT DE
VITORIA

“No és de justicia social que
anar i tornar en autobus
sigui més car que aparcar al
centre. Cal doncs, establir
un pagament per aparcar”




‘% Reformes sobre la xarxa d'autobus

Q PROTECCIO DELS
AUTOBUSOS T11

© Protegir les entrades i sortides
dels autobusos a les ciutats de
Tarragona (Av. Roma) i de Reus
(Av. De Bellisens) i a I'aeroport de
Reus i estacio del Corredor
Mediterrani.

© Habilitar punts de parada
comfortables i amb informaci6 0 O V- IR T
dinamica del servei. < R AT M ey

¢ Resoldre definitivament els , 8T AR BUS ARAA LA 6231521
problemes actuals de congestio i * gl o omiimns €

d'impuntualitat.




‘% Reformes sobre la xarxa d'autobus

a UNA AREA METROPOLITANA
HA DE TENIR UN TRANSPORT
METROPOLITA

© Actualment el territori esta gestionat com una
area interurbana. Per exemple: els autobusos de
Tarragona no poden arribar a I'Aeroport de Reus
per problemes competencials.

¢ Cal consciéncia metropolitana: algunes
fronteres urba-interurba no son logiques.

000000

SENSE FRONTERES
SENSE PROHIBICIONS
AMB COORDINACIO

¢ L'Area Metropolitana de Barcelona va fer el
gran salt del servei de bus quan es va poder
mancomunar el servei: ja no importa qui és
I'operador, ni el terme municipal.

¢ Cal plantejar-se frequéncies de 20' a l'area
central del Camp de Tarragona.

o

; oy i of
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Propostes ferroviaries

¢ El Camp de Tarragona té una xarxa ferroviaria
potent, perd esta unicament especialitzada en el
transport radial cap i des de Barcelona.
¢ Els trens de Rodalies que operen les linies de
Vilanova i Vilafranca acaben a Sant Viceng de
Calders: una frontera ferroviaria que posa limit a
molts desplagaments dins del Camp:

— Reus - Tarragona - Vilanova

— Reus - Tarragona - Vilafranca

— Reus - Valls (construir I'enllag de

Picamoixons)
— Tarragona — Cambrils

* El Pla de Transports de Viatgers de la
Generalitat de Catalunya preveu un servei de
Rodalies al Camp de Tarragona




W4 Propostes ferroviaries

¢ Millora de frequiéncies als serveis regionals cap
a MILLORA DE LA al Camp de Tarragona a les quatre linies:
CONNECTIVITAT Tarragona — Tortosa, Tarragona — Reus — Casp,
EXTERIOR Tarragona — Reus - Lleida i Sant Viceng de
- _ Calders — Lleida.
=5 a ¢ L'entrada en servei de la linia d'alta velocitat no
el . hamodificat s d'aquest serveix, que segueix
" combinant ACCESSIBILITAT i RAPIDESA entre
comarques properes.
© Cal millorar la flota que presta el servei, que és
minsa i amb un avangat envelliment. Cal introduir
la série 449 com s'ha fet a la linia de Girona, per
incrementar la fiabilitat, capacitat i rapidesa del
servei.
© Cal fer compatible les Rodalies amb el
manteniment del servei semidirecte i fer-lo parar
al Prat: el principal accés aeri de Catalunya.
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ant Cugat
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Hospital General a Sagrera-M.
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q, Lentra via PI. Catalunya,
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Castellbisbal Barcelona
El Papiol
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Rodalies amb final a Sant Vicenc

Xarxa radial respecte Barcelona
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del Penedés
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\\.
\\\\\‘\\\\ p’ Cambrils
B
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regionals a repartir entre 4 linies :33

:30
llarga distancia
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Rodalia BCN - Castelldefels/Vilanova
Rodalia semidirecte BCN + Rodalia TGN: 20'

15'

R
a Casp o

o
Reus-Bellisens

Rodalia BCN - Sant Vicenc de Calders: 30'

) Port Aventura

Catalunya Exprés AP7 Reus - Girona: 60'

Cambrils Nord . I Salou

Catalunya Exprés BCN - Reus - Valls: 60'

N N

Catalunya Exprés BCN - Tortosa: 60'

v Cambrils
- Catalunya Exprés BCN - Valls - Lleida: 120' Qg1
a Valencia
i Tortosa Catalunya Exprés BCN - Reus - Casp: 120" [j1
Catalunya Exprés Tarragona - Lleida: 120" 120



| = TP ] #iise6rT puLic

Propostes de tren-tramvia

580 50 M€
M€ proposta
Projecte F ase 1

inicial
¢ El trasllat del Corredor Mediterrani ferroviari
cap a l'interior (20195) eliminaria el transport public
ferroviari del centre de Cambrils i de Salou, i la
seva connectivitat amb Tarragona i Port
Aventura. Cal doncs, reaprofitar la infragstructura
per a un tren tramvia.

¢ La flexibilitat del tramvia permet aprofitar al =
maxim la infraestructura actual que quedara en i A | ey el
desus, entre Tarragona i Cambrils, i enllagar-la al i -
matellx temps amb C.UI"[S ramalsl urbans flns a I(.as Fotomuntatge del TramCamp per Salou, al punt on
estacions de Cambrils Nord, Vila-seca i Imperial  4ctaiment passen les vies del Corredor Mediterrani.
Tarraco, enllagant costa i interior. Font: el Punt
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Propostes de tren-tramvia

1a FASE DEL TREN-TRAM  Conversio FC actual Nous enllagos Possibles extensions
I I L]
FACTIBLE PER AL 2015-17 17,8 km 5,1 km 8,75 km

¢ |nfraestructura actual: 17,8 km.
Duplicacio i tramviaritzacié d'1,5 km
a Salou i 1,5 km a Cambrils. En 1a
fase s'afegirien 3 ramals nous amb
via doble (5,1 km):

© Serrallo- Imperial Tarraco (0,9
km aptes per a bus). Extensible a
Sant Pere i Sant Pau (+3,75 km).

¢ Port Aventura - Vila-seca
centre per Universitats (2,2 km de
via doble, al 50% mode tramvia).
Extensible a Est. De la T11 (+5km)
aprofitant enllag ferroviari en ample

(" Estaci6 T-11 L@~ — -
__» © . | StPereiStPau

;_;,._-{ ,‘5\" 3 Lt t“'\: ‘._‘ " J : : Lof
(R "CAMBRILS . R ”

¢ Cambrils a Est. de Cambrils o ime 2sm o

Nord (2 km tramvia via doble)
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Propostes de tren-tramvia

INSISTIM AMB EL TRAMVIA PER A
UNA AREA METROPOLITANA DE CAPACIDAD
300.000 PERSONES Toren TR e

© E| tramvia té un alt rendiment
energétic: amb capacitat per a 200
persones, en zona urbana consumeix
I'equivalent d'un bus de 70 places.

¢ Amb menys d'una desena part de la
inversio d'un Metro, s'hi poden
transportar el 50% de passatgers.

© Té un absolut respecte per l'entorn:
No genera emissions en ciutat i té als
index de seguertat

AT ] A

N

= A

SEGURIDAD

EFICIENCIA
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Propostes de tren-tramvia

Arees metropolitanes de referencia: Montpellier, Alacant, Heildelberg, Saarbrlcken...

Des de 1984, més de 70 ciutats han incorporat el tramvia als seus transports.

Més del 80% de les ciutats europees amb més de 200.000 habitants tenen metro o tramvia.
Més del 57% de les ciutats europees entre 150.000 i 350.000 tenen metro o tramvia.
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Propostes de tren-tramvia

Ciutats amb tramvia, a més del bus Ciutats sense tramvia, només bus

e et ©Culat  Habiants Passal/any Viages/hab.any  Culal  Hablants Passat/any Viaiges/hab.any

300 Biglefeld 324.000 41,000.000 127 Miinster 272,000 33.000.000 121
250 Mannheim 310,000 68.000.000 219 Wiesbaden 275.000 47.000.000 17
200 Karlsruhe 289.000 109.000.000 ary Monchengladbach  260.000
Monchengladbach
355 Augsburg 263.000 54,000,000 205 {Aregcm:hr:l%nﬁtan?l? 240,000 48,000,000 155
Braunschweig 246.000 37.000.000 150 Aachen 260,000
100
Chemnitz 245.000 42.000.000 171 he
. i e eoitray 570000 62000.000 109
0 Friburg 219.000 70.000.000 320 =
Ciutats Ciutats Berlin, Barcelona - EMT = S e — Lisbek 211.000 ZERNH =5
alemanyes alemanyes Hamburg i (tots els modes) rt f 000,
amb tramvia  sense tramvia Munic (tots els = s 194.000 Japdmn i
modes) Mainz 198.000 46.000.000 232 He 182,000 13.000.000 71
Kassel 194.000 40.000.000 206 Osrabriick 163.000 96,000,000 991
Patsdam 151.000 27.000.000 179

Salingen 162.000 24.000.000 148

Ciutats mitjanes ' Heidelberg 145.000 40.000.000 276 Oderburg 150:% 15:000:000 100
alemanyes amb tramvia: 217 pax/hab ~ temsat w000 3ioo0000 218 egensburg 132000

alemanyes sense tramvia: 138 pax/hab —=————~—— — [y, w000 momo e
espanyoles en general: 68 pax/hab. . 00 w0o0n 8 g o %
Sabade”: 66 an/ hab i L 2RR00.58 A Reutlingen 113.000 15:000:000 133
Terrassa: 55 pax/hab. mommmmwmm ama e 104000 1000000 13
Freiburg: 342 pax/hab. e



%} Proposta de millora del bus i implantacio del tren-tramvia

ﬂ PERE MARTELL:

EIX CIVIC PER A
BUS | TRAMVIA

1. Connectar la part alta i baixa de
la ciutat de Tarragona amb un
transport public fiable

2. Connectar l'intercanviador de
bus d'Imperial Tarraco amb
I'estacio de Renfe

3. Dotar d'accessibilitat urbana la
fase 1 del TramCamp

4. Connectar Tarragona amb el
front costaner fins a Cambrils

5. Servir el Tarraco Arena Plaza i
altres equipaments dels Jocs
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Propostes d'intermodalitat

Bus

Reus Bellisens X X X X

Vila-seca Estacio X X X X X

Port Aventura X X

Tren Tram
Tarragona Estacio X X
X : bus urba EMT

Necessitaria salvar esculls




%1 Propostes per a la mobilitat no motoritzada

o DEMOCRATITZAR ELS CARRERS
ACABAR AMB L'AILLAMENT
DELS NUCLIS

¢ Facilitar l'accés i |'aparcament en
bicicleta a tots els centres esportius

¢ Continuar pacificant el transit a la ciutat
de Tarragona per poder circular en
bicicleta, i ubicar carrils bici quan hi hagi
carrers amb forts pendents

¢ Garantir la connectivitat de tots els
nuclis de TGN per a vianants i ciclistes
en condicions segures. També amb
municipis limitrofs com Vila-seca i La
Canonja.

El model de camins entre els nuclis de Vila-seca és un bon
exemple per a la resta del Camp de Tarragona.
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Propostes de gestio

T Nou mapa de la xarxa
o e integrada de I’Area de Lleida
integrada i Agtr
(s dle La Passarel-la La ol
ity I La Baronia de S5t Oisme T
Agul o o
thmdepe.wu-m‘i -EE"',; ‘
Vilamajor = vi ke
Cagmlh o] d.s.l ﬂgﬁ
u."ﬁ'ﬂ. dalesMeHanes
" . . o 1‘ 98 e Balageer L 5 o o
For la (e,
© Consciéncia de I'accessibilitat

real del territori en transport

Sta Ma,
i

4 .
bllc e RS e Costelsert
l I T
B-ﬂ?.l'\‘ Belmun: N LaFulola

¢ Planol multimodal: Renfe, _ | !
Autobusos interurbans i tramvia. <= =t Lo glityey

mﬂm Ballpuig Tarrega
ig

nenzan|

Vel La Rabassa

¢ Planol general pel Camp de ey N M = |
Tarragona i ampliacio del sector e P -
TGN, Reus, Vila-seca i Salou-
Cambrils

¢ Imprescindible: nomenclatura e
de les linies

T
Belianes.

Il La Pobla de Cérvoles

.
El Segria | Les Garrigues | El Pla d'Urgell | La Noguera | L'Urgell | La Segarra e

www.atmlileida.cat

900 10 68 48 Cl“ . Emmmm l;g,ge_m,.
de

da Catalunya
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Propostes de gestio

BVSTT Camp de Tarragona
e
o
¢ Als jocs d'Hivern de Vancouver les S E EE':

entrades tenien inclos el titol de transport
per desplacar-se en transport public per la
ciutat.

¢ Ciutats turistiques com Basilea, faciliten

els bitllets a tots els turistes que s'allotgen
a la ciutat.
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Full de ruta per a la PTP del Camp de Tarragona

¢ Tenim la intencio de sumar consensos per a que el transport public jugui un paper central
als Jocs del Mediterrani, i pugui generar millores que son necessaries al Camp de
Tarragona.

¢ Les propostes son obertes al dialeg i al debat amb els agents socials, economics i politics
del Camp de Tarragona, els quals seran informats per la delegacio territorial de la PTP.

¢ S'establiran converses amb les administracions responsables, en especial I'Ajuntament
de Tarragona i el Departament de Territori i Sostenibilitat.

¢ El paquet ferroviari de les propostes per als Jocs del Mediterrani es troba inclos al Pla
Tren 2014 de la PTP, que va obtenir un ampli recolzament politic al Parlament de
Catalunya.

¢ Es proposara completar els treballs actuals de I'administracio (Pla Director de Mobilitat de
'ATM, PMU de I'Ajuntament de Tarragona) amb les propostes de la PTP.

¢ S'utilitzaran els forums en que participa la PTP per traslladar aquestes propostes: Consell
Catala de Mobilitat, Consell consultiu d'usuaris i beneficiaris de I'ATM, etc...



<

TARRAGONA

CAMBRILS SALOU

| transport public als Jocs, proposat per la PTP

CALAFELL

CASTELLDEFELS

BARCELONA

bus

tren

nou tram ferroviari

nou tramvia

conversio a tren-tramvia
tren d'alta velocitat

PRIZE T




- % ey
Estacié Corredor Medi

Estacié Tarragona

—

bus

tren

nou tramvia

conversi6 a tren-tramvia
tren d'alta velocitat

| =] TP irectenr ruguic
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www.transportpublic.org
[campdetarragona
dpi@transportpublic.org
932444970
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