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Abandonar la carrera del agravio territorial y de los récords
mundiales

Evolucién de la oferta infraestructural y la demanda en el transporte terrestre de viajeros

Esparia 1990-2009
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Pese al récord de infraestructuras, no tenemos ni mejor movilidad
ni mejor competitividad
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Pese al récord de infraestructuras, no tenemos ni mejor movilidad
hi mejor competitividad

... Viajeros de Largo recorrido en Renfe. Fuente: Observatorio del Ferrocarril
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No necesitamos mas catalogos de infraestructuras, sino planes
de movilidad sostenible!

Ferrocarriles: 45% de la inversion total del PEIT. Bien pero...
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Es preciso frenar el desarrollismo viario y pensar en la
financiacion de las carreteras actuales

M Estados de la Union Europea y de los EEUU. Autopistas y autovias por habitante

Ranking Estado Autopistas Superficie Poblacion Autopistas y autovias Autopistas y autovias  Indice = ((Km *2)/(poblacién
y autovias (km) (1000 km®)  (habitantes) por cada 1000 ke por cada millon de en millones x superficie en
habitantes k)" 172

1 Dist. of Columbia 5 0,2 591.833 336,1 89,7 487

2 Rhode Island 256 2,7 1.050.788 94,5 2435 481

3 Conrecticut 938 12,5 3.501.252 748 268,0 448

4 Vermant 547 24 621.270 228 880,7 448

5 Luxemburgo 147 26 460.000 56,5 3196 4.25

6 Wyoming 1.474 251.5 532.668 59 2.767.5 4,03

12 Holanda 2541 41,5 16.310.000 61,2 1558 3,09

14 Ohio 3.310 106,1 11.485.910 31,2 2882 3,00

15 Dakota del Sur 1.110 196,5 804.194 56 1.380.8 2,79

22 Nueva York 4.001 122.3 19.490.297 32,7 2053 2,59

=11 Alernania 12.044 357 82.500.000 33.7 146,0 2,22

33 Espaia 10.292 506 43.040.000 20,3 239,1 2,21
Media Estados Unidos  92.674 9.161,20 258.084.631 10,1 359,1 191

50 Francia 10379 544 60.560.000 19,1 1714 181

57 California 6.455 4039 36.756.666 16 1756 1,68
Media Europa (EU25) 61.380 3840,2 431.440.000 16,0 1423 1,51
Media Europa (EU15) 26.317 23495 188.790.000 11,2 1394 1,25

65 Reino Unido 3609 2441 60.030.000 148 60,1 0,94

Fuente: Revista Mobilitat Sostenible i Segura®. Manel Larrosa.
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Conviene aplicar un giro a la politica de infraestructuras
ferroviarias

Ao 2009 OFERTA DEMANDA

Kildbmetros de Km realizados Cuota
alta velocidad  en tren por ferroviaria
(>250 km/h)  hab. (afio 2009) (afo 2009)

Espaiia 2200 469 km / hab. 7,00%
Francia 1800 1.222 km/ hab. 11,00%
ltalia 1300 803 km/ hab. 6,00%
Alemania 1030 1.005 km/ hab. 9,00%
Suiza 35 2.122 km/ hab. 18,00%
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Conviene aplicar un giro a la politica de infraestructuras
ferroviarias

el Periodicocom, socienan

Correr a alta velocidad para nada

MAS INFORMACION EL FERIODICO
. De centro a centro en el Regional 34 minutos de alta velocidad
Express El Avant 8096 de las
9.10 horas es, tan solo,
el segundo del dia. El servicio de AVE regional se estrend
hace 15 dias en Catalunya. De momento, solo seis convoyes

De centro a centro en el Regional Express

» El AVE BCN-Tarragona pincha en
favor del ferrocarril convencional

MAS INFORMACION EL PERIGDICO

« EI AVE BCH-Tarragona pinchaen U@ hora eg

favor del ferrocarril convencional Bl Regional §
clasicos --Ig
Barcelona- g
de una hora. Hace parada en Sant Viceng de
llegar a la estacidn, cerca del centro de Tan

El AVE regional BCN-Tarragona lleva una media de
19 viajeros en cada tren

EL PERIODICO
BARCELOMA

El trayecto que realiza el Avant entre Barcelona Sants y el Camp de Tarragona ha contado
durante su primer trimestre de funcionamiento con una media de 230 pasajeros al dia, cifra
considerablemente baja si se tiene en cuenta que hay 12 trenes diarios entre las dos
estaciones y gue estos nu-

+ Correr a alta velocidad para nada
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Conviene aplicar un giro a la politica de infraestructuras
ferroviarias

Linea Km Caracteristicas Inicio Final

Madrid — Barcelona 659 Alta velocidad. Exclusiva 1996 2008
viajeros

Madrid - Valéncia 438 Alta velocidad. Exclusiva 2002 2010
viajeros

Barcelona — Valéncia 345 Velocidad alta. Viajeros y 1987 20137
mercancias
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Necesitamos un plan de servicios para el ferrocarril.
i La red ferroviaria esta vacia !
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Necesitamos un plan de servicios para el ferrocarril.
i La red ferroviaria esta vacia !
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Fomento debe priorizar la movilidad cotidiana y metropolitana.
Necesitamos mas financiacion.

Transferencias econémicas anuales a la ATM entre 2003 y 2012
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Buscar una solucion econémica para Renfe no pasa por degradar
sus servicios ni las condiciones laborales de sus trabajadores

Coste operativo por viajero-kilometro (€). Afio 2009

Comparacion del coste 0,30
operativo kilométrico
por viajero entre coche,

0,25

bus y Renfe 020

Fuente: Elaboracion

propia a partir de 0,15

memorias RENFE y

Observatorio del 0,101

Transporte de Viajeros oos

por Carretera del ’

Ministerio de Fomento. 000

Para el vehiculo privado Cercanias y Largo recomido (inc. Cercanias Largo recorrido Interurbano
e ., regionales AVE)

se utiliza una ocupacion RENFE BUS COCHE

de 1’ 25 p ersonas. Beneficio Industrial M Peajes ycanones M Otros Mantenimiento yneuméticos M Energia ™ Impuestos

B Otros gastos fijos M Seguros M Gastos financieros ™ Amortizaciones B Personal




Buscar una soluciéon economica para Renfe no pasa por degradar
sus servicios ni las condiciones laborales de sus trabajadores




Buscar una solucion economica para Renfe no pasa por degradar
el servicio ni las condiciones laborales de los trabajadores
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Necesitamos una ley de movilidad sostenible que concrete una
financiacion sin sorpresas.

Soélo hay tres caminos para subsanar la situacion, y deben ser simultaneos:
.

MOVILIDAD SOSTENIBLE

DEL VEHICULO
PROMOCION
ECOMOVILIDAD

URBANISMO
RESPONSABLE
RACIONALIZA CION
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Muchas gracias
por su atencion!

+ informacion en

Ricard Riol Jurado



http://www.transportpublic.org/
mailto:info@transportpublic.org
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