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P b S EL La clau és qui paga, qui cobra i a que es destina la recaptacio
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Mataro - Palafolls 1994 2016 2021
Castelldefels - Sitges 1992 2022 2039
Sitges - el Vendrell 1998 2039 --

Vallvidrera* (Tabasa) 1991 2037 2064
Sant Cugat - Terrassa 1991 2021 2036
Terrassa - Manresa 1989 2021 2036
Tunel del Cadi* (Tabasa) 1984 2013 2023

Barcelona - Montmeld 1969 2004 2021

C-32 Maresme | (C-33
C-32 Garraf-Baix Penedés

P "Cal internalitzar els costos del transport"

* ek

Abaratir la carretera perjudica tota la societat (congestid, accidents,
contaminacio i canvi climatic); en canvi, el transport pablic i ferrocarril
beneficia tothom, tamhé els no usuaris.

Financament d'obres
+ REINVERSIO
EN MOBILITAT
SOSTENIBLE

Financament d'obres Financament d'obres

Els peatges a I'ombra sén l'auténtica ruina del pais, es carreguen sobre tota
la ciutadania -encara que no siguin usuaris directes- i consumeixen recursos
de serveis publics de 1a necessitat, com la sanitat, I'educacio i el t.public.

El model catala de peatges és financer, no de mobhilitat sostenible, perqueé
esta orientat al lucre i no financa obres i serveis fora de la propia via de
peatge. A més transfereix transits a la xarxa secundaria generant un gran
impacte sobre la seguretat vial.

‘ Cal tarifar la xarxa viaria, pero a nivell zonal com propugna I'Eurovinyeta.

. = ” o Els models de peatge public de Tabasa, Congestion Charge de Londres i
Despesa entre 2006 i 2042 Recaptacio any 2005 Recaptacié any 2005 Recaptacio any 2005 Metrupnlitan Transit Authority de Nova York permeten tarfiar en funcié de
P ALORTIIRONRIDEAI(RY 406 MILIONS D'EUROS 266 MILIONS D'EUROS 52 MILIONS D'EUROS la congestié i financen alternatives de moblitat sostenible: t.public i FFCC.




