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Alternatives sostenibles
al tunel d'Horta

Debat sobre el tunel d'Horta

Ricard Riol Jurado. Cerdanyola, 16 de juliol de 2013
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TRANSPORT PUBLIC

Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
1. De qué parlem quan diem “transport public”?

EL REPTE SON ELS
SERVEIS, NO LES -
INFRAESTRUCTURES. B Cost constructiu (M€/km)

i Capacitat (viatgers/hora i sentit)

dld -Juo

Hi ha una manca de serveis de
transport public prou important
com per malbaratar recursos
publics en tunels a molt llarg
termini i de dubtosa execucio.

Pel preu d'un quilometre de
tunel s'obtenen, com a minim,
8 km de tramvia, 12 de tren en
superficie i 21 de carril bus.

Tunel ferroviari  Tren per superficie ~ Tramvia(amb Carril Bus (amb

vehicles) vehicles)
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
2. La festa de les infraestructures s'ha acabat, ara cal pagar-la.

Enquesta CEO:
La politica més ben FETS: ...
valorada del tripartit eren M el S et
les infraestructures.

Les infraestructures han
arruinat a la Generalitat;

- Autovies amb peatge a
'ombra

- Metro de la linia 9 amb
pagaments diferits




Alternatives sostenibles al tunel d'Horta

2. La festa de les infraestructures s'ha acabat, ara cal pagar-la.

Peatges a I'ombra

Pressupost
2012

Inversio

Cost amb
financament

Import pagat
(a 31/12/2011)

Pendent
pagar

Any

finalitzacio

Eix viari Reus - Alcover 5,5 57,70 223,70 32,02 191,68 2007-2038

Eix viari Centelles - Vic - Ripoll 21,4 280,30 979,00 40,47 938,53| 2008-2039

Eix viari Macanet Selva - Platja d'Aro 6,5 66,40 310,70 43,40 267,30| 2008-2038

Eix viari Vilanova i la Geltrd -

vilafranca Penedés - Igualada (Eix 25,7 380,10 1.399,60 0,00] 1.399,60| z2012-2041

Diagonal )

E:I:)i;sli SR RIS e Hoges: Berga 23,7 366,30 1.204,10 118,89] 1.085,21] 2006-2038
)

Eix transversal C-25 47,2 721,40 2.559,50 108,70 2.450,80| 2008-2042

Regularitzacia IvVA 0,6

TOTAL 130,6 1.772,2 6.676,6 343,5 6.333,1

1EJI|IIUS)SOS | LIOJLLS | 8p Juslie)eda( Juo-
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
2. La festa de les infraestructures s'ha acabat, ara cal pagar-la.
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=8—finangaments especifics

=B=nagamants amb métodes de finangament diferit per a inversions ja efectuades a crrec del
pressupost de DTES {no consolidat)

COST CONTRACTE PROGRAMA DEL TRANSPORT PUBLIC
METROPOLITA:

2011: 280 MILIONS D'EUROS
2012: 300 MILIONS D'EUROS

INVERSIONS

1500 fomramseanionnasss

1200 - rmesrmenmmaen

B00 F--n-mmmmmsmmemnns

300

933,7

Pressupost [
total: 1.563

2012

Bpressupost restant

Bpagaments amb métodes de finangament diferit per a inversions ja efectuades

* Si tenim en compte I'endeutament del BEI i dTfercat, la carrega
per aquests métodes seria del 51%
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Alternatlves sostenibles al tunel d'Horta
2 La festa de les infraestructures s'ha acabat, ara cal pagar-Ia.

Linies 9110 de
Metro (47,8 km) 6.927 M€ 4.234 M€ 2.326 M€ 2.693 M€
Perllongament de 491 M€ 141 Me 47 M S

Sabadell (3,8 km)

Perllongament de
Terrassa (3,9 km) 2L 276 Me 78 M 151 M€

COST TRAMBAIX (15 km): 311 M€ (preus 2008). en funcionament
COST TRAMBESOS (14 km): 218 M€ (preus 2008). en funcionament

6/55
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
3. Un model de mobilitat massa depenent del cotxe

Catalunya pateix greus consequencies per la seva mobilitat

URBANISME ANTIGA POLITICA DE MOBILITAT
Urbanisme dispers amb Xameg&?rlgﬂn(s)grlil&%ﬁc VEHICLE PRIVAT

segregacio del treball,
la residenciai el
comerg

supeditades a I'automovil. Foment d’infraestructures

Mobilitat no motoritzada potents, bonus fiscals,

marginada ' desregulacié‘ I'aparcament

Mobilitat insostenible

Societat Economia

Salut*l]blica Medi Ambient

7155 |

M
H

c”; 32000 ferits Canvi climatic Exclusio social 4% PIB=accidents
H 410 morts Esqotament sol Llocs de treball 1,5%PIB=congestio
19)) 3000 morts RMB g Menys temps persona|l Menys sou util
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
. 3. Un model de mobilitat massa depenent del cotxe

Insanity: doing the same thing
over and over again and

expecting different results.
Albert Einstein

MES TUNELS FERROVIARIS |

AUTOVIES PER AL PAiS??
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 4. La mobilitat al Valles

502.300 desplagaments interns / dia

-
-

Mataré
‘ 30z100 ’

2a corona 1a corona 2a corona

Font: PDI 2001-2010. ATM

Relacions entre eixos-corredors: representacic de fluxos superiors a 10.000 viatges/dia en els dos sentits
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
4. La mobilitat al Valles

Transport mecanic a la RMB entre zones (any 2006)

5791609 Total de viatgers/dia
55,5% Proporcit en transport public
] I Transport privat
A o Transport pablic

10 / 55




PROMOCIO DEL -
| = TP ] #i3rr pusuic

Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 4. La mobilitat al Valles

Valles Occidental Barcelones
I o motoritzat
24,4%
<ydy/y 52,1% 45,6% Transport Pliblic
29,9% o Pri
0,1% y ! Vehicle Privat

= Desplagaments amb transport public: 10 % (Barcelonés 30 %).

= Desplacament amb vehicle privat: 52 % (Barcelones 24%).

= Gran pes de la mobilitat interna (84 % dels desplacaments).

11155

Font: Enquesta Mobilitat Dia Feiner 2007 (ATM)
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 4. La mobilitat al Valles

: R Viaiges/

Ciutat Poblacia 2009 Hm 81
Pamplona (comarza) 319.208 36.900.000 16 . 5’..
Vallagolid 317.864 30.731.024 o7 Ciutats dgrans (2009) 3
Vigo 297332 22207493 75 ;E
= . i s Berlin i Hamburg: 282 pax/hab. S
Hospitalet de Lioh 257038 8591793 13 ) 2y
A Coruia 246,056 21.074578 86 Barcelona-EMT: 233 an/hab <
Vitoria-Gasteiz® 235.661 15.233.665 65 S
Granada 234325 35.000.000 149 Ciutats mitianes (2009) a
Eicha / Elx 230112 11.600.000 50 v ' ’ S
Oviedo 224,005 14177862 63 T
Sta. Cruz de Tenarife? 222417 8.976.22 40 Freiburg: 342 pax/hab. S
it i o = alemanyes amb tramvia: 217 pax/hab %
Cartagena 211.998 4474248 21 &
o i e . alemanyes sense tram: 138 pax/hab S
Jerez de la Frontera 207532 5.000.000 2 espanyoles en general: 68 an/hab. =
Sabadell 206.493 13.600.000 66 Sabadell: 66 pax/hab 3
Mstoles 206.478 : 0 ' 3
Alcal4 de Henarss 204574 10.819.000 53 Terrassa: 55 pax/hab. EN
MITJANA 68

12 ] 55



Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
5. Principis de la mobilitat sostenible

MOBILITAT SOSTENIBLE uml

ﬁo puc prescindir del cotxe
Per motius laborals, efc...

~ Volem moure'ns com ~ Primer que millorin el 1
- vulguem! Llibertat! TP que ja vindré després

13155
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 6. El tunel d'Horta. Historia

AR TN TN __1976. Pla General Metropolita.
30. 000 vehldlalsentlt proposta d’eix viari d’alta capacitat

2002. Reactivacié de la proposta viaria.
ara com a “tunel d’Horta”

2006. Conversid del projecte en tunel ferroviari.
No s’especifica linia, tipus de servei,
capacitat, ni connexions a resoldre.

2008. Concreci6 de la proposta en tunel per als
FGC entre Catalunya — Glories — Horta i TUAB
PITC, PNI, PDI

2012. Aparcament de la proposta a estudis futurs.
Indefinicio del tram vallesa. PDI.
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 6. El tunel d'Horta. Historia

El SETGE A COLLISEROLA

THE SIEGE TO THE COLLSEROLA PARK

AP-2

- Espais amenacgats
d'urbanitzacié
Spaces threatened at present

p==== (Grans vials existents
Existing main roads

s (3rans vials programats

i Barcelona
Programmed main roadsftunnels

de llokregat St. Just PE

B-23 sant Just Desvern

lugies

de Llobregat

Font: Plataforma civica per a la defensa de Collserola
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 6. El tunel d'Horta. Historia

El tinel d'Horta viari no és coherent amb les Directrius Nacionals de Mobilitat aprovades pel
Parlament de Catalunya ni amb els successius Plans de Mobilitat Urbana de Barcelona, que
promouen la reduccié del transit.

2006 2012
47% 50%
—

1.360.239 1.1 74.020
45 i : 42%

254.864 208.000
8%, 7,5%

Connexio

16 / 55

2006

1.736.399
35%

948.097
19%

2.231.839
45%

2012

1.628.000
33%

882.000
18%

2.434.000
49%

— g



Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 6. El tunel d'Horta. Historia

S
Primer esborrany PTMB

Existien tres projectes o idees que
plantegaven transports publics a partir
de tunels a través de nous tunels sota la
Serra de Collserola.

* Tunel Tibidabo - Sant Cugat (R19)
* Tunel d’Horta (ferroviari) (R12)
* Tunel del Turé de Montcada (R6)

No tots ells tenen una justificacié massa
realista ni fonamentada.

17155
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 6. El tunel d'Horta. Historia

Avantprojecte Pla Territorial Metropolita

TUNEL D’HORTA. Llargaria aproximada: ~ 6 km
Probablement el tinel més estrambotic dels plantejats a través de la Serra de Collserola:

d Mai 'ha demanat cap operador de transport public ferroviari
A Inicialment no allargava ni servia de by-pass a cap infraestructura preexistent:

J Requereix una multitud de noves infraestructures a banda i banda del mateix
tunel, que quadrupliquen la propia llargada del pas per Collserola:

 Tram Horta — Sagrera (10 km), sense comptar I'accés a PI. Catalunya FGC

[ Tram Centre Direccional — Sabadell (8,5 km), sense comptar ramal a
Caldes de Montbui

[ Tant pel seu termini, com pels costos, probablement sigui la infraestructura amb menor
rendibilitat social de les plantejades.

18 155



Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
B 6. El tunel d'Horta. Historia

Ligt o Amunt
Palef | Pkl
wd-j\hlh g da vl .G-iﬂtl
Sanl Cugat
Molrs o Al = i g Parats del valits
el < : Granl|
dal Valgs
let
S de Liabregat
; Wartorslien
1 Sant Foat de Campsenteles 'mw“mi s Aoea del
Sanl Jusk Desvern Marviends T Ralwae Wlanewa del Voids
Valremanes. ; ;
; Srrias '
L, # 7 Tiena = :
= - Alglia sl : :
el ;
de
labrega! 38 de ; R ;
Cabrlls
#
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta

B 6. El tunel d'Horta. Historia

TUNEL FERROVIARI D’HORTA
S’ha convertit en un by-pass per la linia S2

* Planificacié més concreta: PTMB

* Llargaria: 13,28 km entre 'UAB i Sagrera
TAV i 17 km fins a Pl.Catalunya

* Només connecta amb Sabadell

* Per anar a Terrassa: 7,50 km de tunels nous

. per connectar Terrassa amb Sant Quirze

* No es descongestiona Adif (en termes
d’explotacio)

- ACCEPTACIO EL TRAMVALLES en

substitucio dels ramals del tunel d’'Horta per
Barbera i Ripollet.
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Darrera versio: Pla Director d'Infraestructures

Estu-&ipt'é:g___i_%é&i}lestitperaI'any 2020\ ke Bl

SFGC. Perllongament Terrassa [

Lica i nll

- FGC. Perllongament Sabadell S5
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
7. El tunel d'Horta no resol els problemes ferroviaris del present

El tunel d'Horta no proveé d'una

necessitat del transport public
3 11.023
FGC: senyalitzacio
= Trens de 4 cotxes 22.518 1 27185
= Cua de maniobres a PI. Catalunya per '
passar de 30 a 40 trens per hora al Metro
del Valles. Es tracta d'una infraestructura
de 300 metres.

Rodalies Renfe: senyalitzaci6

Solucio de taps d'ampolla (est. L'H)

reordenacio de linies costa-costa i
interior-interior a curt termini

nou tunel de Rodalies a Barcelona a llarg
termini.

10 12.883




| = TP ] 7856t puisLC

Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
8. Altres projectes en retirada

Tunel central Sant Cugat — Av.Tibidabo

TUNEL TIBIDABO (Aparcat): Llargaria aproximada: ~ 8 km

Amb menys quildometres de nova infraestructura, es donen més guanys al conjunt de la xarxa
ferroviaria d'FGC.: s’aprofiten els ramals St. Cugat — Terrassa / Sabadell.

Planteja un rapid by-pass que permet semidirectes a FGC, pero aboca tot el nou transit a
infraestructures totalment col-lapsades: el tunel Gracia — Plaga Catalunya.

 Préviament requereix construir nous tnels urbans a Barcelona per a FGC que permetin
la independéncia del servei urba i suburba (rodalies) de la xarxa del Metro del Valles:

 Llag de Gracia o doble via independent

[ Connexié Tibidabo — Gracia amb nou tragat (I’actual tram no pot convertir-se al
servei de Rodalies perqué té andanes massa curtes i resulta impossible allargar-
les sense superar pendents maxims)

23 /55
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
8. Altres projectes en retirada

Extensio de la linia 11

El perllongament de la linia 11 defensat en
11 alguna ocasio pels Ajuntaments de Cerdanyola i

L11 4 Ripollet;

* Els metros lleugers no suposen un estalvi
important respecte una linia de Metro i si
imposen moltes limitacions

* En velocitat, sera incapag de competir amb
Rodalies en el seu cami cap a Barcelona, ni ara
ni al 2014.

* En accessibilitat sera incapag de competir
amb el TramVallés al seu pas per Cerdanyola

* En frequencia sera incapa¢ de competir ni
amb Rodalies ni amb el TramVallés
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8. Altres projectes en retirada

Extensio de la linia 11

JIGAT MARTORELL
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
. 9. Tunel de Montcada: consens tecnic i gairebe politic

El tinel de Montcada figura com a actuacio prioritaria del Pla Tren 2014, perqué és una
infraestructura senzilla que permet rapids i notoris guanys:

Linia Trajecte Tren Tren  Cotxe Observacions
actual 2014
Centre de BCN — Cerdanyola 21 15 25 Directe entre Cerdanyola del Vallés i
Sant Andreu. Nova parada a Barbera
Centre de BCN — Sabadell 32 26 28 Enllag, Sabadell Can Llong i
T La Gripia.
Centre de BCN - Terrassa 40 36 31 emassa La Gripia

El pla tren també planteja 'increment de frequencies i la conversié de la linia C7 en una linia
circular cada 20 minuts en primera fase i cada 10 minuts en fase posterior, segons la
capacitat de la linia Papiol — Mollet.
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
9. Tunel de Montcada: consens técnic i gairebé politic

TUNEL DEL TURO DE MONTCADA:
Llargaria aproximada: 4,5 km

Permet estalviar 4 estacions de la linia
C4 actual: Montcada i Reixac Santa
Maria, Montcada i Reixac Manresa,
Montcada Bifurcacio i Torre Bar6 Ciutat
Meridiana. En total s’estalviarien 6-10
minuts en les relacions Barcelona —
Valles, en alguns casos es trigaria entre
un 25 i un 50% menys.

ES POT MANTENIR EN PARAL-LEL EL SERVEI A LES ESTACIONS DE MONTCADA:
* Com a part d'un nou metro comarcal de Renfe 0 FGC que utilitzi el tinel de Meridiana
* Com a ramal de la linia C3 (Castelldefels — Vic / Cerdanyola

27155
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9. Tunel de Montcada: consens técnic i gairebé politic

Tunel encarat a Sagrera Meridiana al PDI de Tunel encarat a Sagrera TAV al Pla
I'ATM - Generalitat de Catalunya de Rodalies del Ministeri de Foment

y Montgat N
Montgat




Alternatives sostenibles al tunel d'Horta

9. Tunel de Montcada: consens técnic i gairebé politic

La desembocadura del tunel de Montcada no és intranscendent

Barcelona

- Samt Adria
de Besds

| Actualment el tunel de Meridiana

provoca una distorsio de [oferta

| als tunels d'Adif de Barcelona, ja

Planol nGmara 1

El nou metro regional dintre de Barcelona

que s’embranca al tunel de Placa
Catalunya, el més col-lapsat per
un servei de Rodalies a Espanya.

El PDI 2001-2010 de I'ATM ja
proposava segregar el tunel de
Meridiana per a un nou metro
regional, a instancies de la PTP.

El Pla de Rodalies no aposta per
segregar aquest tunel i fa passar-
hi només una linia de Rodalies
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9. Tunel de Montcada: consens técnic i gairebé politic

Segregar el tunel de la Meridiana d'Adif pot generar una nova entrada ferroviaria a BCN

e

Caldes .=/
f_..;

\ -
1
ot

Ramal Riera de

&

) —
Ramal de la serra de Galliners| '§

h § i dela Via Verda 'Y '
‘o d T ) "?
| <@={Ramal del Riu Ripoll

. J
.....

" Pi2nal nmero 3

Les tres forques del Vallés del nou metro regional
: F o

| METRO DEL VALLES ORIENTAL

Els serveis procedents del tunel de
Meridiana podrien penetrar a
diversos ambits del Valles que no

\ tenen ferrocarril, ja sigui utilitzant la

infraestructura tramviaire del
Tramvalles, aprovada al PTMB, o

.| mitjangant la construccid de nous
- | eixos ferroviaris lleugers.

Es pot generar un servei homoleg
als FGC perd més adaptat a la
realitat del Vallés Oriental, meés
dispersa i sense grans pols com
Terrassa 0 Sabadell.
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10. Tunel d'Horta. Conclusions

1. El tunel d’Horta és una proposta merament infraestructural, amb escasses implicacions
realistes sobre la xarxa de Renfe i d'FGC, que obtindrien molts més aprofitaments en la
construccio d'un tunel al Tur6 de Montcada i a la part central del Massis, entre Barcelona i Sant
Cugat

2. Ladescongestio del servei ferroviari de Rodalies depen de la solucié del coll d'ampolla de
Placa Catalunya, tant a Renfe com a FGC.

3. Es possible triplicar la capacitat ferroviaria entre el Vallés i Barcelona si:
* Esresol el col-lapse al centre de Barcelona, amb un tercer tunel es podria doblar el
nombre de trens sense col-lapsar altres linies
*  S’encaminen els trens pel nou tunel del Turé de Montcada i Ramal Aigues
*  Essegrega el tunel de Meridiana de la xarxa d’Adif, per encaminar nous serveis

4. A molt llarg termini, i si es demostressin les alternatives anteriors insuficients, un nou tunel per
la travessia central permetria beneficiar Terrassa i Sabadell amb menor cost i infraestructures
que per Horta.
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11. TramValleés: caracteristiques del tramvia

= CAPACITAT EN MENOR ESPAI e
en tractar-se d'un sistema guiat EN MENOR ESPAI
que permet acoblar vehicles T 4T 4T

= 50% de la capacitat del metro pero6 costa 1/6 part.

= EFICIENCIA ENERGETICA Yot inld e Bl (e
en basar-se en el contacte de llanta i carril d'acer, . ¢
amb molt poc fregament

= Consumeix un 30% menys d’energia per viatger

que un bus eléctric. [g]
1 kp/Tm 10 kpfim |

= VELOCITAT | SEGURETAT Q '

en tractar-se d'un sistema guiat que

a més es pot trobar separat per
EFICIENCIA
ENERGETICA

cantons semaforitzats i controlats electronicament
32/55
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11. TramValles: caracteristiques de capacitat i consum energetic

El tramvia és un mitja de transport capag¢ de transportar una elevada Consum energétic
capacitat de passatgers i aixo permet estalviar més espai public que la
resta de modes de transport en superficie.

Capacitat del transports cada hora per sentit é

KWh per 218 viatgers cada km
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
11. TramValles: implantacio6 del tramvia a Europa

Més de 160 xarxes de tramvia a la Unié Europesc
70 noves ciutats incorporades des de 1984

Berlin
Paris
Barcelona . e
Mila -
Budapest » "
Viena
Munic
Estocolm

Brussel les
Amsterdam

EEEEEEE

....
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
11. TramValles: implantacio6 del tramvia a Europa

‘Es el transport per excelléncia en arees metropolitanes de la
mida de les conurbacions del Valles Occidental: [Terrassal,
[Sabadell, Badia, Barbera] i [Montcada, Ripollet, Cerdanyola]

Amplia implantacié a Viena, Mila, Berlin (Est), Praga, Budapest,
Varsovia, Estocolm, Munic, Leipzig, Dresden, Friburg, etc.

Tipus de ciutat Amb tramvia o

(habitants) metro

Entre 150.000 i 350.000 De 57%
cada 5 xarxes només una MES DE LA MEITAT!
es nomeés de Metro.

Més de 200.000 80%
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
11. TramValles: un projecte racional

TERRASSA
CAN ROCA
TERRASSA [)
OEST f I
¢ Maﬂrﬁja J =9 O ® RENFE C4 ® _1
eida ')‘ w SABADELL m
o (2 NORD
TERRASSA %(@ 0
RAMBLA & S \1
SABADELL
Y 2 ) SABADELL
& ESTACIQ o Fonis
Y - J <
/ m RENFE C4
UNIVERSITAT -
AUTONOMA ° H
D) RUBI BARBERA m v
NORD
DMA a Granollers
® RENFE C8 > m
CERDA- RIPOLLET
- TRAMVALLES NYOLA CENTRE
v = ® - MONTCADA 3 Ripoll
a Martorell LS SAN}'\T CENTRE ESTACIO C3 aRipo La Plataforma pel TramVallés esta formada per:
—— DIRECCIONAL RENFECE g @ vy ADENC, AVV de Badia del Vallés, AVV Can Clos
3 ESTACIO C2 (Ripollet), AVV Can Mas (Ripollet), AVV Maragall
R ) (Ripollet), AVV Sant Andreu (Ripollet), AVV La

N N a Sant Celoni Romanica (Barbera), BACC, Catalunya Sostenible,
Vv Cerdanyola Via Verda, CCOO, FAV Sabadell, FAV
aBarcelona a Barcelona Terrassa, Promocié del Transport Plblic (PTP)




11. TramValles: un projecte racional

= E| tramvia estimula el conjunt
de la xarxa de transport public,
gracies a la seva accessibilitat,
que es tradueix en una parada
cada 500 - 700 metres.

= E| tramvia permetra completar
la cobertura de Renfe i FGC a la
comarca..

= Millora de |la xarxa de bus
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
11. TramValles: un projecte racional

g"c"gl';;fT"A‘l’_A"LEs TOTAL 100% 743.786
Badia 2% 13.679
Total habitants municipis Barbera 4% 31.144
xarxa TramVallés: 740.000 Cerdanyola 8% 58.747
Montcada 5% 33.454
Ripollet 5% 37.088
Rubi 10% 72.987
Sabadell 28% 206.493
Sant Cugat 10% 79.253
Terrassa 28% 210.941

Dades any 2009
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
11. TramValles: un projecte racional
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
11. TramValles: un projecte racional
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Nova linia UAB Cerdanyola - Montcada
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta

12. Avancament del TramValles

Colmar (FR)
Grand Rue. Colmar




12. Avancament del TramValles

Metz (FR)

{ F [I [ ] |

Circulacié del bus en zones de vianants. Control per pivots abatibles. Rue Fabert. Metz
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
12. Avancament del TramValles

Bologna (IT)

W
»
1
| ¥
¥

I

PP ¥

Zona
traffico limitato

Via Rizzoli.
Bologna
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12. Avancament del TramValles
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12. Avancament del TramValles

Monchengladbach (DE) ‘
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. 14. Cas d'exit: Freiburg

S 210.000

1982 15%—ut1% Ml 9% 29%
European >
L E 1999 27% S50 l6o.  26%
Low Emission
Zones 2020 24% 27% 5% 24%
i motorized vehicle
// \ pedestrians cycle traffic 1 0 traffic
[ Freiburg im Breisgau i Ve
o ) G S ) (O 2050 30% 30 % 25 % 10% 5%
F,é'rderungJ > [" ) R ,]
Radverkehry bBeruhic

nachher

& G 9] (CAN)
| Die funf Saulen der Freiburger Verkehrspolifik
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14. Cas d'exit: Freiburg

Freiburg (DE) " 2,10-000 s
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' ,Béjto?ﬁ%bru

T |
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
. 14. Cas d'exit: Freiburg

S 210.000

Freiburg: el millor
exemple europeu

Les mesures de
prioritat semaforica i la
coordinacio entre
autobusos i tramvies
ha aconseguit
incrementar els
usuaris un 150% al
mateix temps que es
reduia el déficit a la
meitat: de 22 a 11
centims per viatger.

. Ea— L F— T T k. T T ™7 —  E— rr'rrr'z
¥ i i f &y w ) s A | ¥ ¥ i b ] i§
' 1 | B | | I |

.F-.-[Cliants (mﬂiuns)[.?.-.E."-!r.-.usl;n--'--. ‘..1-2.“."1&.‘::'. .-.I =ampamm el Lt ‘
T T T | e

0101984

¢

i e B

1680 1681 1082 1080 1064 1085 1066 1987 1088 1080 1000 1991 1962 1900 1604 1008 1008 1007 1008 1000 2000 2001 2002 2003 2004 2008 2006

Font: VAG (Empresa de transport public de Freiburg)
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15. Cas d'exit: Vitoria-Gasteiz




| = TP 7ei%iéperr rusLic

Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
15. Cas d'exit: Vitoria-Gasteiz

242.223

o il s
o AT

.

Plaza de Espana




15. Cas d'exit: Vitoria-Gasteiz

AN\

Vitoria-Gasteiz (ES) @

e
40%

TR N

Us del transport public
en dos anys

PMS
Superilles
Tramvia
Reforma bus
Tarificacio cotxe
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Alternatives sostenibles al tunel d'Horta
15. Cas d'exit: Vitoria-Gasteiz

Viatgers en transport piblic

1.800.000

1.600.000

1.400.000
1.200.000
1.000.000 %
800.000 s
600.000
400.000
200.000+

0-

Ge Fe M Ab Ma Ju Jul Ag Se Oc No De Ge Fe M Ab Ma Ju Jul Ag Se Oc No De Ge Fe M Ab
08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 10 10 10 10

Dades de viatgers en tramvia cedits per I'EuskoTian B uvss [l TRAMVA
Evolucio dels viatgers del transport piblic a Vitoria-Gasteiz. Font: Ajuntament de Vitoria-Gasteiz

T1: Entrada en servei de I'EuskoTran enfre Angulema i lbaiondo. T2: Entrada en servei de ['Euskalran entre Angulema i Abetxuko. PMS F1: Fase 1 del Pla de Mobilitat Sostenible:

reforma de 'autobis.

53455 .
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16. Conclusions

“If you plan for cars and traffic, you get cars and traffic.
If you plan for people and places, you get people and places”.
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