
1 / 55

Alternatives sostenibles al túnel d'Horta

Alternatives sostenibles 
al túnel d'Horta 

Debat sobre el túnel d'Horta 

Ricard Riol Jurado. Cerdanyola, 16 de juliol de 2013



2 / 55

Alternatives sostenibles al túnel d'Horta
1. De què parlem quan diem “transport públic”?

Font: PTP

EL REPTE SÓN ELS 
SERVEIS, NO LES 
INFRAESTRUCTURES. 

Hi ha una manca de serveis de 
transport públic prou important 
com per malbaratar recursos 
públics en túnels a molt llarg 
termini i de dubtosa execució.

Pel preu d'un quilòmetre de 
túnel s'obtenen, com a mínim, 
8 km de tramvia, 12 de tren en 
superfície i 21 de carril bus.
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Enquesta CEO:
La política més ben 
valorada del tripartit eren 
les infraestructures. 

Les infraestructures han 
arruïnat a la Generalitat:

- Autovies amb peatge a 
l'ombra

- Metro de la línia 9 amb 
pagaments diferits

2. La festa de les infraestructures s'ha acabat, ara cal pagar-la.
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Font: D
epartam

ent de Territori i Sostenibilitat

PROJECTE DE PRESSUPOST 2012

2. La festa de les infraestructures s'ha acabat, ara cal pagar-la.
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PROJECTE DE PRESSUPOST 2012

Font: D
epartam

ent de Territori i Sostenibilitat

Obra Import total Obra 
executada Pagat Pendent 

d'executar

Línies 9 i 10 de 
Metro (47,8 km) 6.927 M€ 4.234 M€ 2.326 M€ 2.693 M€

Perllongament de 
Sabadell (3,8 km) 421 M€ 141 M€ 47 M€ 280 M€

Perllongament de 
Terrassa (3,9 km) 427 M€ 276 M€ 78 M€ 151 M€

COST TRAMBAIX (15 km): 311 M€ (preus 2008). en funcionament 
COST TRAMBESÒS (14 km): 218 M€ (preus 2008). en funcionament

2. La festa de les infraestructures s'ha acabat, ara cal pagar-la.
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3. Un model de mobilitat massa depenent del cotxe

Catalunya pateix greus conseqüències per la seva mobilitat

Salut Pública
32000 ferits
410 morts

3000 morts RMB

Economía
4% PIB=accidents

1,5%PIB=congestió
Menys sou útil

Societat
Exclusió social
Llocs de treball

Menys temps personal

Medi Ambient
Canvi climàtic

Esgotament sòl

Mobilitat insostenible

URBANISME
ANTIGA POLÍTICA DE MOBILITAT

ECOMOBILITAT

EFEC
TES

Urbanisme dispers amb 
segregació del treball, 
la residència i el 
comerç

Xarxes de transport públic 
supeditades a l’automòvil. 
Mobilitat no motoritzada 
marginada

Foment d’infraestructures 
potents, bonus fiscals, 
desregulació de l’aparcament

VEHICLE PRIVAT
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3. Un model de mobilitat massa depenent del cotxe

Insanity: doing the same thing 
over and over again and 
expecting different results.
Albert Einstein

MÉS TÚNELS FERROVIARIS I 
AUTOVIES PER AL PAÍS??
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4. La mobilitat al Vallès

502.300 desplaçaments interns / dia 

257.300  
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4. La mobilitat al Vallès

Transport mecànic a la RMB entre zones (any 2006)
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4. La mobilitat al Vallès
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 Desplaçaments amb transport públic: 10 % (Barcelonès 30 %). 

 Desplaçament amb vehicle privat: 52 % (Barcelonès 24%).

 Gran pes de la mobilitat interna (84 % dels desplaçaments).
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4. La mobilitat al Vallès

Ciutats grans (2009)

Berlín i Hamburg: 282 pax/hab.
Barcelona-EMT: 233 pax/hab.

Ciutats mitjanes (2009)

Freiburg: 342 pax/hab.
alemanyes amb tramvia: 217 pax/hab
alemanyes sense tram: 138 pax/hab
espanyoles en general: 68 pax/hab.
Sabadell: 66 pax/hab.
Terrassa: 55 pax/hab.

Font: PTP. R
evista M

obilitat Sostenible i Segura. N
úm

ero 44.
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MOBILITAT SOSTENIBLE

Racionalització del
 vehicle privat

Urbanisme responsable
i compacte

Promoció de
l’ecomobilitat

5. Principis de la mobilitat sostenible

Volem moure'ns com 
vulguem! Llibertat!

Primer que millorin el 
TP que ja vindré després

no puc prescindir del cotxe
Per motius laborals, etc...
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1976. Pla General Metropolità.
          proposta d’eix viari d’alta capacitat

2002. Reactivació de la proposta viària. 
          ara com a “túnel d’Horta”

2006. Conversió del projecte en túnel ferroviari.
          No s’especifica línia, tipus de servei, 
          capacitat, ni connexions a resoldre.

2008. Concreció de la proposta en túnel per als
          FGC entre Catalunya – Glòries – Horta i l’UAB
          PITC, PNI, PDI

2012. Aparcament de la proposta a estudis futurs.
          Indefinició del tram vallesà. PDI.

30.000 veh/dia/sentit

6. El túnel d'Horta. Història
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6. El túnel d'Horta. Història

Font: Plataforma cívica per a la defensa de Collserola
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6. El túnel d'Horta. Història

Nombre de desplaçaments diaris a Barcelona ciutat

2006

1.736.399
35%

948.097
19%

2.231.839
45%

2006

1.412.119
47%

1.360.239
45%

254.864
8%

El túnel d'Horta viari no és coherent amb les Directrius Nacionals de Mobilitat aprovades pel 
Parlament de Catalunya ni amb els successius Plans de Mobilitat Urbana de Barcelona, que 
promouen la reducció del trànsit. 

2012

1.628.000
33%

882.000
18%

2.434.000
49%

2012

1.383.000
50%

1.174.000
42%

208.000
7,5%
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Existien tres projectes o idees que 
plantegaven transports públics a partir 
de túnels a través de nous túnels sota la 
Serra de Collserola.

• Túnel Tibidabo – Sant Cugat (R19)
• Túnel d’Horta (ferroviari) (R12)
• Túnel del Turó de Montcada (R6)

No tots ells tenen una justificació massa 
realista ni fonamentada.

Primer esborrany PTMB

6. El túnel d'Horta. Història

Avantprojecte Pla Territorial Metropolità
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6. El túnel d'Horta. Història

Avantprojecte Pla Territorial Metropolità

TÚNEL D’HORTA. Llargària aproximada: ~ 6 km 
Probablement el túnel més estrambòtic dels plantejats a través de la Serra de Collserola:

  Mai l’ha demanat cap operador de transport públic ferroviari
  Inicialment no allargava ni servia de by-pass a cap infraestructura preexistent:

 Requereix una multitud de noves infraestructures a banda i banda del mateix 
túnel, que quadrupliquen la pròpia llargada del pas per Collserola:

 Tram Horta – Sagrera (10 km), sense comptar l’accés a Pl. Catalunya FGC
 Tram Centre Direccional – Sabadell (8,5 km), sense comptar ramal a 
Caldes de Montbui

 Tant pel seu termini, com pels costos, probablement sigui la infraestructura amb menor 
rendibilitat social de les plantejades.
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6. El túnel d'Horta. Història

Pla Territorial Metropolità vigent
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TÚNEL FERROVIARI D’HORTA
S’ha convertit en un by-pass per la línia S2

• Planificació més concreta: PTMB
• Llargària: 13,28 km entre l’UAB i Sagrera 
TAV i 17 km fins a Pl.Catalunya 
• Només connecta amb Sabadell
• Per anar a Terrassa: 7,50 km de túnels nous 
per connectar Terrassa amb Sant Quirze
• No es descongestiona Adif (en termes 
d’explotació)

ACCEPTACIÓ EL TRAMVALLÈS en 
substitució dels ramals del túnel d’Horta per 
Barberà i Ripollet.

6. El túnel d'Horta. Història
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Darrera versió: Pla Director d'Infraestructures

Estudi tècnic enllestit per a l'any 2020.
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FGC: senyalització
 Trens de 4 cotxes 
 Cua de maniobres a Pl. Catalunya per 
passar de 30 a 40 trens per hora al Metro 
del Vallès. Es tracta d'una infraestructura 
de 300 metres.

Rodalies Renfe: senyalització
 Solució de taps d'ampolla (est. L'H)
 reordenació de línies costa-costa i 
interior-interior a curt termini
 nou túnel de Rodalies a Barcelona a llarg 
termini.

7. El túnel d'Horta no resol els problemes ferroviaris del present

El túnel d'Horta no prové d'una 
necessitat del transport públic
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TÚNEL TIBIDABO (Aparcat): Llargària aproximada: ~ 8 km 

Amb menys quilòmetres de nova infraestructura, es donen més guanys al conjunt de la xarxa 
ferroviària d’FGC: s’aprofiten els ramals St. Cugat – Terrassa / Sabadell.
Planteja un ràpid by-pass que permet semidirectes a FGC, però aboca tot el nou trànsit a 
infraestructures totalment col·lapsades: el túnel Gràcia – Plaça Catalunya.

  Prèviament requereix construir nous túnels urbans a Barcelona per a FGC que permetin 
la independència del servei urbà i suburbà (rodalies) de la xarxa del Metro del Vallès:

 Llaç de Gràcia o doble via independent
 Connexió Tibidabo – Gràcia amb nou traçat (l’actual tram no pot convertir-se al 
servei de Rodalies perquè té andanes massa curtes i resulta impossible allargar-
les sense superar pendents màxims)

8. Altres projectes en retirada

Túnel central Sant Cugat – Av.Tibidabo
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El perllongament de la línia 11 defensat en 
alguna ocasió pels Ajuntaments de Cerdanyola i 
Ripollet:

• Els metros lleugers no suposen un estalvi 
important respecte una línia de Metro i sí 
imposen moltes limitacions 

• En velocitat, serà incapaç de competir amb 
Rodalies en el seu camí cap a Barcelona, ni ara 
ni al 2014.

• En accessibilitat serà incapaç de competir 
amb el TramVallès al seu pas per Cerdanyola

• En freqüència serà incapaç de competir ni 
amb Rodalies ni amb el TramVallès

Torre Baró

8. Altres projectes en retirada

Extensió de la línia 11
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De Cerdanyola a Barcelona

Línia Trajecte hipòtesi L11 Temps: 37’

L11 Cerdanyola
Torre Baró

18’

Enllaç Torre Baró 8’

C4 Torre Baró
Catalunya

11

Línia Trajecte hipòtesi L11 Temps: 42’

L11 Cerdanyola
Torre Baró

23’

Enllaç Torre Baró 1’

L4 Torre Baró
Urquinaona

18’

Línia Trajecte Temps

C4 Cerdanyola
Catalunya

21’

C4 futur Cerdanyola
Passeig de Gràcia

15’

Extensió de la línia 11

8. Altres projectes en retirada
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El túnel de Montcada figura com a actuació prioritària del Pla Tren 2014, perquè és una 
infraestructura senzilla que permet ràpids i notoris guanys:

Línia Trajecte Tren 
actual

Tren 
2014

Cotxe Observacions

C4 Centre de BCN – Cerdanyola 21 15 25 Directe entre Cerdanyola del Vallès i 
Sant Andreu. Nova parada a Barberà 
Enllaç, Sabadell Can Llong i 
Terrassa La Grípia.

C4 Centre de BCN – Sabadell 32 26 28

C4 Centre de BCN – Terrassa 40 36 31

El pla tren també planteja l’increment de freqüències i la conversió de la línia C7 en una línia 
circular cada 20 minuts en primera fase i cada 10 minuts en fase posterior, segons la 
capacitat de la línia Papiol – Mollet.

9. Túnel de Montcada: consens tècnic i gairebé polític
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TÚNEL DEL TURÓ DE MONTCADA: 
Llargària aproximada: 4,5 km

Permet estalviar 4 estacions de la línia 
C4 actual: Montcada i Reixac Santa 
Maria, Montcada i Reixac Manresa, 
Montcada Bifurcació i Torre Baró Ciutat 
Meridiana. En total s’estalviarien 6-10 
minuts en les relacions Barcelona – 
Vallès, en alguns casos es trigaria entre 
un 25 i un 50% menys.

ES POT MANTENIR EN PARAL·LEL EL SERVEI A LES ESTACIONS DE MONTCADA:
• Com a part d’un nou metro comarcal de Renfe o FGC que utilitzi el túnel de Meridiana
• Com a ramal de la línia C3 (Castelldefels – Vic / Cerdanyola

9. Túnel de Montcada: consens tècnic i gairebé polític
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Túnel encarat a Sagrera TAV al Pla 
de Rodalies del Ministeri de Foment

Túnel encarat a Sagrera Meridiana al PDI de 
l'ATM – Generalitat de Catalunya

185 M€

2,5 km

185 M€

2,5 km

6-8 minimportant

9. Túnel de Montcada: consens tècnic i gairebé polític
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Actualment el túnel de Meridiana 
provoca una distorsió de l’oferta 
als túnels d’Adif de Barcelona, ja 
que s’embranca al túnel de Plaça 
Catalunya, el més col·lapsat per 
un servei de Rodalies a Espanya.

El PDI 2001-2010 de l’ATM ja 
proposava segregar el túnel de 
Meridiana per a un nou metro 
regional, a instàncies de la PTP.

El Pla de Rodalies no aposta per 
segregar aquest túnel i fa passar-
hi només una línia de Rodalies

9. Túnel de Montcada: consens tècnic i gairebé polític

La desembocadura del túnel de Montcada no és intranscendent
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METRO DEL VALLÈS ORIENTAL

Els serveis procedents del túnel de 
Meridiana podrien penetrar a 
diversos àmbits del Vallès que no 
tenen ferrocarril, ja sigui utilitzant la 
infraestructura tramviaire del 
Tramvallès, aprovada al PTMB, o 
mitjançant la construcció de nous 
eixos ferroviaris lleugers.

Es pot generar un servei homòleg 
als FGC però més adaptat a la 
realitat del Vallès Oriental, més 
dispersa i sense grans pols com 
Terrassa o Sabadell.

Segregar el túnel de la Meridiana d'Adif pot generar una nova entrada ferroviària a BCN

9. Túnel de Montcada: consens tècnic i gairebé polític
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1. El túnel d’Horta és una proposta merament infraestructural, amb escasses implicacions 
realistes sobre la xarxa de Renfe i d’FGC, que obtindrien molts més aprofitaments en la 
construcció d’un túnel al Turó de Montcada i a la part central del Massís, entre Barcelona i Sant 
Cugat

2. La descongestió del servei ferroviari de Rodalies depèn de la solució del coll d’ampolla de 
Plaça Catalunya, tant a Renfe com a FGC.

3. És possible triplicar la capacitat ferroviària entre el Vallès i Barcelona si:
• Es resol el col·lapse al centre de Barcelona, amb un tercer túnel es podria doblar el 

nombre de trens sense col·lapsar altres línies
• S’encaminen els trens pel nou túnel del Turó de Montcada i Ramal Aigües
• Es segrega el túnel de Meridiana de la xarxa d’Adif, per encaminar nous serveis

4. A molt llarg termini, i si es demostressin les alternatives anteriors insuficients, un nou túnel per 
la travessia central permetria beneficiar Terrassa i Sabadell amb menor cost i infraestructures 
que per Horta. 

10. Túnel d'Horta. Conclusions
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11. TramVallès: característiques del tramvia

 CAPACITAT EN MENOR ESPAI 
en tractar-se d’un sistema guiat
que permet acoblar vehicles 

 50% de la capacitat del metro però costa 1/6 part.

 EFICIÈNCIA ENERGÈTICA 
en basar-se en el contacte de llanta i carril d’acer, 
amb molt poc fregament

 Consumeix un 30% menys d’energia per viatger 
que un bus elèctric.

 VELOCITAT I SEGURETAT
en tractar-se d’un sistema guiat que
a més es pot trobar separat per
cantons semaforitzats i controlats electrònicament
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11. TramVallès: característiques de capacitat i consum energètic
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11. TramVallès: implantació del tramvia a Europa
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11. TramVallès: implantació del tramvia a Europa

•És el transport per excel·lència en àrees metropolitanes de la 
mida de les conurbacions del Vallès Occidental: [Terrassa], 
[Sabadell, Badia, Barberà] i [Montcada, Ripollet, Cerdanyola]

Àmplia implantació a Viena, Milà, Berlín (Est), Praga, Budapest, 
Varsòvia, Estocolm, Munic, Leipzig, Dresden, Friburg, etc.

80%Més de 200.000

57%
MÉS DE LA MEITAT!

Entre 150.000 i 350.000 De 
cada 5 xarxes només una 
és només de Metro.

Amb tramvia o 
metro

Tipus de ciutat
(habitants)
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11. TramVallès: un projecte racional
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 El tramvia estimula el conjunt 
de la xarxa de transport públic, 
gràcies a la seva accessibilitat, 
que es tradueix en una parada 
cada 500 - 700 metres.

 El tramvia permetrà completar 
la cobertura de Renfe i FGC a la 
comarca..

 Millora de la xarxa de bus

11. TramVallès: un projecte racional



38 / 55

Alternatives sostenibles al túnel d'Horta

Dades any 2009

Municipi Habitants
TOTAL 100% 743.786
Badia 2% 13.679
Barberà 4% 31.144
Cerdanyola 8% 58.747
Montcada 5% 33.454
Ripollet 5% 37.088
Rubí 10% 72.987
Sabadell 28% 206.493
Sant Cugat 10% 79.253
Terrassa 28% 210.941

ÀMBIT DEL VALLÈS
OCCIDENTAL

Total habitants municipis 
xarxa TramVallès: 740.000

11. TramVallès: un projecte racional
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11. TramVallès: un projecte racional
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11. TramVallès: un projecte racional
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12. Avançament del TramVallès

Grand Rue. Colmar

Colmar (FR) 66.560
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12. Avançament del TramVallès

Circulació del bus en zones de vianants. Control per pivots abatibles. Rue Fabert. Metz

Metz (FR) 123.580
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12. Avançament del TramVallès

Via Rizzoli.
Bologna

Bologna (IT) 373.010



45 / 55

Alternatives sostenibles al túnel d'Horta
12. Avançament del TramVallès

Universitätsplatz
Heildelberg

Heildeberg (DE) 149.633
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12. Avançament del TramVallès

Mönchengladbach (DE) 258.251 hab
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Línies mestres de la mobilitat

14. Cas d'èxit: Freiburg

Freiburg (DE) 210.000

Font: Stadt F reiburg
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14. Cas d'èxit: Freiburg

Freiburg (DE) 210.000

BertoldsbrunnenBertoldsbrunnen
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Font: VAG (Empresa de transport públic de Freiburg)

Evolució dels viatgers i del dèficit a Freiburg (210.000 hab)
Freiburg: el millor 
exemple europeu

Les mesures de 
prioritat semafòrica i la 
coordinació entre 
autobusos i tramvies 
ha aconseguit 
incrementar els 
usuaris un 150% al 
mateix temps que es 
reduïa el dèficit a la 
meitat: de 22 a 11 
cèntims per viatger.

14. Cas d'èxit: Freiburg

Freiburg (DE) 210.000
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15. Cas d'èxit: Vitoria-Gasteiz

Vitoria-Gasteiz (ES) 242.223 

 

Pas busPas bus
Pas tramviaPas tramvia
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15. Cas d'èxit: Vitoria-Gasteiz

Vitoria-Gasteiz (ES) 242.223 

Plaza de España
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40%

Ús del transport públic
en dos anys

PMS 
         Superilles

Tramvia
Reforma bus
Tarificació cotxe

15. Cas d'èxit: Vitoria-Gasteiz

Vitoria-Gasteiz (ES) 242.223 

C/ General Álava
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15. Cas d'èxit: Vitoria-Gasteiz

Font: TU
VISA



54 / 55

Alternatives sostenibles al túnel d'Horta

“If you plan for cars and traffic, you get cars and traffic. 
If you plan for people and places, you get people and places”.
Fred Kent. Nova York

Fuente: Màrius Navazo. Revista Mobilitat Sostenible i Segura

16. Conclusions
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Ricard Riol Jurado
www.transportpublic.org
info@transportpublic.org
93 244 49 70
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