Informe sobre Ia millora del transport public
associada a la connexio dels tramvies per la Diagonal
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
B 1. Objectius de P'estudi

L (L

POSSIBILITAT DELS TRANSPORTS ~ ESTUDI ECONOMIC D'EXPLOTACIO  PROPOSTA URBANISTICA PER
PUBLICS AMB ALT NIVELL DE SERVEI  TRAMVIA + NOVA XARXA BUS MINIMITZAR COSTOS | IMPACTE

1. Verificar els criteris técnics davant d’'un quiestionament permanent en un entorn de
controversia i interessos oposats: politics, sindicals, corporatius, etcétera.

2. Actualitzacido de les propostes davant d’un nou escenari de crisi economica,
paral litzacié de moltes inversions publiques i una planificacié de la mobilitat urbana
molt més definida (PMU, nova xarxa, PDM, etcétera...).

3. Adaptacié de les propostes de 2008 a la nova realitat fixada per la reforma de la
Diagonal entre Francesc Macia i Passeig de Gracia executada a la darrera legislatura.



| = TP ] #%0rT puLC

B 2. Periode 2010-2015

Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal

La consulta ciutadana de 2010
on es votava entre Rambla o
Bulevard es manipula a I'extrem
de considerar-se un referendum
contra el transport millor valorat
de I'area metropolitana.

2010-2015: Més de 60 ciutats
implanten de nou o amplien el
tramvia

Interessos corporatius i politics
fan contraposar autobus
biarticulat a tramvia

¥ City with tram network
® enlarged or created from 2010
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
B 2. Periode 2010-2015

Cens amb dret a vot 2010:
1.414.783 persones

TRANSFORMACIO DE LA DIAGONAL

CHLEC ORIk (el O -

Participacio: 12,17%

SELECCIONA LA TEVA OPCID
Resultat: “Cap de les dues
anteriors”, referit a Bulevard o
Rambla, obté 137.454 vots
(9,71%).

PROPOSTA A:
BULEVARD

PROPOSTA B: CAP DE LES DUES
RAMBLA ANTERIORS

Eleccions 2015. Forces a favor:
BeC: 176.337 vots

ERC: 76.988 vots

PSC: 67.380 vots

Font: Ajuntament de Barcelona (2010)

CUP, CS en dubte
PP, CIU en contra



3. Prioritzacio criteris tecnics: la capacitat amb alt nivell de servei
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§ TRAMVIA = espai puiblic

TRAMVIA = urba 8.000 pax/h
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
3. Prioritzacio criteris técnics: la capacitat
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3. Prioritzacio criteris tecnics: la velocitat

Carril reservat Plataforma segregada Via independent
Delimitat amb pintura i/o Plataforma segregadafisicament  Plataforma 100% segregada:

televigilancia excepte a les cruilles tunel, viaducte o via exclusiva

-

o




Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal

. 3. Prioritzacio criteris tecnics: la velocitat

El nivell de servei esta
relacionat amb:

1.El grau de segregacio,
dimensionament i posicio de la
infraestructura

2.La semaforitzacioé de la
infraestructura en cas que sigui
en superficie

3.La seva explotacio: vehicles
per hora *

4.L’encotxament i
desencotxament a les parades *
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
3. Prioritzacio criteris técnics: la velocitat

A)

B1) A7 B2) A4

cl) 7 ~ c2)

-‘.m?-nmn

Prohibicié de gir a I'esquerra - Prohibicié de gir a I'esquerra
/I\ Interferéncia en un gir hasic a la dreta habltual en un carrer bidireccional /I Interferéncia en un gir basicaladreta (9 habitual en un carrer bidireccional
fics: Ricard Riol Jurado ° Marliubra_ ferroviaria hisina
Grafics:Rlcard Nl Jurado impedida o molt dificultosa
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
3. Prioritzacio criteris tecnics: la velocitat

Carril bus lateral

amb separador |
i poques cruilles: - - -:-

__ Sense carril bus
— === | amb poc transit:

15,83 km/h
'W
: Sa

18 km/h BUS _

rdenya

Carril bus central i poques
cruilles: 20 km/h

Sense carril bus
| amb transit mig:
9,37 km/h

Sense carril bus
amb viari molt ample:
12,57 km/h
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
3. Prioritzacio criteris tecnics: la velocitat
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
. 3. Prioritzacio criteris tecnics: la velocitat

CAPACITAT V.PRIVAT VELOCITAT
(passatgers/hora/sentit) COMERCIAL V.PRIVAT
DEMANDA COMPETITIVITAT DEMANDA CAPTADA

GLOBAL T.PUBLIC/V.PRIVAT > PEL TPUBLIC

La velocitat comercial i la
capacitat del transport public

estan intimament relacionades... A

|

x |—T —]
EL TAMANY IMPORTA' Freqiiéncia de pas J Temps de parada Temps de viatge

(vehicles/hora) (carrega i descarrega) entre parades

No podem Concretar exactament Capacitat unitaria i caracteristiques del vehicle
quant, pero6 importa!

Acumulacié Regim d'obertura
> \iatgers en parada de portes

Semaforitzacio-cruillles
(cicles de ~90s)

BUS ACTUAL

O Efecte acordié No szg::‘:gr::a se;?:;/;da
segregata  crilles (tanel/pont)

O Alentiment per carrega
només pel davant

Grau de segregacio d'infraestructura <




| = TP ] #i856nr pusLic

Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
3. Prioritzacio criteris tecnics: la velocitat
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TEMPS TRAMVIA

TEMPS PRIMER AUTOBUS
TEMPS AUTOBUSOS SUCCESSIUS
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
4. Prioritzacio de criteris tecnics: Requerim tanta oferta?

|- Estratega il

Estralbgia 3,
v Estratbgia 4

0000

Carrega del Tram via (etapas/dia)
80000 80500

DEMANDA PREVISTA A LA DIAGONAL

m Esiratisgia 1| (Trambaix | Trambesos separats)

i
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~ 95.000 viatges/dia

~ 4.750 viatges/hora punta i sentit
~ 87.000 viatges/dia

~ 4.350 viatges/hora punta i sentit

~ 70.000 viatges/dia
~ 3.500 viatges/hora punta i sentit

~ 60.000 viatges/dia
~ 3.000 viatges/hora punta i sentit
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
5. Economia en la inversio

M Capacitat ™ Costconstructu

16.000 16.000

Costos mitjans Troleibds -

per plaga

Vehicle 240 € plaga 375-3125€/ 380-222 €/
plaga placa

9.400 €/ 3.000-1.500  4.000 - 1.100
placa -km €/ placa €/ placa

Tramvia

Bus BHNS

Infraestructura

Font: ATUC - Asociacion de empresas gestoras
de los transportes urbanos colectivos

Tanel urba Trenen Tramvia Tramviaurba Troleibus en Autobusen
(unaestacié  superficie interurba amb gespao plataforma  plataforma
per km) sobre balast calgada segregada segregada
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal

5. Economia en la inversio

. = MOLINSDEREI = senoen = MANRESA
MARTORELL VILATRANGH & CERDANYOLA UNIVERSITAT
OLESA DE MONTSERRAT ST.VICENG i
Les Planes - LLEIDA
Sant Feliu -
de Liobregat Sant Felly X Montcada i Reixac
Consell Comarcal Can Cuias A, Santa Maria
’ ol [ Balxador de Vallvdrera - L
& orreblanca vic
9 Ciutat Meridiana - | RIPOI
Watcen Vallvidrera Superior Montcada Montcada PUIGCERI
& c —— Bifurcacié Ripollet FRANGA
Sant loan Desil N gt e Sant Just Aise Montbau  Mundet  Valldaura  Canyelles Qs T

Bon Viatge a\La Fontsanta Peu del Funicular / -
Clutat Cogperatie Compus Manue \ b GRANOLLERS
Hord_Girgna \ Mandri msm
Prate T Samia El Putxet UERES

laRiba
Sant Boi =
[ Muntanya  Sanilehy
Guinarda
Hospital de Sant Pau Sant Andreu Comtal
PL. Maragall " (O Fondo
Bon Pastar
iy -
f Badalona
(#" J Pompeu Fabra
X H

Foneria &

TARnsGoM &
- e g edd
mmn'm e o
TARRAGONA Motors 34 MATAR
& A an;za;Ll.lzm:a Znnzﬂmlma Zunap ::x:m-.; zunl.;‘:::.;ca ui'mg
i)
Aeroport T1
|
N 32,7 kmen tronc central, _ Badalona Barcelona, Comella, | 160.000 usuaris/dia 24,46 milions/km
Esplugues, I'Hospitalet, Sant Adrla, ' ’ 5
Xarxa tramvia 'A quatre ramals iun enllag e st o o ot ot 800 milions d'euros 50 milions / any (inclou reurbanitzacid) 16 euros / viatger
Metro automatic 47,8 km en tronc central Badalona, Barcelona, = i 320.000 usuaris/dia 146,44 milions/km 3
Linies 9110 £y i quatre ramals ; Hn;f;t.aé?z:'nf‘::“tl 7.000 miflons ¢"ouvos 100 milions / any (sense reurbanitzacio) 70 euros / viatger
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
6. Economia en I'explotacio6

Cost per vehicle-quilometre (€)

18,00 -
16,00 = 15,01 14,77
14,00
12,00 -
10,00
8,00 -
6,00
4,00 -
2,00
0,00

10,16 10,59

TRAM unit

2012 2013 2012 2013 2012 2013
Metro TMB Bus TMB TRAM
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
6. Economia en I'explotacio6

200 Cost per passatger (€)

1,80 -
1,60 -

1,40 -

120 - 1,11 1,12
1,00 -

0,80 -

0,60 -

0,40

0,20

0,00

2012 2013 2012 2013 2012
Metro TMB Bus TMB TRAM

TRAM unit
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
6. Economia en I'explotacio6

13,20-19,80

(2 0 3 busos)
10,59 10,59 0,05 1,12 0,45
8,18 8,18 0,04 0,71 0,24
+60,5% -20%, -46% -44.7% -23,8% A1,7%

+24,0% -38%, -58% -57,3% -52,0% -53,6%
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal

Plantejament anterior: solapament de xarxa > S0
Trambaix, Trambesos i bus D30. Més despeses L i
d'explotacio i més transbordaments forcats als R

municipis veins.

— N

Plantejament proposta: explotacio de linia
D30 a partir de la interconnexid de tramvies.
Triple efecte:

- Més velocitat comercial i capacitat >
més demanda amb D30 com a tramvia. Ao - |
- Millorar el TP no només a la Diagonal sind =~ 7

I'accessibilitat i intermodalitat als 9 municipis
per on passa avui el Trambaix i el Trambesos. Mgz » o

® o
i i & @ & o o‘*‘g‘ £ & &
- No acumula autobusos a la Diagonal i els S P e m@%
. . ini i Qe ki Q) Qi nQun —
alllbc?ra per donar servei a altlres Ilqles | 1
barris on no passen metros ni tramvies. z B ¢
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal

7. Planificacié integrada. Hipotesi A. Tramvies senzills + Bus H8 + Bus 34

Hipotesi de variacio de I'oferta en dia feiner abans i després d'instal far el tramvia

6.000

0L5"
S6¥'S
0LE'S
Gevr's
Svv's
S82'S
SLTS

5.000

4.000 |

3.000 |

2000 &

Capacitat per hora i sentit

1.000

05207 07209 09a11 11213 13a15 15a17 17a19 19a21 21a24 24202
Franja de temps
H TMB ACTUAL m TRAM HIPOTESI SENZILLS m TMB HPOTES! TMB+TRAM HIPOTESI

Oferta:

01 5.570 viatgers/hora punta i
sentit, 1,44 vegades oferta actual
(3.865 viatgers/hora i sentit entre
6, 7, 33, 341 HB).

1 4.000 entrami 1.570 en bus
[ 40 passos per hora punta

i sentit (actualment sén 45)

BUS Oferta veh-km 6, 7, 33, 34 i H8 actual
Cost actual
Modificacio d'oferta veh-km a la Diagonal. Hipotesi A
Estalvi generat
Places-km bus actual
Places-km bus hipotesi A
Modificacié places-km BUS
TRAM Oferta veh-km actual (Trambaix + Trambesos)
Oferta veh-km hipotesi A
Cost xarxa "interruptus” 2013
Cost xarxa interconnectada amb tramvies senzills en feiner
Cost connexi6
Places-km tram actual
Places-km tram hipotesi A
Modificacié places-km Tram
TRAM+BUS Cost anual actual
Cost anual hipotesi A
Diferéncia
% diferéncia
Oferta veh-km actual
Oferta veh-km hipotesi A
Diferencia
% diferencia
Oferta plaga-km actual
Oferta plaga-km hipotesi A
Diferéncia
% difereéncia
Cost-plaga km actual
Cost plaga km hipotesi A
Diferencia
% Diferéncia

4.236.878

27.963.397

-1.957.813

-12.921.565|

366.445.198

180.704.281

-185.740.917

2.577.267

4.573.228

26.662.000

37.431.000

10.769.000

515.453.400

914.645.600

399.192.200

54.625.397

52.472.832

-2.152.565

-3,94%

6.814.145

6.852.294

38.148

0,56%

881.898.598

1.095.349.881

213.451.283

24,20%

0,062 €

0,048 €

0,014 €]

-22,66%

(S'incrementa de forma general I'oferta tramviaire metropolitana, de 2'5 milions de veh-km a 4,5 milions de veh-km)




| = TP ] #%0rT puLC

Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
7. Planificacié integrada. Hipotesi B. Tramvies dobles + Bus H8

Hipotesi de variacio de I'oferta en dia feiner abans i després d'instal 1ar el tramvia

10.000

g @ e @ s ® © BUS Oferta veh-km 6,7, 33, 34 i H8 actual 4.236.878

a0 &% 4 8 4 4 8 Costactual 27.963.397

a0 | g g g g g g g Modificacié d'oferta veh-km a la Diagonal. Hipotesi B -3.137.870
Estalvi generat -20.709.940

il Places-km bus actual 366.445.198

6000 Places-km bus hipotesi B 109.900.875

‘g S0 Modificacio places-km BUS -256.544.323
= TRAM Oferta veh-km actual (Trambaix + Trambesos) 2.577.267
g Oferta veh-km hipotesi B 4573228
‘é 3000 Cost xarxa "interruptus" 2013 26.662.000
3 2000 I Cost xarxa interconnectada amb tramvies dobles en feiner (+21% de cost)] ~ 45.291.510
I Cost connexié 18.629.510

e I Places-km tram actual 515.453.400

° 05207  07a09  09att  11at3  13al5  15a7  17a19 19221 21224 24202 Places-km tram hipotesi B 1280.503.840

Franja de temps Modificacio places-km Tram 765.050.440

TRAM+BUS Cost anual actual 54.625.397

= TMB ACTUAL u TRAM HIPOTESI SENZILLS = TMB HIPOTESI TMB+TRAM HIPOTESI COSt anual hlpOteSl B 52544968

. Diferéncia -2.080.430

Ofe rta " % difereéncia -3,81%
1 H Oferta veh-km actual 6.814.145

U1 9.000 viatgers/hora punta i i L i
sentit, 2,3 vegades oferta actual Dierénoia 11509
% diferéncia -16,76%

i I i Oferta plaga-km actual 881.898.598

(3.865 watggrs/hora i sentit entre Qerapaszamacna s
Diferencia 508.506.117

6’ 7’ 33 ’ 341 H8) ) % diferéncia 57,66%
(1 8.000 en tram i 1.000 en bus Costplaga km actil D062€
Cost plaga km hipotesi B 0,038 €

0 30 passos per hora punta Diréncia 002t€
. . , % Diferéncia -38,99%
| Sentlt (actu al me nt Son 45) (S'incrementa de forma general I'oferta tramviaire metropolitana, de 2'5 milions de veh-km a 4,5 milions de veh-km)




| = TP 5eiiptrr pusic

Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
8. Millora ambiental

extraccion transp. a refineria refinado distribucion motores de traccion

98%

m T ;4' Q 31%-34%

! 31%-34%

extraccion y transporte a central  central eléctrica  entrada a REE

distribucion

220 kV - 400 kV
. 98%-99%

25kV ca

89%-91%

94%-95%

89%-91%

89%-91%

TRANSFOR-
MACION A
ELECTRICIDAD

Ricard Riol Jurado, . N o I . .
a partir del articulo "Comparacién medioambiental entre la traccion eléctrica y la traccion diésel en el ferrocarril”, de Alberto Garcia Alvarez.




Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
8. Millora ambiental. Més que electricitat, també estalvi energeétic!

300 Newton I Tm 300 Newton /| Tm
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal

8. Millora ambiental

Emissions de CO, per viatger-km (grams)

220,61
200,00 -
149,43
150.00 139,19 139,19
105,05
100,00
50,00 - 39,20 3267 2395 2222
0,00 . H B
diésel = elécric  diésel = diésel  diesel gas | elecric electric  eléctric
amb hibrid
flres amb
filres
Cotxe Autobus Tramvia Metro




PROMOCIO DEL

TRANSPORT PUBLIC

P

Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal

8. Millora ambiental

0,300 -
0,250 -
0,200 -
0,150 -
0,100 -
0,050 -

0,000

Emissions de CO, per viatger (grams)

900,00 847,44

800,00 -

700,00 -

600,00 -

500,00 392,08 402,05

400,00

300,00

wo ma 579w g6

0,00 - [ H m

2012 ‘ 2013 2012 ‘ 2013 2012 ‘ 2013
Metro TMB Bus TMB TRAM TRAM unit  Cotxe
Emissions de PM,, per viatger (grams) o )
Emissions de NO, per viatger (grams)
0,256 3,000 - 23968
2,500 |
20001 1830 4570
1,500 -
1,000 -
0,042 0,039
0000 0,000 . oo oo o000 0500 1 o,184 0131 0174 0124 o101
‘ ‘ ‘ 0’000, || | _—
2012 2013 2012 2013 2012 2013 2012 ‘ 2013 2012 ‘ 2013 2012 ‘ 2013
Metro TMB Bus TMB TRAM TRAM unit,  Cotxe Metro TMB Bus TMB TRAM TRAM unitt Cotxe
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
9. Millora de la seguretat vial

Accidents 2014 segons vehicle implicat

15,77

Motocicletes
Bicicletes
Ciclomotors
Turismes
Autobusos i
autocars
Tramvies

1 ACCIDENTALITAT. Col{isions amb victimes per milié de vehicle-quilometre
m PERILLOSITAT. Col{isions amb victimes per milié de viatger-quilometre
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
10. Proposta urbanistica. Integracié de plans i flexibilitat

Superilles Xarxa carrils bici

MODELACTUAL MODELSUPERILLES

DO o

39,92% | 31,92% | 26,66% | 151% 41,31% 11% | 21,06% | 252%
(+3,5%)

(+10%) | (21%) | (+67%)
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
10. Proposta urbanistica. Integracio de plans i flexibilitat

LLOBREGAT
BESOS

. Francesc - } o :
Macia « '+ 11| Via Augusta

Habilitacio de
de carrils de gir
L

s

C.Viladomat

Valéncia

~e19en 3p ‘Bd

. Gran Via

L
&

@
s -

e ©R20/1 SinstitutiGartografic dg Catalunya

W £ T
3 ,;Qrgoéglc earth




Millora del transport public associada al tramvia de laD

lagonal

10. Proposta urbanistica. Minima obra i afectacions vials.

6 carrils VP g\
TP col-lapsat A\

; N
Tram interrup 6;( s

i & & ’

11 {4

Carril lateral + C.bici | Franja verda arril bus
5 metre: 3 met

C. I:a!sada central
es 2,9 metres 10,

2 metres 2,9 metres 3m

u

;l‘ % IJ;EEINIT‘IT‘II ?} ?|BUSI_I & 1

Carril bus | Franja verda | C.hici + carril lateral
etres 5 metres

Aparcament de motos + vorera
9 me

Obra minima
Franja 8,5 m
TRAM+BUS

reforma
minima N

5 carrils VP
TP fluid ~
Tram enllacat

<o e _— o

Carrils laterals
7,5 metres

res

Franja verda
3 metres

tres

1

C.bici + carril lateral Aparcament de motos + vorera
5 metres 9 meti

sense paratla

res
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
10. Proposta urbanistica. Solucio A per a les parades: Supressié d’un carril.

Obra minima
reforma
minima =

Franja 8,5 m
TRAM+BUS

5 carrils VP

TP fluid

Tram enllacat

b 4 22
1 A o o y L - . . - |
| | | I = . ‘
-llllllll EEEENEEEE 1] EEER llllllllllllllll. i
- |
f — ] i |
]
= |
) ) - EEEEEEEN u"‘ II EEEN EEEEEEER] NN EEEEEN =S -
Vor aparcament de moto Ca rrlll | I G bici F | da Tramvh Ml Illlilllhl FrlllJI Carrils laterals Franja verda | C.hici + carril lateral Aparcament de motos + vorer
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
10. Proposta urbanistica. Solucio B per a les parades: Trasllat filera d’arbres
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
10. Proposta urbanistica. Parc lineal.
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
10. Proposta urbanistica. Parc lineal.
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. 10. Proposta urbanistica. Parc lineal en versio poc transit
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
J 11. Conclusions

1. Mai ha existit un referéndum anti-tramvia a Barcelona, només una consulta sobre dos projectes
urbanistics, que incloien tramvia. El nombre de votants que I'any 2010 van rebutjar reformar la
Diagonal amb el projecte de Rambla o Bulevard han estat abastament superats pel nombre
de votants de Barcelona en Comu, forga politica que ha situat la connexié dels tramvies dins del
seu programa de forma molt clara. Esquerra Republicana de Catalunya i el Partit dels Socialistes
de Catalunya també donen suport a la connexié dels tramvies per la Diagonal al seu programa.

2. Des de 2010, 60 ciutats europees han implantat de nou o ampliat les seves xarxes de
tramvia, mentre a Barcelona alguns interessos politics i corporatius s’han centrat en enfrontar
autobusos biarticulats i tramvies, mitjans de naturalesa i objectius molt diferents.

3. La implantacié del tramvia ha permés generar un transport public d’alta qualitat (velocitat
comercial, capacitat...), una regeneracié urbana a 9 municipis metropolitans i, a més, avui ja és
un sistema més economic d’explotar que I'autobus urba de BCN per plaga ofertada (44,7% més
economic a l'actualitat, 5,3% amb la connexio). El tramvia és el transport public millor valorat a
I'enquesta de Mobilitat en Dia Feiner i és reivindicacio historica de la plataforma Diagonal per a
Tothom, que integra entitats socials, veinals, sindicals i de mobilitat sostenible de Barcelona.
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Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
J 11. Conclusions

4. En superficie, només la capacitat del tramvia permet resoldre els endémics problemes de
congestié d’autobusos i conseqiient baixada de velocitat comercial a la Diagonal, gracies a
reduir I'efecte acordio i ofereix un nombre de places equivalent a sis carrils de circulacié rodada.
Es requeriria des d'un tramvia cada 3 minuts en simple composici6 acompanyat d’'una linia
d’autobus cada 6 minuts, fins a tramvies dobles cada 3 minuts en doble composicid, amb possibles
escenaris intermedis.

5. El tramvia és el transport motoritzat de superficie més ecologic i segur, no només pel fet de
ser electric, com ho poden ser els autobusos o els ciclomotors, sin6 per I'estalvi generat pel baix
fregament ferroviari (rodes i carrils d’acer), que s’ha calculat en un 26,7% per plaga. Tenint en
compte tota la cadena de produccio eléctrica, I'estalvi d’'emissions de CO2 del tramvia respecte un
cotxe diesel és del 89,1% .

6. Eltramvia no emet pol-ucié en la seva zona de servitud. Tenint en compte les emissions d'oxids

de nitrogen en centrals eléctriques, el tramvia n’estalvia el 92,1% respecte la flota mitjana de TMB, i
el 95,8% respecte un cotxe diésel.



| = TP ] 5i%ip6rr ruuic

Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
11. Conclusions

7. Tramvia i autobus presenten les més baixes ratios de perillositat:, respectivament amb 0,25 i
0,23 accidents amb victimes per viatger-km, mentre els turismes tenen 2,92 i les motocicletes 15,93.
El tramvia presenta menor accidentalitat que I'autobus: 6,10 accidents amb victimes per viatger-km
front els 8,04 del bus.

Fins i tot obviant el creixement de demanda que aportara la millora de capacitat i rapidesa del tramvia
respecte I'autobus, I'enllag del Trambaix i del Trambesds esta justificat des del punt de vista de
xarxa i costos operacionals:

8.  El cost marginal d'ampliar el servei de tramvia actual (29,1 km) amb una connexié de 3,6 km és
tan baix i I'estalvi d’autobusos solapats tan alt que es generen 2 milions d’Euros d’estalvi de
cost d’explotaciéo només pel fet d’explotar la D30 amb tramvies i no amb autobusos.

9. L'excedent economic del cost d’explotacid permet alliberar entre 1,9 i 3,1 milions de
kilometres-bus per destinar-los a altres linies i barris pitjor servits de la ciutat.
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10.La interconnexio dels tramvies millora les condicions de la mobilitat interurbana metropolitana entre 9
municipis: Badalona, Barcelona, I'Hospitalet, Esplugues, Cornella, Sant Adria de Besos, Sant Feliu de
Llobregat i Sant Joan Despi i Sant Just Desvern. Les millores es concreten tant en la millora de
I'accessibilitat i la intermodalitat sobre els tramvies actuals com en lincrement de l'oferta. El tramvia
passaria d’operar 2,6 milions de quilometres a fer-ho en 4,6 milions de quilometres sobre 9
municipis. Els viatgers passarien de 25 a 50 milions 'any. La interconnexié de tramvies és la millor
operacio de transport public que es pot dur a terme a Catalunya.

11.El tramvia també millora el transport public a la principal avinguda de Barcelona, aportant
connectivitat a un sector de la Diagonal que esta mancat de transport public, entre el Pg. de Sant Joan |
les Glories, i aporta millores substancials a un sector on 'autobus esta col 1apsat, entre Francesc Macia i
Pg. de Sant Joan.

12.Tenint en compte els criteris de vialitat del Pla de Mobilitat Urbana (superilles, xarxa de carrils bici i
nova xarxa de bus), l'oferta de metro existent aixi com les previsions de metro i tramvia del Pla Director
d’Infraestructures de 'ATM, aixi com els menors costos i afectacions a sistemes, el millor cami per
enllacar el Trambaix i el Trambesoés és la mateixa Diagonal.
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13.Introduir el tramvia a la part central de la Diagonal és possible amb una reforma minima que
actuaria sobre 8,5 metres de la calgada central sobre un total de 50 metres d’amplada, sense
modificar voreres ni arbrat mantenint al maxim la reforma duta a terme I'any 2015.

14.Implantar el tramvia amb una reforma minima només exigeix suprimir un carril de circulacio,
que podria recuperar-se a la part reformada I'any 2015 amb la modificacié dels carrils laterals. La
reduccié de més vialitat &s un objectiu del PMU, pero no seria una exigencia tecnica del tramvia.

15.L’assumpcié d’una seccié asimétrica permet unes grans possibilitats d’espai public per a la

Diagonal: com la creaci6 d’un parc lineal que lligui la Canopia Urbana de Glories amb el Turd Park de
Francesc Macia i el Parc de Cervantes de la Zona Universitaria.
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12. Que podem fer?

Les principals centrals sindicals, entitats en defensa del medi ambient i els
transports sostenibles i associacions de veins del pais donen suport al tramvia
per tota la Diagonal

—BACC (Bicicleta Club de Catalunya),

—Catalunya Camina (Associacié per la defensa dels drets dels vianants),
—CCOO (Comissions Obreres de Catalunya),

—Ecologistes en Accié de Catalunya,

—FAVB (Federacio d'Associacions de Veins de Barcelona),

—PTP (Associacio per a la Promocioé del Transport Pablic

—P(A)T (Prevencio d'Accidents de Transit

—UGT (Uni6 General de Treballadors de Catalunya).



| = TP ] #%0rT puLC

Millora del transport public associada al tramvia de la Diagonal
12. Qué podem fer?
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https:/lwww.change.org/p/tramviadiagonal

Signatures a change.org Concentracié i manifestacio6

Seguiment plataforma Diagonal per a Tothom Dissabte 05-12-2015 a las 11:00h
via facebook A la parada de Ca I'Aranyé
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