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Mateixa font en zones urbanes: el transit.
Congestid, contaminacio, crisi economica i crisi energetica han marcat el
limit del concepte un vehicle privat per persona.
Dieselitzacio contra el canvi climatic?
3.500 morts prematures anuals a I'area metropolitana per concentracio de
PM10 i Nox -
Tenim un dilema amb els combustibles fossils
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Llei sobre el canvi climatic
1. Necessitem integrar la lluita contra la contaminacio i canvi climatic
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Llei sobre el canvi climatic
. 2. La nostra politica d’infraestructures i urbanistica és nefasta

Durant el boom immobiliari i de Dotacio d'infraestructures viaries d'alta capacitat i ferrocarrils (dades en km)

les infraestructures es va apostar Catalunya. 1990-2013
per construir autovies per al pais
i metro per a BCN. Tenim milers 1400
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Qe milions d'Euros compromesos e M
fins els anys 40 degut als '
peatges a l'ombra i el metro, la 1000
infraestructura de transport més w00
cara que existeix.
600 -
Quan trobem una mesura
“ : WT—TT T T T 11 T T T 1 [ [ 3% e
economica per atraure viatgers |
cap al transport public, com el 200- | ”
tramvia o el carrl bus i | - "3 m— | |
dautopista, les ramificacions 3 EEEIEEEEEEEESALEREE555E
pO“tIqueS del lObby del COtxe - Alta velocitat =4&— Rodalies i mercaderies
s'encarreguen d'escapcar-les. —¥—Metro i tramvia metropolitans  —@= Xarxa vidria dalta capacitat



3. Els impactes ambientals també son impactes socials

La suma de necessitats individuals No és viahle renovar

NO aporta una solucio col-lectiva una part significativa
dels 3,5 milions de

+ AUTONOMIA + SALUT + OCUPACIO
cotxes catalans.
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LS  doble de llocs de treball
europees per viatger-quilometre
al transport sostenihle

50% ajuda a reduir les

de la poblacié 3.500
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no té morts anuals
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EXTERNALITATS
ANUALS
A CATALUNYA

qns

Es la factura social i amhiental
que tots paguem en termes de Morts i ferits greus en
congestid, contaminacio, soroll, sinistres de transit per tipus Despesa anual per persona per a
accidents i canvi climatic. de vehicle implicat (2011) 30 km/dia (amortitzacio inclosa)
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Llei sobre el canvi climatic

3. Els impactes ambientals també son impactes socials

El transport public és democracia

OPORTUNIAT
D’IGUALTATS

45%

De la poblacio catalana no té permis
de conduir

33%

De la poblacié es mou
exclusivament amb vehicle privat.

67%

Depén de la mobilitat sostenible en
algun moment del dia:

4.000.000 de catalans

12%

No te accés diari al cotxe, ni tan sols
d’acompanyant

EXCLUSIO
SOCIAL

Col-lectiu immigrant

Dones

Gent gran

Poblacié infantil i adolescent

Font: PTP (imatge) i CCOO
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Llei sobre el canvi climatic
3. Els impactes ambientals tamhé sén impactes socials

Arthur Cecil Pigou (1877-1959): “La economia del bienestar”
William Vickrey (1914-1996): “Taxa de la congestio)

Paradoxa de Mogridge: €/q(TP)
-Més carreteres = més vehicles

-Més vehicles = més costos generalitzats P P >
-Més carreteres = menys usuaris TP 5,

El SISTEMA de transport funciona a uns |
costos més elevats que abans

e G(OP)—s - {(VP)
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4. Alerta amb el mite tecnologic

Formem part de la Plataforma per la Qualitat de I'Aire

Des del punt de vista de mobilitat prestar atencié especial
als seguents punts:

El cotxe electric és una solucié condicionada a un mix
energétic més sostenible i un canvi de la idea 1 cotxe = 1
propietari.

*Cal acabar amb la dissociaci6 canvi climatic /
contaminacio local, les solucions tecnologiques poden ser
contradictories pero les estructurals poden ser plenament
coherents, com es demostra amb [aposta per la
dieselitzacio.

*Maxima prioritat al finangament creuat de la mobilitat: la
fiscalitzacid del cotxe ha d'incrementar-se i repercutir-se
sobre alternatives de mobilitat sostenible.

Plataforma
per la

Qualitat
de PAire

Font: PQA
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Llei sobre el canvi climatic
4. Alerta amb el mite tecnologic

CAR/MOTO-SHARING

- ENERGIA
- EMISIONES
- ESPACIO
- COSTE SOCIAL MOVILIDAD ACTIVA
+EQUIDAD [ il | i *
FERROCARRILES TRANSPORTE PUBLICO
] COLECTIVO
AUTOBUSES |
= : TRANSPORTE PRIVADO
S < 5 COLECTIVO I
=g | TRANSPORTE PUBLICO
= S TAXIS INDIVIDUAL
= |
(2 4
X CARPOOLING ~ USO EFICIENTE
w S VEHICULO INDIVIDUAL g

" EMEI:IEOR&; MOTO EN PROPIEDAD ~ USOAREDUCIR
+ ESPACIO VEHICULO INDIVIDUAL
+ COSTE SOCIAL COCHE EN PROPIEDAD
- EQUIDAD ' '
+ ENERGIA T 1 4 - ENERGIA
+ EMISIONES - EMISIONES

DIESEL
GASOLINA

HIBRIDO

ELECTRICO ELECTRICO
A BATERIAS EN RED

FACTOR
TECNOLOGICO
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Llei sobre el canvi climatic
4. Alerta amb el mite tecnologic

- PELIGROSO + PELIGROSO

FACTOR
SEGURIDAD

- VULNERABLE + VULNERABLE
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Llei sobre el canvi climatic
5. L'electrificacio si, pero amb mix energetic més sostenible i canvi d’habits

extraccion transp. a refineria refinado distribucion motores de traccion

88% 98%

& 31%34%

! 31%-34%

extraccion y transporte a central  central eléctrica entrada a REE

.

e W 310,399,
55‘% COMBINADO
distribucion SR
mam Y 1% ;g‘; '_‘;’9;/4“0 KV 979,-98%
1 L =
35% 89%-91%
m 3kVece i
55% 94%-95%
T a
100% 89%-91%
100% 16% -9
TRANSFOR- MIX ELECTRICO
MACION A ' NSUMO

ELECTRICIDAD RE

Ricard Riol Jurado,
a partir del articulo "Comparacién medioambiental entre la traccion eléctrica y la traccién diésel en el ferrocarril®, de Alberto Garcia Alvarez.
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Llei sobre el canvi climatic
5. L’electrificacio si, pero amb mix energetic més sostenible i canvi d’habits

Em?m"s : @ En hici / a peu

CLIMATIC 87'9 115'0 ik 0 EMISSIONS
35'6 ¢ 26'1% 23'74

O O

. 0'38
006% 920 034 . 0'06% 0044 0'04 4
' ® . | -

CONTAMINACIO

PVho 0'054
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\ - |
- EEE

FREGAMENT

| |
0,008
Cotxe Moto Bus Tramvia Metro

[grams per viatger i quilometre a un 20% d'ocupacio,
en zona urbana i mix eléctric peninsular 2015]




Llei sobre el canvi climatic
5 L’electrificacio si, peré6 amb mix energétic més sostenible i canvi d’habits

Quantes persones viatgen a cada vehicle de mitjana?

Cotxe.
1,18
@ TRANSPORT PUBLIC

Font: PTP



| = TP #3856t PUBLC

Llei sobre el canvi climatic
. 5. L’electrificacio si, pero amb mix energetic més sostenible i canvi d’habits

* Aigualdad de vehiculo, es mas eficiente
el vehiculo eléctrico que el de
combustion incluso en términos de
energia primaria consumida.

* Aigualdad tecnoldgica, es mas
conveniente el uso del transporte publico
que el privado.

* Elrodaje ferroviario es, ademas de la : B
electrificacion, causa de ahorro == R = TEel 50 MO gy
energético. 0.0+ T 3 o g -y T 3 nee g a s T g T_?T 1:;0 T_g—'

Abarodo enrgiorimay do amisones o chtad g vbiculo Hmetr i § g 2 % g 8 § ¢ 5

URBANO Enemia | Emsones’ DE AHORRD § § - 3 g E 3 g i
pomara | 35C0x 3

TROLEBUS respech AUTOBUS 24% 61%  |Apore de la eledrificacion L

[TRANVIA C 302 respeck TROLEBUS | 21% 21%  |Aporle del quado ferrovano | EMSIONES DE CO2 POR CONSTRUCCION (g/km)

[TRANVIA C 302 respech AUTOBUS %% 83%  |Apode de smbos  EMSIONES TOTALES DE CQ2 POR MOMIMENTO (g/m)

Fuente: elaboracion propia. | EMSIONES DE CC2 (ghom)

Fuente: TREN 2020. Promocio del Transport Public



6. Hem de posar ordre...

Llei 9/2003 de la mobilitat, pionera al seu tipus a tot Europa.
Llei 21/2015 de finangcament del sistema de transport public, per unanimitat.
En discussio, llei contra el canvi climatic. Sona bé! pero...
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Llei sobre el canvi climatic
. 7. Llei 9/2003 de mobilitat, sobre modificacions i implantacions urbanistiques

Nombre d’EAMG favorables « 539 EAMG amb informe
*:: favorable a 'RMB
80 + 12.269 Hectarees de sol

40 -

20 A

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
(4T)

PG | PD IS | ARE TOTAL

4 1 0| o 5

20 | 30| 6 | 0 56

25 | 28 | 6 | O 59

23 | 35 | 11 | 39 | 108

37 | 20 | 7 1 65 . :

17 |23 | 3 | o 43 i / 3% s I8 - Nombre FEAMG
26 | 2| 90| 571 i i ' s | sensecapeams
21 |24 | 5 | 0 50 i & - S 1

20 | 25 | 6 | O 51 ‘ o 8 / I +-
17|21 7 | 0 39 . . e —
210 | 229 | 60 | 40 | 539 —
39% | 42% | 11% | 8% | 100% —
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Llei sobre el canvi climatic
7. Llei 9/2003 de mobilitat, sobre modificacions i implantacions urbanistiques

Planejament | Planejament | Implantacié

TOTAL*
General Derivat+ARE singular

Actuacio

Nombre d'EAMG favorables 210 269 539
Milions de m2 de superficie de sol 91,00 30,96 0,73 122,69

Milions de m2 de nou sostre 26,99 20,17 1,11 48,27
Milions de desplacaments generats dia 3,67 2,85 0,75 7,27

347 2518 074 | 60

km lineal prioritat invertida 10,4 13,77 1,90 26,07
km lineal carril bici segregat 99,9 96,47 9,02 205,39

km lineal xarxa ciclable 177,2 180,37 15,52 373,09
km lineal zona 30 32,2 44,95 3,86 81,01
Milers veh-km/any autobis 557,14 1.601,40 291,75 2450,29

Nombres de noves parades TP 121 166 48 335

Fi\g;)lll(i::ns d'€ a 10 anys per financar transport 18,79 43,01 2454 86,34

Font: Consell de Mobilitat de 'ATM
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Llei sobre el canvi climatic
. 8. Llei 21/2015 sobre financament del transport public

Evolucio de la demanda i dels costos del sistema tarifari integrat

1.300
1200 107 [Ee—— 123 —
1100 % —
1.000 -
ges 887 S _
W-f~ 83? 2 - —
= | 486 |48 | 590

0, 46% B

800 W‘IZ‘F“Q_?‘SS ey 45% 41% 47%

700 - 385 | 385 — ]
45% | 45%

324 | 324 | 324

293 46% | 46% | 46%

269 | 48%
1 219 | 229 | 51%
Bl 50% | 51%

’ T

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
I Fndeutament (M€) I Recaptacio per tanfes (M€) M8 Subvencions (M€) —#— Validacions (milions)
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Llei sobre el canvi climatic
8. Llei 21/2015 sobre financament del transport public

Subvencions administracio i endeutament
segons administracio | Poblacio
resident ambit

3.012.961hab. | 56,25 €habitant

Aportacio per
habitant

621.000hab. | 258 €habitant

260000 hab. | 15,38 €habitant

364.173hab. | 55 Ehabrant
Notamlonaltzable

{ota:la Gmerma!és s Mpai !onr de financament als quatre &mblts integrats, perd no Itinica. Font:
elaboracid prople.

Dispartitat en el financament del TP urba
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a) Recarrec sobre [IlAE (impost d'activitats economiques) de superficies
comercials amb facturacié anual superior a un milié d'Euros dotats de transport
public urba d'alta frequencia.

b) Contribucio especial o taxa als grans esdeveniments generadors de mobilitat
quan impliquin mesures especials de transit i de refor¢ de transport public

c) Impostos o taxes que gravin la contaminacié atmosferica i la congestio:
*mitjangant I'us de vies d'alta capacitat (autopistes, autovies...)
*mitjangant I's d'aparcaments de rotacié en vies publiques i centres generadors de mobilitat
dins d'una area de proteccio ambiental especial. En aquest cas la recaptacio s'ha de
consignar total o parcialment a les reduccions o gratuitats del preu del transport public en
casos extraordinaris de contaminacio.

d) Impostos o taxes generals sobre la circulacio

e) Recarrec de I'BI (impost de béns immobles)

f) Recarrec o augment impositiu sobre I'impost de matriculacié en funcié de la
categoria mediambiental
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Llei sobre el canvi climatic
Bl 9. Mesures fiscals sobre la mobilitat terrestre a la llei del canvi climatic

A aplicar a partir de 2018

a) Turismes de la categoria M1

Emissions oficials de CO; Tipus marginal (€/g CO2/km)
no superiors o iguals a 120 g/km 0
superiors a 120 g/km i menors o igual de 140 g/km 0,55
superiors a 140 g/km i menors o igual de 160 g/km 0,65
superiors a 160 g/km i menors o igual de 199 g/km 0,80
superiors a 199 g/km 1,0

b) Comercials lleugers de la categoria N1

Emissions oficials de CO; Tipus marginal (€/g CO2/km)
no superiors o iguals a 140 g/km 0
superiors a 140 g/km 0,40




10. Consideracions per millorar la llei de canvi climatic
CONSIDERACIONS GENERALS

1. En mobilitat, el canvi modal i l'increment de I'ocupacid dels vehicles —publics i privats- és més efectiu, rapid |
finangable que el tecnoldgic.

2. El sistema de transport public té una crisi de finangament molt greu, i fins ara, el desplegament legislatiu no ha
fet possible un proveiment fiable de fons com té la sanitat.

3. Lallei de canvi climatic (2016) ha de ser coherent amb la llei de finangament del transport public (2015) i llei de
mobilitat (2003), avangant cap a una simplificacidé reglamentaria i executiva que permeti finangar i executar
mesures favorables al canvi modal.

4.  Proposem actualitzar el Decret d’Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) de la llei de mobilitat, i
que el govern presenti el Reglament de la Llei de Finangament del Transport Public.

9. Els EAMG han d’integrar la contaminacioé local i les emissions de GEH aixi com els principals contaminants
(PM,o, NO, i O,), dins i fora de la zones declarades especialment contaminades pel Pla de Qualitat de I'Aire
2020.

6. Elreglament de la llei de finangament del transport public ha de disposar d'un finangament creuat procedent de
I'automobil, perque el transit i I'tis del transport public esta intimament lligat. Proposem actuar on la mobilitat
privada genera meés recursos, peatges i aparcaments.

7. Demanem una moratoria en 'ampliacio d’autovies i autopistes a tota Catalunya i resta d’Espanya.

8.  Cap usuari hauria de ser millor tractat per canviar de cotxe que per passar-se al transport public. Actualment el
regim de subvencions esta molt descompensat.



10. Consideracions per millorar la llei de canvi climatic

CONSIDERACIONS SOBRE LA TAXA DE CO2

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Si només gravem les emissions de CO, afavorim indirectament la compra de vehicles diésel, molt
perjudicials per a les zones urbanes. Cal fer compatible la llei amb el Plans de Qualitat de 'Aire i els
EAMG.

La llei no aclareix com es calcularan els grams de CO; que emeten els vehicles, que depenen de la
distancia recorreguda i del régim de conduccio.

La llei no aclareix si la graduacié d'emissions de CO, afecta a un regim de conduccié concret per a
un context urba, interurba o d'autopista, cosa que condiciona considerablement el consum de
carburant i les consequents emissions.

Diverses fonts apunten a que el 69% de la flota de turismes no supera els 120 d'emissions de
grams de CO2 a per quilometre.

La llei no integra altres emissions amb efectes de canvi climatic, com el meta, o d'altres transports
altament emissors, com els vaixells i els avions, que ja tenen una fiscalitat especifica.

La llei no inclou com afectar el CO, als camions, que tenen un gran impacte sobre el total, ni recull
la taxacio sobre els enlairaments als aeroports.



Llei sobre el canvi climatic
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