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Per que els trens nocturns?

Barcelona té una llarga tradicio de trens nocturns:

 Internacionals, a Paris, Mila i Zurich, ja desapareguts,

i espanyols, a Madrid, Galicia, Sevilla, Granada, Pais Basc, etc..
Tots desapareguts excepte el de Galicia.

La tendencia desmantellament de serveis nocturns ha estat compartida per Franca i Alemanya:
DB els ha desmantellat totalment,
* SNCF encara en manté alguns: fins a Paris des de Briancon, la Tor de Querol, Tolosa-Rodez...

Semblava a Europa el tren nocturn havia entrat en decadéncia perd Austria (OBB) ha fet una forta
aposta per aquest tipus de trens:

* ha comprat tot el material de trens especific per viatjar de nit als ferrocarrils alemanys (DB),

* ha muntat una gran xarxa que relliga 12 paisos europeus,

* ha acabat fent beneficis.

« Eltren nocturn de OBB rep el nom comercial de NightJet.
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Qué ha fet OBB que no han fet altres companyies?

e Estudiar a fons les necessitats del client
* Preparar un producte atractiu a un preu interessant




Raons per usar els trens nocturns

Per que, malgrat el progreés dels serveis diurns ferroviaris d’alta/mitja velocitat i dels servis aeris low-
cost, encara hi ha una gran demanda potencial per als trens nocturns?

4 raons:

el servei ferroviari estalvia entre 70-90% d'energia en relacio amb un vol domestic. Les politiques
de lluita contra el canvi climatic estan a l'agenda europea;

* hi ha un cert nombre d’usuaris interessats en un producte ferroviari que estalvia (1+1)= 2 nits
d’hotel (anada i tornada);

* la incomparable confortabilitat que ofereix un tren en relacio amb un avio;

* un 16% de clients tenen por a volar o nomeés ho fan sin6 hi ha un altre remei.



Raons ambientals

Emisiones de CO2 en un viaje Barcelona-Paris
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La proposta Lunajet: recorregut
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La proposta Lunajet: demanda potencial
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La proposta Lunajet: corredor amb demanda potencial

=
e Man

Ro 13
<2y Legds ubaec'k o
uvg&paa! oManchester "“’"8““
4‘\"’4"' = Br%me
;A" ¥ % Bey
- wUANGLETERRE . Amsterdam Hanovre . yiifstiurg .
R Latineo, pays-gash it ol ...
i Rotterd: :
g g YN Demanda molt estacionaria
ssen s Y
AT ol e o S Varia 1-5 (hivern / pic estiu)
smplon 2 1 —-—
vl A% pargique Y, FRANCFORT p
: garehe (e Vs oV . Fraggfort s

uxambdo

En dia tipus destiu seguents vols (anades i tornades):

v BCN -FRA 7 AT (3.000 places)

v" BCN - EAP (Basilea) 6 AT (2.500 places)

v' GRO - FKB (Karlsruhe) 1 AT :
Total 5.500 places diaries

Captant només un 10% d'aquesta oferta, sense comptar els
trajectes intermedis, el tren cobriria totes les places.

=1 .f’lk y
folid » Saragoase | ot
Barcgfie > oy
i T '
Z°  """BARCELONE
B e GED Castaiion P s ‘: -
Tolde d_eln g0 “‘W = s""”ﬁ'& % Tyrrheaienne
E ! Valence ol et
spagne o Palma de ‘Caglian

Ma}p rque




La proposta Lunajet: estacions de mercaderies servides
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La proposta Lunajet: tipus de carrega

Tancats
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La proposta Lunajet: correspondéncies per a passatgers
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La tellon

.........

A Paris, amb canvi a Perpinya o Narbona cap al Lunéa
nocturn SNCF Cervera-Tolosa- Paris.

Paris, amb canvi a Avinyé amb Lunéa nocturn SNCF Nica-
Marsella-Paris (amb parada creada expressament a Avinyo),
afegint-hi tren Thello Mila - Nica - Marsella (prolongacions
Avinyo / Nimes / Montpeller (horaris compatibles)

A Nancy, Metz, Estrasburg i Luxemburg, amb canvi a
Mulhouse cap al TGV o TER. Entre 1 i 3 h de viatge més.

A Stuttgart, amb canvi a Karlsruhe. Només mitja hora més.
A Conca del Ruhr (Ruhrgebiet: Nordrhein-Westfalia,amb 16
milions d’habitants), amb canvi a Frankfurt. Nomeés 1-2

hores mes.

A Suissa, amb canvi a Mulhouse. Només 90 minuts més.



Exemples de trens mixtos: viatgers i mercaderies
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Compromis / Engagement / Verpflichtung

« Les administracions regionals de Catalunya, Occitania, PACA, Alsacia, Baden-Wurttemberg i Hesse s’han de
comprometre amb el projecte

 Pero tambe els govern locals de les principals ciutats, especialment Barcelona i Frankfurt, pero també a les
ciutats intermedies

« ( mtambé els agents economics que es beneficiaran: associacions economiques demprenedors i turistes.

» (Caldra constituir un Comité de Direccié de Lunalet. L'ideal és que la comissié tingui 10 membres, 3 CAT, 3 FR,
5 DE i1 independent.

« (Caldra seleccionar un consultor perqué redacti un projecte executiu a partir del qual es pugui buscar un
operador. Se su?(f;ereix triar-ne un consultor frances, atesa la seva capacitat per interlocutar amb la SNCF.
Daltra banda, el fet que la majoria del trajecte es faci a Franéa aconsella que la consultora sigui francesa. Els
treballs del consultor seran dirigits i supervisats pel comite directiu.

* El projecte Lunalet no prej_utjg 1uina sera la forma organitzativa de loperacio, pero cal pensar en la
possibilitat de convidar a OBB (Austria) (atesa la seva experiencia i interes pels trens nocturns)

« Dialtra banda, la SNCF hauria d'estar sempre el centre del projecte ja que sembla dificil que el projecte
Lunalet sigui viable sense l'aquiescencia de la SNCF.



Lexemple d’OBB, NightJet




Gracies per la seva atencio!

o % JJ" www.transportpublic.org/lujanet
MOU-TE FEL

RAHSFORT FOBLIE f www.facebook.com/promociotransportpublic

}X{ lujanet@transportpublic.org
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\ 93 244 49 70 (central BCN)
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