Debat intern sobre
el transport public
interurba d’acces a
Barcelona

Junta ampliada per a socis i socies a debat.
Barcelona, 29 de novembre de 2018




1. La demanda de mobilitat

2. Caracteristiques del servei de Rodalies i FGC
3. Caracteristiques del servei interurba d'autobusos




Necessitem reduir el transit privat a Barcelona




Creixement dels transports urbans
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Creixement dels transports interurbans
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Distribucié d'etapes a Barcelona

Barcelona. Any 2017

N o
Desplacaments diaris 6.090.274 UKLy Accidents anuals

PP 1.086.431

86,2 % Turisme

s 7 % Rk
37.704

CAMIO
FURGONETA 1 %

TRANSPORT PUBLIC 39 9 i

Elaipl

CICLOTOMOTOR
70,9 % motocicLeTA

CAMIO

17,0 % rurconeTa

5,8 %  TrRansporT PUBLIC

BICICLETA 3 9% 30 3 4 % BCCETA

Font dades: Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner i Anuari d'accidents de la Guardia Urbana de Barcelona Any 2017
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La composicio del transit segons lorigen-destinacio

Connexio entre BCN

Interns a BCN Connexio entre BCN

i ciutats amb metro

EL 69% de tot el transit que trepitja
Barcelona es pot considerar local,
tenint en compte els
desplacaments interns i de
connexié amb municipis propers de
corona 1 dotats de metro i tramvia.

i ciutats sense metro
o tramvia

o tramvia

Les alternatives al transit local
també son locals: transport public,
bici i a peu.

821.000 T DG

EBIZLEQ vy EBIZE O LI RZhR

Transit per BCN de tipus local 69%
>

Elaboracio propia a partir de base de
desplacaments EMEF 2015
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La composicio de la demanda actual de transport public

Distribucio dels 1.012 milions Tramvia
d’'usuaris al transport public de . 26,8 milions (3%)
Catalunya lany 2016. h o Bus TMB
B millong(bee) 195,8 milions (19%)
Renfe
119,1 milions (12%)
Bus AMB
86,6 milions (8%)
Altres urbans
61,1 milions (6%)
Metro

Bus Generalitat

381,5 milions (38%) 59 8 mili (6%)
,8 milions (6%

Font dades: Departament de Territori i Sostenibilitat. Generaliat de Catalunya
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Persones per hora i per carril als transports interurbans

Per que utilitzem aquestes xifres?

Utilitzem la capacitat del transport

public a 4 pers/m? i locupacié mitjana
del turisme (1'18 pers/cotxe) perqué

© turismes en congestio, cada 6 segons

mﬂ- 850 p/h

\ @ turismes fluids, cada 3 segons \ s6n calculs per a l'hora punta.
% - 1.700 p/h P2 s'ha considerat un vial interurba, sense
o amb cotxes cada 3 segons en

Ml transit fluid i cada 6 en congestio.

IV Y —— Els intervals s'han escollit en funcié de
—— CRE (oferta que es dina ats principas
accessos de Barcelona.

© cada 2 min (Bus articulat interurba)

5.400 p/h

@ cada 6 min (FGC Baix Liobregat)

o cada 15 min (rodalies, corones 3)

\ 4.800 p/h

@ cada 10 min (rodalies, corones 1-2)

=3l 7200 p/h

@ cada 3 min (rodalies tinels BCN)

22.000 p/h
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Definicio dels rols dels transports

Paper del ferrocarril interurba

Optimitzacio dels tunels (senyalitzacié
I material mobil)

Nou pla de serveis a rodalies
Connexio dels tramvies

Acabament de la linia 9-10

El principal mitja de transport

Electrifica el 60% de la demanda en transport public
Estalvi energeétic i docupacié de sol

Elevat cost d'implantacié i terminis dexecucio.

NN

Paper de l'autobus interurba

Desplegament dels carrils bus-VAO a

1. Sistema més capil-lar i accessible al territori partir de la conversio de carrils
2. Flexibilitat (adaptacio a la demanda) actuals

3. Possibilitat de cobrir demandes a poligons industrials Desenvolupament de terminals
4. Escassa possibilitat delectrificacid i cobrir elevades Nou pla de serveis

demandes en ambits semaforitzats.




1. La demanda de mobilitat

2. Caracteristiques del servei de
Rodalies 1 FGC

3. Caracteristiques del servei interurba d'autobusos
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. Terminal > 1859 fora de servei
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Terminal > 1859 en servei
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La xarxa ferroviaria a Barcelona. Pla Cerda




La xarxa ferroviaria a Barcelona. Pla Cerda
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La xarxa ferroviaria a Barcelona. Ferrocarrils locals
Tramvies - 1888 Metros -1926

M ﬂ?ﬂﬂ MEEROPOSIEING
MMPM)‘MIIG WH&UWB

BARCELONA TRAMWAYS COMPANY LIMITED
COMPANIA GENERAL DE TRANVIAS
TRANVIA DE VAPOR DE SAN ANDRES
BARCELONA, ENSANCHE Y GRACIA
SOCIEDAD CATALANA DE TRANVIAS
TRANVIA DE VAPOR DEL LITORAL

TRANVIA DE BARCELONA A SANS
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La xarxa ferroviaria a Barcelona. Ferrocarrils locals
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La xarxa ferroviaria a Barcelona. Ferrocarrils locals

Evolucié del metro (FMB) i tramvia (dades en km) Area Metropolitanade

Barcelona.1990-2016
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La xarxa ferroviaria a Barcelona. Ferrocarrils locals

L3 | L L3 L3
Quilometres de ferrocarril i autopistes a Catalunya
Periode 1990-2016
1.800 PR
utopistes ﬂ
1612 ... -
1.600 1.575 (Lliures i de peatge)
1,455 1,459
400 1421 | 10423 11423 1423 | 1431 / Renfe + FGC 1]
. Rodali
1:26 1413 I( n?es:allgseries)
I - 1.345
1.200 110 115 1z
/7’
1.00
1.000 vr‘ﬁ"/
800
600
Linia d'alta é
4 : k
400 318 '5'71 371 velocitat o,
- 4 inc. deri
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1
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Font dades: Departament de Territori i Sostenibilitat, Adif, FGC i calculs propis.

PRED Lt EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
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Punts de congestio ferroviaria a Barcelona

Montcada
Bifurcacio

Els trams més saturats de la
xarxa ferroviaria nomes ho
estan en hora punta.

Poden tractar-se amb
increments de capacitat i
amb linies alternatives d’alta
capacitat

Zona
Universitaria

Can Rigal Zona
% ? Universitaria

Oqﬂalg‘a‘ de

Sants Entenca

Verdaguer

U Catalunya
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Demanda aproximada en dia feiner

Ferrocarrils locals

DIETEIE ) 0 G i Ferrocarrils de rodalia
2010 2016
Lo 20 341.000 'i"'"n'A Demanda en dia feiner FGC Demanda en dia feiner
80.100 138.000 Aproximada 2016 Aproximada 2016
118400 273000 4 120300  PFFA  Metro del
80.500  170.000 R2 nord 38.300 valles A
200100 311000 fifa HA ey oo TH
: : R2 sud 74.700 A L1
ford 28.000 19.000 il

£10nord R4 nord 44100 g  (Hlobregat- 62.000
24.000 () Anoia) '

L10 sud 2000  <Any 2018 R4 sud 40.200 fHA  (nclouLs)

L11 4.100 R7+R8 9.000

2.200
Trambaix 60.000

Trambesos 30.000 |i||i||n| A Sobreocupacié hora punta
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Punts de congestio ferroviaria a Barcelona

= El transport public no es troba globalment col-lapsat pero té una hora punta propera a la saturacio
Caldra generar nova oferta per fer front a la demanda tendencial i la nova deguda a les restriccions de

| |
transit degudes als plans de salut publica (qualitat de Laire).
= En hora punta es produeixen aglomeracions en alguns trams de la xarxa ferroviaria, perd durant gran part
del dia hi ha moltes places buides
Oferta horaria en feiner a Rodalies Demanda horaria en feiner
circulaciones/h - sentido O P. CATALUNYA —= SANTS
40 I|'|Ir\ 1'.|
I|':|II \ \ oo
II|:I|I 'I!!l ’\\ / \
20 .'I|II '::\: -*'J ' o \¢
| A s I A Y [ [ (N i N A I Y A A A H Y R R B | o // \
Pla de Rodalies & 5 € 7 B 5 M0 1192 13 14 5 16 17 18 13 W M 2 13 . LRihiiiiiiiiiiisiinii

2008-2015 smarvale barerio
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Rodalies d’Adif: dos tunels i mig a Barcelona

Els dos tunels centrals de PL.
Catalunya i C.Arago tenen
una distribucié asimetrica de
circulacions: 19 i 15 trens
per hora punta i sentit
respectivament. Cada tunel té
una bifurcacio.

La bifurcacié de Meridiana es
fa amb salt de molté (a
diferent nivell, bona), mentre
bifurcacio de l’Estacid
CEAFEh[ENes fa al mateix
nivell provocant cisallaments
(interferéncies). LEstacio de
Franca té una amplia
capacitat destacionament de
trens, mentre que Sagrera i
Sant Andreu Comtal U'han
perdut tota per obres.

Rd - @ Tanel Arag6 - Pg. de Gracia % |
2 3
8 b

(6 " @ Tanel PI. Catalunya o L
R1]

2 MOLINS DE REI

Reg

Zrigs s
P ’ !

S 4 s
@ f SAGRERAM.S™ & 7. anpRey

5[]

(Lot

| 15 8| |
ELPRAT _ BELWVITGE N 10 1
4 "
(A
CATALUNYA  TRIOMF (@

DE LLOBREGAT v ""--19‘|‘._ -]
11 : PLACADE  ARCDE
"
‘ Ramal E. Franca
ESTACIG DE FRANCA (] ¢

o ALROORT e Ri| (R2 sud i reg. Sud)

» Capacitat PL. Catalunya: 18.838 v/hora i sentit
» Capacitat C.Arago: 18.155 v/hora i sentit
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Rodalies d’Adif: dos tunels i mig a Barcelona

Bifurcacio amb salt de moltd Bifurcacio amb cisallament

Bifurcacié del ramal Meridiana Bifurcacio de U'Estacio de Franca
(R3,R4 i R7) amb la R1




Punts de congestio ferroviaria a Barcelona

Els tunels de Rodalies, amb Capacitat hora punta i sentit. 2016 Capacitat maxima

30.000 35
un limit teoric de 20 trens per 30000 *
nit teoric P +40-45 %
hora i sentit, son els que -,
tenen més capacitat de o 2500 -
creixement, sequits del . +41-14 %
. . - 25
metro. Amb modificacions 20000 sl
menors, poden incrementar la . g o | : .,
seva capacitat en un 40-45%, 2 1 T t 2
i enun 14-41% o s T - s [
. S - 15 15 4 = c
respectivament. . - 8 - S, = - ] 3
- N _'5'. g 8 - 10 : ":; E 3. 10
\ . in 10 7 - U = = = 4 v o
FGC Vallés en canvi, es troba E £ Q X n i = = = w =
;. ;. 5000 - = ‘o Q 000 - — (]
a prop del limit. La linia FGC o o K Q3 = 2 WK R © g S = =
. , - b (1] (@] b o]
[T} [T} O 9 © o () [} b o]
Baix Llobregat no té s s D O S 0 s s D K S
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Rodalies d’Adif: demandes asimetriques

Existeix un ampli debat sobre la
congestio del servei de Rodalies als
tunels centrals de Barcelona. El
guestionat sostre tecnic de 20
circulacions per hora i sentit es deu
als elevats temps de carrega i
descarrega dels trens a estacions
d’alta demanda, atesa la diferencia
entre les andanes i el pis dels trens.

Per optimitzar les circulacions de
cada tunel caldria lligar demandes
més 0 menys equivalents amb cada
linia al nord i sud de Barcelona i
evitar trens que morin a 'Hospitalet
o Estacié de Franca que nomeés sén
aprofitats pel nord o pel sud.

TP

Demanda diaria actual per linies

44100 R R0 19.000

EJI! DEL NORD
: o SABADELL NORD

VILAFRANCA
m ST. VICENC DE C.

R7) CERDANYOLA
" UNIVERSITAT
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"GRANOLLERS
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ROLET | GRANOLIES 38.300

SANT FOST ~ (CENTRE

NOVA LiNIA :gﬁ' J
=R K- US DEL RAMAL GIRONA = ﬂgﬁ'{g&ﬂ o2
ad NS Q'-‘}& &3 ST. ANDREU A. (‘ ; oty el SANT CELONI
. )
/, & SE g',‘}"“w"“ SAGRERA M. ¢ e SALT DE MOLTO) MACANET M. [R2|
g ;
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74.700 CASTELLDEFELS CATALUNYA TRIOME
VILANOVA 120.300
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ESTACIO DE MATARG, BLANES
Il e A DOBLE VIA RAMAL quu MACANET FACANET
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Actuacions del pla de Rodalies en marxa

El pla de Rodalies 2007-2015 preveia 8 noves
actuacions estructurals a Barcelona per
incrementar la capacitat i el rendiment de la
xarxa ferroviaria.

@ De les actuacions en matéria de capacitat,
es troben en obres la instal-lacié de la nova
senyalitzacio ERTMS (1) entre 'Hospitalet i
Matard, via tunel de PL. Catalunya, pero no el
tunel del C.Arago, i el nou accés a lAeroport T1
que suposara el desdoblament de l'actual
ramal a lAeroport T2 en via unica.

La nova estacié de Sant Andreu Arenal (5b)
s’havia d'habilitar com rebotador de trens
eficient per evitar el cisallament de vies (53)
proper al Passeig de Gracia causat pel ramal de
'Estacidé de Franga. A més, el salt de molté del
ramal Aigues (9).

. Actuacié de millora de capacitat no iniciada
@ Intercanviador de millora de lefecte xarxa

[ZTP] 75 anys

B s. vicenc b c. MARTORELL

BTl TERRASSA MANRESA VIC - RIPO
:E N\ USTELLBISBAL Re o Lol
U
CERDANYOLA \|

UNIVERSITAT & CERDANYOLA

‘L\‘\
&1 © MouINs DE Rel @»I N\

CIRCULACIONS
COMERCIALS
(per hora i sentit)

ACTUAL
PROMIG
MAXIM
FUTUR

RANOLLERS
CANOVELLES

MOLLET  GRANOLLERS

TUNEL ARAGO

TUNEL
PL. CATALUNYA

6 6
06

SANT FOST  (CENTRE

FIGUERES Reg
PORTBOU &=

ST. ANDREU A.
SAGRERA M. ¢

SANT CELONI

£ MACANET M.
COMTAL @

EL PRAT
DE LLOBREGAT

BELWVITGE c&7

PLACADE ARCD
CATALUNYA  TRIOMF

CASTELLDEFELS

VILANOVA 0= BADALONA 5

R2 & AEROPORT T2 ESTACIO DE MATARO, BLANES
T ! P KA
s el O I sl

1 ERMTS / SENYALITZACIO ©) 5a ELIMINACIO BIFURCACIO PG.GRACIA

2 HABILITACIO DE SALT DE MOLTO AL RAMAL AIGUES 5b REBOTADOR | REFORMA ESTACIO ST. ANDREU COMTAL

® 6 INTERCANVIADOR DE LA SAGRERA ALTA VELOCITAT ()
3 DUPLICACIO RAMAL AEROPORT (©) 7 INTERCANVIADOR DE LA TORRASSA
4 AMPLIACIO DANDANES A ARC DE TRIOMF @ 8 DUPLICACIO DE LA LiNIA DE VIC (R3) @

9 TUNEL DEL TURO DE MONTCADA (Baipas R4) 10 NOVA LiNIA CORNELLA CASTELLDEFELS




Dubtes dels plans actuals

1. Establiment de les prioritats per afrontar a curt termini la {QERENCERANIFINE que entrara en vigor a principis dany
2020.

2. Resolucio de ZE{e] N (s [ o) o] (=T dTE T [o ) IR ETTIER K GG WG RSB LI EL als ambits de la Torrassa i de Montcada.

* El pla de Rodalies indica que la nova linia de l'Aeroport del Prat s’ha de servir amb l'actual linia R4 de Rodalies, pero la
Generalitat planteja un sistema independent que incrementaria el numero de circulacions pels tunels de Barcelona.

* No hi ha acord pel que fa el tunel del turé de Montcada per fer semidirectes a la R4 ni consens si s’ha dempalmar amb
el tunel de Meridiana o amb la linia de Girona - Sagrera.

* El Col-legi de Camins i la PTP han demanat estudiar una proposta que faria innecessari el creuament de linies a l'ambit
de la Torrassa, i milloraria leficiencia dels tunels amb un model alternatiu.

* No hi ha acord sobre el desdoblament de la linia R3 entre Montcada i Mollet Santa Rosa: la Generalitat proposa suprimir
la linia actual i unificar-la amb la linia R2 nord. Lajuntament de Santa Perpétua i la PTP s’hi neguen.

3. No hi ha acord amb el futur de . El pla de Rodalies 2007-2015 preveia la supressio una vegada acabat el
complex Sant Andreu - Sagrera, perd no s’ha desmostrat que les noves infraestructures siguin suficients. També hi ha un
debat ciutada sobre la conveniéncia de perdre’n l'us ferroviari. La PTP proposa un us ferroviari que no redueixi capacitat al
tunel del C. Arago ni de PL Catalunya.

4. Paper real de FGC (Metro Baix Llobregat i Metro del Valles) davant del potencial de la xarxa Adif-Renfe.



Propostes de capacitacio a Rodalies per part de la PTP

En un moment de repensar tots els plans davant la necessitat de concrecié i d’'inversions, cal un debat on es validin i
comparin propostes oficials, propostes de la PTP i d'altres plantejaments que puguin sorgir. Aquesta és la feina feta fins
ara per la PTP:

Pla d’accié 2020. Simplificacié dels enllacos previstos al pla de Rodalies 2007-2015 per avancar fer possible un nou
esquema que equilibri oferta i demanda amb menor cost, i connectant el Vallés amb el Maresme, el TAV i lAeroport.
Enllac¢ al document (2018)

A llarg termini. Dues propostes per maximitzar la capacitat ferroviaria a rodalies:

» Aprofitament del ramal de U'Estacié de Franca i del ramal de Meridiana per crear una nova linia independent.
Enllac al document (2001)

* 3rtunel com a infraestructura prioritaria despres d’haver acabat L9-L10 central, rodalies Cornella - Castelldefels i
tunel del turé de Montcada. S'adopta un eix horitzontal i no diagonal per generar sinergies amb la necessaria
quadruplicacio de vies Castelldefels — BCN, entre d’altres raons operatives.

Enlla¢ al document (2009)



https://transportpublic.org/?p=5487
https://transportpublic.org/alternatives-sostenibles-al-tunel-dhorta/
https://transportpublic.org/necessitat-dun-tercer-tunel-per-la-xarxa-de-rodalies-i-regionals/

1. La demanda de mobilitat
2. Caracteristiques del servei de Rodalies i FGC

3. Caracteristiques del servei
interurba d’autobusos




Tipologies de servei (i solucions diferents)

Suburbans

Regionals
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rincipals accessos d'autobusos a Barcelona
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Principals accessos d’autobusos a Barcelona

Amb ampliacié d’infraestructura sense ampliacié d’infraestructura
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Possibilitats de futur immediat

Una bona implantacié
e[l carrils bus-VAO EIS

accessos de Barcelona
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Possibles nous accessos d’autobusos a Barcelona

Amb ampliacié de carrils Sense ampliacié de carrils

Seiializacién dinamica e Sednalizacién fija W
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A-2. Corredor del Henares

Inauguracion prevista: verano 2018
Modelo extrapolable a muchos accesosurbanos =

Carril bus sobre arcén en el acceso a Grenoble
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Possibles nous accessos d’autobusos a Barcelona

No és el mateix un bus urba que interurba, tot i tenir un nombre semblant de places. Hi ha parades de bus
interurba que poden durar més d'un minut pel fet dentrar tothom per la mateixa porta, la venda de titols in situ,
pujar escales dins del vehicle i validar el titol de transport.

Autobus urba
(2 eixos, 12 m)

Autobus interurba
(2 eixos, 12 m)

[ZTP] 75 anys



Creixement de la demanda condicionada

T

PER L'AUTOBUS capacitat capacitat -
per hora per hora Yo
Gran Viasud 51 3475 60 4 550 +31%
Diagonal 46 2 965 60 4 550 +53%
Meridiana 49 3575 60 4 550 +21%
Gran ViaNord 19 1.420 60 4 550 +120%

La planificacié del servei d’autobus és imprescindible per assumir increments de demanda factibles amb els
punts de parada, carrils bus i regims semaforics de la ciutat.

En una primera aproximacié no semblen factibles grans increments de capacitat amb el sistema urba actual i
caldria apostar per incrementar la capacitat unitaria dels autobusos.

Podem superar un bus per minut per Uhorari?

A la Gran Via sud i Meridiana ja ens acostem a un bus interurba per minut. Amb certa inversio existeix la
possibilitat de segregar parcialment els vials bus interurba fins a intercanviadors potents subterranis o amplis
en superficie amb la xarxa de metro (model Madrid).



Creixement de la demanda condicionada

Les Gniques estacions d’autobusos de  Elil b= L
Barcelona no responen a les
expectatives del transport public
regular interurba.

« Fabrai Puig. Té un disseny util
pero esta ubicada abans del gran
intercanviador de Sagrera
Meridiana.

» LEstacié del Nord esta
optimitzada per a serveis de llarg
recorregut i no té un acces i
sortida agil per a autobusos.

* |’Estacio de Sants no té un accés
viari rapid per als autobusos
interurbans.

[ZTP] )5 anys



Creixement de la demanda condicionada

Els principals punts d’intercanvi es fan a la
vorera de carrers principals. La majoria
d’aquests punts presenta congestio.

* Ronda Universitat,amb una congestio critica
i doble filera.

* Ronda de Sant Pere, poc congestionat.

* Sagrera - Meridiana, sobre un carril bus i
amb pocs espais de carrega. Molt
congestionat.

* Maria Cristina / Zona Universitaria, sobre un
carril bus entorpint la circulacié d'urbans.

* Plaga d’Espanya, espai poc conflictiu, poca
capacitat.

» | terminals menors: Urgell, Pau Claris,
Tetuan...

Foto: el Periédico de Catalunya-



Solucio madrilenya

Fuente: Kippec.es
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Solucié madrilenya

AVENIDA DE AMERICA

Intercambiador
Avenida de América

Fuente: Consorcio de Transportes de Madrid



Solucié madrilenya

Intercambiador
Principe Pio
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Iniciem un periode de reflexié en un moment clau

ORI — Oportunitat: Anunci de nou pla per part del Ministeri de Foment + Zona de Baixes Emissions 2020
1. Infraestructures prioritaries
2. Proposta 2020: explotacié linia aeroport, nou esquema de rodalies

3. Estacié de Franca i propostes de llarg termini

m - Oportunitat: Problematica veinal + Zona de Baixes Emissions 2020
Fins on ha d'entrar l'autobus interurba de proximitat i regional dins de Barcelona?
Com s’ha d’abordar la gestio de les parades intermédies?

Quin tipus d’infraestructura ha de tenir el bus interurba en zona urbana?

AN

Cal avancar en el model d’intercanviadors de Madrid, o gestionar els terminals de manera dispersa i en
superficie?



Debat intern sobre
el transport public
interurba d’acces a
Barcelona




