Park & Ride: baules del transport public
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Presentacio de la PTP. Fundada el 1993
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Funcio del P+R
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El problema de l'aparcament dels cotxes

EL gran consum
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El problema de l'aparcament dels cotxes
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aparcament dels cotxes
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El problema de |

Percentatge de places ocupades en dia feiner
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El problema de l'aparcament dels cotxes
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El problema de l'aparcament dels cotxes

El gran consum
despai als edificis
| espais publics

'escassa rotacio

Les possibilitats
de fer “park &
ride” amb altres
coses.




Cost - resultat

Cost public per construir una plaga d'aparcament
(~ 8.600 € / placa de cotxe any 2008), repercutit en
10 anys: 860 €/placa-any

Cost public de 600 viatges anuals (0,68 € de
subvencio per viatge any 2016): 409 €/any.

Un usuari nou via P+R ens costaria 3 vegades més!
Si considerem el cost total incloent la part que
paga l'usuari (1,26 € de tarifa tecnica any 2016)
sarribaria als 757 €/any.

Important reduir cost i garantir rotacio
(aprofitament)!

Linia I Estacié Operador Tipologia nl """I e I P.EC. (€)
R1 JBianes |Renfe-Rodalies Fuperficie 250 438]  1.314.000
R1 JUcvaneres |rRenfe-Rodalies fsuperficie liure 0 82]  245.000
R1 JPremia de Mar |rente-Rodalies Jsubterrani 0 599] 10.245.000
R2 Sant Vicenc Calders |Rente-Rodalies fsuperficie liure 80 141] 423.000
R2 Vilanova i la Geltru |Renfe-Rodalies JAlcada 465 1.478]  8.366.000
R2 Sitges IFIenfe-Roaalles Subtemani 40| (100 Pfﬁi; 3.933.000
R2 Castelidefels IFtenfe-Fthalies Superficie 150 1.129] 3.387.000
R2 Gava |Rente-Rodalies Jaicaca 95 280] 1.680.000
R2 Viladecans |Renfe-Rodalies fsubterrani 330 1.026] 9.918.000
R2 Granollers Centre |Renfe-Rodalies JAlcada 175 348] 1.740.000
R2 Cardedeu |Renfe-Rodalies fSuperficie 60 518] 1.554.000]
R2 JUinars del Vallés |Renfe-Rodalies fuperficie 15 300]  900.000
R3 Jrarets |Renfe-Rodalies uperficie liure 60 86]  258.000
R3 [Grenollers Canovelles  |Renfe-Rodalies [Superficie liure 40 [ | 240.000
R4 |Bc:rb9rc: del Vallés IFtenfe-Fthﬂlies lAlgcada 32 286 1.430.000

Subtotal Renfe-Rodalies 1.792 6.891] 45.634.000]

1 Hospital General uperficie 40 190] 570.000]
81 Jira-5cl IFGC Superficie liure 0 G | 150.000
s2 Sant Quirze IFcc Kubtemani 300 897] 17 043 000
S5 Valldoreix |FGC Subtemani 115 486) 9.234.000
85 JLe: Pianes [Fcc Subterrani 40 320]  4.160.000
S5 JBaixedor de Vallvidrera  JFGC Subterrani 32 250]  3.250.000
RE Irierc |FGC Superficie liure 30 80]  240.000
S8 JMartorell Enllag |FGc Superficie liure 75 s8]  264.000
S8 Martorell Central |FGC Superficie 116 438] 1.314.000
S8 ol Nou | {8 Superficie 72 264 792.000
sg Sant Boi FGC Alcada 349] a47 Il;,fﬂ? 10.097.000

TOTAL 2.961 10. 148,

Font: ATM (2008): Estudi de dimensionament i localitzacio dels aparcaments d’intercanvi modal en les xarxes ferroviaries interurbanes operades per Renfe Rodalie si FGC.




Cost - resultat

Interns a BCN Connexio entre BCN Connexio entre BCN

i ciutats amb metro i ciutats sense metro
o tramvia o tramvia

El transport public ja és el principal
mode d’accés a Barcelona i de la
seva mobilitat interna.

EL 69% de tot el transit motoritzat
privat que trepitja Barcelona es pot
considerar local, tenint en compte
els desplacaments interns i de
connexidé amb municipis propers de
corona 1 dotats de metro i tramvia.

2Bl 444.000 557.600
J‘E ‘;

BZLEQ vy EIZEQ RPN

Transit per BCN de tipus local 69%
N

Només el 31% del transit restant
prové de ciutats sense metro ni
tramvia, on caldria reforgar el
sistema de rodalies i d'autobusos
interurbans i metropolitans.

Font: Elaboracio propia a partir de base de
desplacaments EMEF 2015




Cost - resultat

1.250.000 desplacaments diaris en
cotxe i moto a BCN ciutat

130.000 vehicles sense etiqueta no
podran circular a 'ambit interior a les
rondes a partir del 01-01-2020.

EL nombre de places de P+R l'any
2008 era de 13.550.

EL P+R té un paper limitat en el canvi
modal! Passar al 20% del transit de
Barcelona en transport public implica
canvi d’habits sobre 125.000
desplacaments. EL P+R podria ser part
de la solucié al 5-10% d’aquests
desplagcaments.

Font: Elaboracio propia a partir de base de
desplacaments EMEF 2015
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Cal integrar les noves formes de mobilitat als “park & ride”

MOBILITAT TRANSPORT VEHICLE
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Cal integrar les noves formes de mobilitat als “park & ride”

SEGONS PROPIETAT DEL VEHICLE

vehicle propietat
d'un particular
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Cal integrar les noves formes de mobilitat als “park & ride”

UBER

Economy
Shared rides with a short walk
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No es poden cobrir grans fluxos sumant molts vehicles petits

P g T
e 2 e
T el -.'.‘j-]-”*' oy — T Ocupaao mltjana <1l ,-,23!.,, L etidans .-! 8
. - X wiglhy ¥ f’? - ,_.._- l;muqoivb -.lt-.u J
|

......

' u' -
r
’

— y
Fuente foto: Google Ifhdagenes



EL futur és apassionant! Tambeé per al transport public

26m
1,7m

45 m 1’8 m

La industria de l'automocid s’ha centrat en convertir el vehicle eléctric i autonom en la seva baula de futur, pero
precisament aquestes innovacions podrien fer que el transport public arribés practicament qualsevol punt
minimament poblat. Al mateix espai que un cotxe tradicional, un vehicle autbnom pot transportar 18 persones,
8 delles assegudes.
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Oportunitats sobre la xarxa ferroviaria

Xarxa de Rodalies

1. Accés i duplicacio de via a la nova terminal de

lAeroport A CASTELLBISBAL
2. Potenciacio de lintercanviador del Prat i la linia 9 CENTRAL 7 =
del metro Sant Andreu Valles
3. Prestacié de servei directe Vallés — Baix Llobregat M de fa Barcs Sant Feliu
(passant per Cerdanyola UAB, Rubi i St. Cugat) Penedés 7 ‘
4. Potenciacié de U'ntercanviador de Martorell R G .
5. Ampliacio de la capacitat de Rodalies als tunels de o e 5
Barcelona Castelldgfe’l: ELPRAT 2

6. Creacio de lintercanviador de Torrassa
/. Millora de la cobertura ferroviaria al Delta amb nova gg;xedés
linia de Rodalies Castelldefels - Cornella

BELLVITGE Barcelona

PL. Espanya

/

AEROPORT

$1

TERMINALT1@) = @




Nous intercanviadors (possible funcio de P+R)

Implantacié d’arees d’activitat
economica als intercanviadors

Aprofitament per fer politiques de P+R




Oportunitats sobre la xarxa viaria

Bus Exprés (Gencat i AMB)
Nous carrils bus

Xanxa de Rodalies| FGC |Metro [Tramvia

1. Nou carril bus d’autopista a la B23

7. Nou carril bus urba a la C245

5. Connexid Sant Boi + C31 - Intermodal del Prat -
Gran Via (proposta PTP)

4. Bus Exprés Zona Universitaria — Mas Llui - St. Feliu
(a partir dels actuals E44,JM i L30) (proposta PTP)

5. Bus Exprés Sant Just - Intermodal del Prat (a partir
de linia L10) (proposta PTP)

ag? 2% 19



Possibles aprofitaments d'aparcaments comercials
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Conclusions

1. Es convenient coordinar i crear sinérgies entre el transport individual, sigui privat o compartit, de turisme o de
dues rodes; i el transport col-lectiu, sigui tren o bus.

2. Els P+R classics (1 turisme al dia per plaga) generen pocs usuaris al transport public i requereixen de
l'existéncia d'una xarxa de transport public competitiva. Potenciar aquesta xarxa en frequencia i rapidesa ha de
ser la maxima prioritat, perqué els P+R en son subsidiaris.

5. Els P+R déxit tenen bona connectivitat per carretera i enllacen amb un transport public competitiu.

4. Lantic concepte de P+R basat en el turisme privat individual és molt car d'estendre, on era facil ja s’ha
implantat.

5. (Cal locupaci6 de places de P+R estigui vinculada a l'us del transport public (bona experiéncia Cercaparking i
aparcaments d’intercanvi AMB P+R).

6. Els P+R han d’'incorporar els sistemes de la nova mobilitat basats en més rotacio (carsharing i ridesharing), més
usuaris (carpooling) o vehicles lleugers (bicicleta, bicicleta electrica, VMPs...)

/. Cal aprofitar les noves oportunitats que generaran els nous intercanviadors i linies en projecte on es poden
generar noves centralitats.

8. Estudiar la gestiéo com a P+R dels aparcaments existents als centres comercials i d'oci, que es troben
infrautilitzats de dilluns a divendres, i es troben propers a estacions i intercanviadors.

/1



Moltes gracies per la vostra atencio!

www.transportpublic.org

| DEFENSEM EL www.facebook.com/promociotransportpublic

. Ré l[.;l BS E |%RT ' rriol@transportpublic.org

93 244 49 70 (central BCN)




