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Tarragona

Ricard Riol Presidente de la Associacio per a la Promocio del Transport Public (PTP)

«NOHAY CULTURA DEL TRANSPORTE
PUBLICO EN EL. CAMP DE TARRAGONA»

Entrevista

La entidad defiende que no hay que desmantelar las vias de la costa cuando entre en
funcionamiento la nueva variante, y que deberia hacerse una transformacion progresiva para el tranvia

NURIARIU
TARRAGONA

Ricard Riol (Tarragona, 1982)
preside desde el afio 2007 la
Associacio per a la Promoci6 del
Transport Public, una entidad sin
animo de lucro que desde 1993
trabaja de forma continuada pa-
ra conseguir una movilidad mas
sostenible. La entidad combina
el activismo en la defensa del
transporte publico con la elabo-
racion de propuestas técnicas,
que afectan a problematicas con-
cretas.

En los ultimos afos, la asocia-
cion ha incrementado su impacto
sobre la opinion publica y ha
ejercido un papel destacado en
la defensa del no desmantela-
miento de la linea de la costa a
partir de la entrada en funciona-
miento de la variante del Corre-
dor del Mediterrani.

El conseller de Territori avanzé
que Ferrocarrils de la Generali-
tat de Catalunya (FGC) quiere
liderar la transformacion de la
via de la costa en tranvia, ;co6-
mo lo valora?

Si lo que hacen es una transfor-
macion, siguiendo el ejemplo de
Ferrocarrils historico, lo vemos
bien. Lo que no vemos bien es
que se desmantele la via a la es-
pera que, dentro de unos anos,
vengan con un puiado de millo-
nes para construirlo de nuevo,
porque esto no se lo cree nadie.

. Silavia se desmantela no se
recuperara?

No, los intereses que hay para
levantar la via no son para hacer
un tranvia mas bonito sino para
construir un aparcamiento sub-
terraneo y construir pisos.

¢Intereses de quién?

De promotores inmobiliarios y
del Ayuntamiento. Si el interés
fuera para mantener un servicio
de transporte publico necesario,
la via no se desmantelaria, sino
que se transformaria. Si quieren
quitarla es para construir un ma-
croaparcamiento subterraneo y
tirar adelante una actuacion ur-
banistica.

El presidente de la Associacio per a la Promocio del Transport Public
(PTP), Ricard Riol. Foto: PERE FERRE

«No hay ningun alcalde
de Catalunya que haya
solicitado suspender un
servicio de cercanias,
como esta pasando
enlacosta»

«Decirle cercanias aun
servicio que vacinco
veces al dia, cuando
deberiamos hablar de
un tren cada media hora,

es engainar a la gente»

«Tarragonaes

el territorio peor
planificado de
Catalunya, con una falta
de conciencia brutal
delas necesidades

de los usuarios»

¢ Por qué cree que los alcaldes
quieren que desaparezca la
via?

No estan valorando la movilidad
sostenible sino cuestiones urba-
nisticas y las infraestructuras del
coche. No hay ningtin alcalde de
Catalunya que haya solicitado
suspender un servicio de cerca-
nias.

Sin embargo, también hay muy
pocos municipios de Catalunya
en los que la via divide su nu-
cleo urbano de esta forma.

El Maresme. No es mas grave la
situacion de Salou que la de cual-
quier municipio entre Sant Adria
de Besos y Mataré. En este pais
nos hemos acostumbrado a decir
que el ferrocarril es una barrera y
No un servicio, mientras en otras
partes el tren se ve como lo que
es, un transporte vertebrador de
un territorio y de una sociedad.

Salou no tiene una situacion ex-
trema. Hay unos trenes que no
deben pasar por alli y una via
muy mejorable, pero la situacion
no es de extrema gravedad. Sin
los Euromed y las mercancias, qué
problema supone un tren de cer-
canias cada media hora. Defende-
mos la transformacion de la via.
Estamos de acuerdo en que no
debe dejarse tal y como esta. Lo
que pasa es que la han abandona-

do.

La Generalitat también habla de
una transformacion, ;no tiene
la sensacion de que estan ha-
blando de lo mismo?

No, no estamos hablando de lo
mismo. Es definitorio de lo que
pasara. Desmantelar significa sa-
car el tren y no volveremos a ver
nada. Basicamente porque la Ge-
neralitat no tiene un duro.

:No hay voluntad para la trans-
formacion?

Hay declaraciones politicas, pero
no hay presupuesto ni un proyec-
to constructivo.

¢Entonces?

Que no nos lo creemos. La Gene-
ralitat de Catalunya tiene atasca-
da la linea 9 desde hace mas de
diez afios. Si se ha avanzado es
porque el Ayuntamiento de Barce-
lona ha puesto dinero. La situa-
cion inversora de la administra-
cion autonomica es pesima, con
peajes a la sombra que hipotecan
cualquier nueva inversion. {De
dénde sacarédn el dinero para el
TramCamp? ¢Debemos creernos
que la Generalitat prefiere un
tranvia nuevo de trinca en lugar
de condicionar una via, que es
mas economico?

¢Lo dan por perdido y creen
que se seguira adelante conla
declaracion de impacto am-
biental, que obliga al desmante-
lamiento de la via desde Vande-
llos a PortAventura, pese a que
el Sindic de Greuges les dio la
razon?

No, porque algtin dia entraran en
razon. La via ain no esta desman-
telada y hay demasiadas incogni-
tas aun sobre la red tarraconense.
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No tenemos fe en la hoja de ruta
de desmantelar para construir. En
cambio si la tenemos en el hecho
de que pueda haber algtin cambio
en la planificacion. Construir un
tranvia cuando tienes una traza
ferroviaria es tan facil como ir
adaptando tramos y comprar el
material moévil. Puedes ir hacién-
dolo poco a poco, pero arrancar
de cero costara mucho. Hay miles
de personas afectadas.

¢ Por qué estos miles de usua-
rios no se han movilizado y ape-
nas han mostrado su males-
tar?

Porque no hay una cultura de
transporte publico en el Camp de
Tarragona.

¢Esta falta de interés cree que
tan solo afecta al Camp de Ta-
rragona o es un problema gene-
ralizado de pais?

Esto en Barcelona seria impensa-
ble. Si un alcalde estuviera pro-
moviendo la desaparicion de una
via de cercanias en el ntcleo ur-
bano, tendria una plataforma ciu-
dadana montandole una manifes-
tacion cada semana. A nadie se le
pasa por la cabeza algo asi.

En cambio aqui no ha pasada
nada de todo esto.

Aqui se toman las decisiones prio-
rizando la movilidad en coche,
que es lo que se esta haciendo en
el Camp de Tarragona, en cada
nuevo paso ferroviario que se ha
dado desde los afios 90. Estacio-
nes periféricas a las que hay que
ir en coche. No se esta planifican-
do para dejar de depender del
vehiculo privado. Uno de los mo-
tivos por los que quiere sacarse el
tren de Salou es para construir un
parking.

¢Es un problema de la gente del
Camp de Tarragona o de que los
servicios no se adaptan?

Es un pez que se muerde la cola o
el huevo y la gallina, y aqui entra-
riamos en el eterno debate de qué
es lo primero. Pero lo que es cier-
to es que muchos ciudadanos no
se movilizan porque no lo saben.
Cuando la afectacion sea irrever-
sible y lo experimenten en sus
propias carnes se daran cuenta,
como ya paso cuando Tarragona
perdio los trenes hacia el norte de
la peninsula.

De repente los trenes de larga
distancia ya no paraban en Ta-
rragona ciudad sino en Camp
de Tarragona.

La gente se entero en la taquilla,
cuando les dijeron que tenian que
coger un taxi o un autobus para ir
a Perafort y alli coger el tren hacia
Bilbao, Zaragoza o Madrid. Y aqui
pasara lo mismo, porque la gente
no se informa y los politicos jue-
gan con el desconocimiento, a
pesar de que hay muchas perso-
nas afectadas. La red de cercanias
de Tarragona esta tan mal hecha
que no ha generado una deman-

da.

«bEL PROBLEMA DEL BUS
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Primeros pasos para la gratuidad del autobus. FoT0: ALFREDO GONZALEZ

N.RIU
TARRAGONA

Ricard Riol habla de la medida
que debe llevar a la gratuidad
del autobus en Tarragona en la
semana en la que ha entrado
en vigor la reduccion del 25%
en las tarifas.

La ciudad de Tarragona ha
dado el primer paso para la
gratuidad del autobiis muni-
cipal.

Vaticinemos que no sera una
revolucion. Si la gente no utili-
za el transporte publico es por-
que no tiene una oferta rapida
y frecuente.

i¢Cree que la gratuidad en el
servicio servira para aumen-
tar los usuarios?

La principal medida para incre-
mentar los usuarios es mas ser-
vicio y frecuencias. Ir a donde
quiere ir la gente. Potenciar li-
neas en vias reservadas, tran-
vias, intercambiadores... El au-
tobus ya es mas barato que el
coche. El problema del trans-
porte publico es cuando tienes
que esperarte mas de veinte
minutos o cuando los trenes
paran en el quinto pinto, no el
precio. Pensar que bajara la
congestion de Tarragona o que
nos moveremos todos mejor
por el simple hecho de hacerlo
gratis esta sobrevalorado.

¢ Es una medida populista?

No me gusta utilizar estos tér-
minos porque todo puede ser
populista, pero si que es cierto
que a la gente no le gusta pa-
gar y puede ser un gancho facil
electoral. No creemos que sea

revolucionario ni efectivo. Lo
que sumaria pasajeros es que
Tarragona pueda tener una es-
tacion intermodal de verdad
para ir en el cercanias a Cala-
fell o a la estacion del Corredor
del Mediterrani o hacia Salou
con el tranvia. Sera un buen
banco de pruebas y a ver como
se asegura que se cubrira el dé-
ficit, porque lo que puede pasar
es que se genere deuda y no
pueda pagarse la mejora de fre-
cuencias que necesita la de-
manda.

Implica replantearse todo el
servicio.

Creemos que la remodelacién
de la red, con el intercambia-
dor de Battestini, permitira que
tengamos un autobus cada 20,
15 0 10 minutos, en funcion
del corredor. Con el sistema ac-
tual de lineas de la EMT debes
crear muchas lineas distintas y
las frecuencias no son buenas.

«Pensar que bajarala
congestion de
Tarragona o que nos
moveremos todos
mejor por el simple
hecho de hacerlo gratis
esta sobrevalorado»
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:La recentralizacion permiti-
ra una mejora de cara a los
usuarios?

Si, a pesar de que en algunos
desplazamientos estas forzando
un transbordo, si los autobuses
estan bien coordinados, no ten-
dra que esperarse tanto en las
paradas periféricas. Se genera
un efecto metro.

cLa empresa de transporte
optimiza mejor sus recur-
sos?

El coste es el mismo, pero lle-
gas a mas usuarios, porque la
idea es no sacar vehiculos, sino
sacarles mas rendimiento. Con
el sistema actual lo que pasa es
que pueden ir tres de encade-
nados, porque tienen un corre-
dor comtin, y después la espera
es muy grande. Es clave fijarse
un tiempo maximo de espera y
que la gente sepa que en cada
hora pasa en los mismos minu-
tos. Esto es muy positivo por-
que se crea un habito nemotéc-
nico, independientemente de la
hora en que lo cojas.

Incrementas el flujo de via-
jeros?

En una ciudad como Tarrago-
na, que tiene los nucleos tan
separados, si coordinamos los
horarios de Llevant, Ponent,
Sant Pere 1 Sant Pau y Sant Sal-
vador con la Imperial Tarraco,
y después también con la Part
Alta y la Part Baixa, puede ge-
nerarse un flujo espectacular
cada veinte minutos. Un ejem-
plo es el nit bus de Barcelona.
Todas las lineas confluyen en la
Placa Catalunya a la hora en
punto, a y veinte y a y cuaren-
ta.

:Como puede generarse esta
demanda?

Con servicios. La RT2 es lamenta-
ble. Decirle cercanias a un servicio
que va cinco veces al dia, cuando
deberfamos estar hablando de un
tren cada media hora, como mu-
cho, es enganar a la gente. Las
cercanias de Tarragona son una
tomadura de pelo. No estan bien
encajadas en el horario, circulan
detras de los trenes regionales...

La demanda principal es la co-
nexion con Barcelonay, con el
paso del tiempo el servicio tam-
poco ha mejorado.

Es otra demostracion de como se
ha invertido en Tarragona. Por qué
nadie ha defendido un tren rapi-
do. Quizas se ha hecho pero de
forma poco efectiva y cada ayun-
tamiento por su cuenta. La idea
que hemos defendido de un tren
Sants- Tarragona centro- Corredor
del Mediterrani no la comparte
todo el mundo. Reus apuesta por
la estacion mal denominada cen-
tral intermodal del aeropuerto,
que no es ni central, ni intermodal
ni va al aeropuerto; Tarragona un
dia defiende la conexion del norte
y el otro no; y Salou pide una ter-
minal de alta velocidad en PortA-
ventura, surrealismo. Cuatro esta-
ciones en un radio de diez kilome-
[ros.

iTiene alguna logica?
No.

¢La estacion intermodal debe
construirse?

No. Considero que no deberia
construirse tal y como esta plan-
teada sino que deberia hacerse
verdaderamente intermodal, lo
que significa ponerla en el cruce
con la linea Reus-Tarragona, no a
dos kilometros del aeropuerto,
que tampoco podras ir andando.
Estamos hablando de una segun-
da estacion excéntrica. Si un tren
sale de Valencia y para en Caste-
116, qué interés tendra Renfe en
parar dos veces en Tarragona en
medio del campo. {Quién planifi-
ca esto? Debe poder llegarse des-
de los centros urbanos en un tren
de cercanias que funcione.

¢Qué pasa con Tarragona ciu-
dad?

Perdera todos los servicios rapi-
dos, con las mercancias por la via
convencional. Es el territorio peor
planificado de Catalunya, con una
falta de criterio para el transporte
publico brutal y una falta de con-
ciencia de las necesidades de los
usuarios. Se nota que lo hace gen-
te que no tiene idea, ni utiliza el
transporte publico.

A que lo atribuye?

A la falta de liderazgo o de humil-
dad de todos, de saber ceder com-
petencias a un ente coordinador
superior. Cuando se creo el area
metropolitana de Barcelona no
fue nada facil ni obvio, porque es-
tamos hablando de ayuntamientos
que cedieron competencias.



