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Junta ampliada per a socis i sòcies a debat. 
Torre de la Sagrera, Barcelona, 27 de febrer de 2019

2a part del debat intern sobre el transport 
públic interurbà dɢaccés a Barcelona 

Accessos i terminals 
de lɢautobús interurbà 
a Barcelona
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1. Dades de lɢenquesta: 48 socis i sòcies

ÅEdat mitjana participants:  39
ÅEdat mínima: 20 
ÅEdat màxima: 67

Å1a experiència de vot electrònic 
a la PTP

ÅCreuament de dades amb una 
junta oberta

ÅPrestació de la darrera reforma 
de la pàgina web

Font: socis ɟsòcies PTP (febrer 2019) 
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1. Dades de lɢenquesta: idoneïtat de la temàtica

Font: socis ɟsòcies PTP (febrer 2019) 
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1. Dades de lɢenquesta: criteri general

Font: socis ɟsòcies PTP (febrer 2019) 
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2. Condicionants: geografia de Barcelona

C33-AP7
B20

C31
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C32
A7

B23
AP7

C17

C58

Gran via nordGran via sud
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2. Condicionants: actuals carrils bus o bus-VAO

Divulgación y defensa de proyectos desde 1993

B23

C58

C-58

2012: Ripollet ɟMeridiana (interurbano). Foto: Sarbus

C-31

2006: BesòsɟGlòries(urbano)

Amb ampliació dɢinfraestructurasense ampliació dɢinfraestructura
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2. Condicionants: futuribles carrils bus o bus-VAO

Amb ampliació de carrils Sense ampliació de carrils

A-48

Carril bus sobre arcén en el acceso a Grenoble

A-2. Corredor del Henares

Inauguración prevista: verano 2018
Modelo extrapolable a muchos accesos urbanos
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2. Condicionants: futuribles carrils bus o bus-VAO

Proposta de la PTP per abordar 
les Zones de Baixes Emissions 
permanents (2020): un carril bus 
o bus-VAO a cada accés. 

Una bona implantació dels 
carrils bus-VAO als accessos de 
Barcelona que falten permetria 
generar connexions molt 
competitives en temps amb el 
cotxe, al mateix temps que 
esdevindrien restriccions a la 
congestió de facto.

Però la penetració dins de 
Barcelona ha dɢestar molt ben 
estudiada.
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2. Condicionants: càrrega dels accessos viaris de BUS

La planificació del servei dɢautobús és imprescindible per assumir increments de demanda factibles amb els 
punts de parada, carrils bus i règims semafòrics de la ciutat. A més de donar resposta al flux dɢentrada, amb 
corredors on pràcticament hi ha un bus per minut, cal sobretot gestionar els temps de parada, especialment 
llargs en el moment de càrrega del bus.
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2. Condicionants: càrrega als terminals - vorera

Foto: el Periódico de Catalunya

Els principals punts dɢintercanvi es fan a la 
vorera de carrers principals. La majoria 
dɢaquests punts presenta congestió. 

Å Pl. Catalunya (Ronda Universitat), amb una 
congestió crítica i doble filera.

Å Pl. Catalunya (Ronda de Sant Pere), menys 
congestionat.

Å Sagrera ɟMeridiana, sobre un carril bus i 
amb pocs espais de càrrega. Molt 
congestionat.

Å Maria Cristina / Zona Universitària, sobre un 
carril bus entorpint la circulació dɢurbans.

Å Plaça dɢEspanya, espai poc conflictiu, poca 
capacitat.

Å I terminals menors: Urgell, Pau Claris, 
Tetuan...


