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Conceptes:

- Risc
- Percepció del risc
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2. Transport públic metropolità: demanda creixent

122,6
113,4120 0

130,0 75,49%80%

Milions de viatges anuals Evolució percentual respecte any 2000

95,2
103,7

113,4

75 1
81,3 84,390,0

100,0

110,0

120,0

52,45%
60%

70%

60,8

75,1

50 0

60,0

70,0

80,0

28 78%

33,72% 32,89%

38,65%
40,20%40%

50%

20,4
27,2 29,4

35,8

20,0

30,0

40,0

50,0 28,78%

19,12%

23,52%

10%

20%

30%

0,0

10,0

20
00

20
01

20
02

20
03

20
04

20
05

20
06

20
07

20
08

20
09

20
10

20
11

20
12

20
13

20
14

20
15

20
16

20
17

Rodalies FGC Bus Generalitat àmbit ATM

8,93%
0%

10%

20
00

20
01

20
02

20
03

20
04

20
05

20
06

20
07

20
08

20
09

20
10

20
11

20
12

20
13

20
14

20
15

20
16

20
17

14
Rodalies FGC Bus Generalitat àmbit ATM Rodalies FGC Bus Generalitat àmbit ATM



Una demanda amb diferència de gènere:

27,2% transport públic                                                19,2% transport públic
29,5% vehicle privat                                                    43,9% vehicle privat           

15



2. Transport públic metropolità: rècord d’electrificació
Distribució dels 1.012 milions 
d’usuaris al transport públic de 
Catalunya l’any 2016.Catalunya l any 2016.
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3. Propostes de millora: carrils bus o bus-VAO

Amb ampliació d’infraestructura sense ampliació d’infraestructura

Divulgación y defensa de proyectos desde 1993
B23

C-58 C-31

C58

2012: Ripollet – Meridiana (interurbano) Foto: Sarbus 2006: Besòs –Glòries (urbano)2012: Ripollet Meridiana (interurbano). Foto: Sarbus 2006: Besòs –Glòries (urbano)
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3. Propostes de millora: carrils bus o bus-VAO

Amb ampliació de carrils Sense ampliació de carrils

A-48

Carril bus sobre arcén en el acceso a Grenoble

A-2. Corredor del Henares

Inauguración prevista: verano 2018
Modelo extrapolable a muchos accesos urbanos
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3. Propostes de millora: reconfiguració a rodalies

1. Connexió R4 nord amb línia d’alta velocitat i aeroport via ramal Aigües
2. Millora de connexions Bages-Vallès-Baix Llobregat (R8 i intercanviadors)
3 Túnel del Turó de Montcada3. Túnel del Turó de Montcada
4. Millora de freqüències (via Pg. de Gràcia)
5. Banalització del tram Terrassa-Manresa
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3. Propostes de millora: funció del P+R (i els seus límits)

Crear sinergies entre el vehicle individual i 
el transport col·lectiu

• Per cobrir àrees on el transport públic 
no és suficientment competitiu (baixa 
densitat polígons industrials etcètera)densitat, polígons industrials, etcètera)

• Per cobrir àrees amb bon transport 
públic però on és necessari portar 
càrrega, etcèteracàrrega, etcètera

Places totals de P+R Renfe + FGC 
Any 2005: 12.776
Any 2008: 13.544 
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3. Propostes de millora: funció del P+R (i els seus límits)

El gran consum 
d’espai als edificis p
i espais públics

Escassa rotacióEscassa rotació
(generalment un 
cotxe-usuari al dia 

d l )per cada plaça)
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3. Propostes de millora: millor intermodalitat

El gran consum 
d’espai als edificis p
i espais públics

L’escassa rotacióLescassa rotació

Les possibilitats 
d f “ k &de fer “park & 
ride” amb altres 
coses.
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