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1. Don venim?

Quilometres d’infraestructura a Catalunya 1990-2016

Als darrers 30 anys les xarxes que Xarxa viaria d'alta capacitat

més s’han estés son la xarxa viaria 1600 | - T - —
d'alta capacitat i el ferrocarril d’alta 1.447 | 1 421 1423 | [1.431|1.448 1.459
velocitat” Son les infraestructures 10T || T | |
mes lineals i menys urbanitzadores. ool | | s AT FC convencional |
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1. Don venim?

Els plans de transport i d’infraestructura s’han centrat en les obres ferroviaries pesants i presenten un baix

grau dexecucio.

, .. . Inversions programades en nova
Grau d’execucid dels plans de la decada 2000 infraestructura entre 2011 i 2020

Encara hi ha previst invertir 8.838,10 M€

(o)
35 A) al Pla Director d’'Infraestructures (PDI) de la Generalitat Intercanviadors i
via ATM relatiu a Metro, FGC, Tramvia, Bus i intercanviadors per al parﬁg‘gr'de Bus
periode 2001(grau dexecucié del 2010. (actualment valorat en Integracié 59% 362,10 Tramvia
13.105,1 M€). urbana 4% 182?)/,40

1.842,80
21%

o
1 3,5 A) al Pla de Rodalies del Ministeri de Foment, relatiu als

trens de Rodalies i intercanviadors per al periode 2008-2015

(actualment valorat en 4.000 M€)
Metro i FGC
(o] 3.048,80
O A) als soterraments acordats entre el Ministeri de Foment i els Rodalies 34%

ajuntaments (valorats en 1.842,8 M€ entre Sagrera, Montcada, 2.990.00
'Hospitalet, Sant Feliu i Mollet). 34%
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2. Nova visiod de les infraestructures del transport public

ambit metro i tramvia
ambit competencial AMB

.

ambit Zona de Proteccio Especial (ZPE)
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2. Nova visiod de les infraestructures del transport public

Amb 150 M€
construim

capacitat per
hora i sentit

tren/metro
soterat

1 km

16.000

ZONA URBANA (semaforitzada)

de tramvia
urbanitzat

e

12 km

8.000

de troleibus
urbanitzat

N\
=

19 km

2.800

tren en
superficie

=

25 km

16.000

de bus
urbanitzat

)

50 km

2.800

ZONA INTERURBANA (no semafors)

tren/metro
soterat

®

2 km

16.000

tren en
superficie

25 km

16.000

A) Cal prioritzar la millora del rendiment de les infraestructures ferroviaries existents (eixos).

BRT
segregat

b

50 km

6.600

B) Cal prioritzar la millora del rendiment dels accessos viaris existents per a 'autobus (carrils bus).

carril bus
pintat

b

250 km

6.600

C) Urbanitzar sobre lestructura d'una mobilitat sostenible (potenciar centralitats ferroviaries i eixos de bus / tramvia).
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3. Potencial de captacio dels desplacaments

* Lareduccid del transit és un
procés actiu, no la
consequencia de millorar
altres ofertes.

« Si que és necessari, en canvi, REDUCCIO
ampliar la capacitat dels DE TRANSIT

corredors on el transport
public presenti simptomes de
saturaci6 o altres problemes.

MILLORA DE
TRANSPORT

PUBLIC

Restriccio fisica (menys espai), Ampliacio de capacitat
Restriccio tecnologica (ZBE) i/o Increment de la rapidesa
Restriccié economica (peatge urba) Millora de la qualitat
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3. Potencial de captacio dels desplacaments
o= S el w [

= El transport public no es troba globalment col-lapsat
= En hora punta es produeixen aglomeracions en alguns trams de la xarxa ferroviaria, pero durant gran part
del dia hi ha moltes places buides

Oferta horaria en feiner a Rodalies Demanda horaria en feiner

circulaciones/h - sentido O P. CATALUNYA—» SANTS

50 —

40 I|||Ih\
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20

Pla de Rodalies o

| I |
4 5 & T & 5 10 11 12 13 14 15 16 17T 18 19 W 1 22 I 24

2008-2015 wmoale bassie
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3. Potencial de captacio dels desplacaments

ALTERNATIVES AL VEHICLE PRIVAT ol = Wl

Els trams més saturats de la
xarxa ferroviaria nomes ho
estan en hora punta.

Montcada
Bifurcacio

Poden tractar-se amb
increments de capacitat i
amb linies alternatives d’alta
capacitat

Zona
Universitaria
Can Rigal Zona
g 9 Universitaria

P aeade
Sants Entenca

O

El Prat de
Llobregat
O

O
Catalunya Montgat
Nord
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3. Potencial de captacio dels desplacaments

ALTERNATIVES AL VEHICLE PRIVAT

Amb modificacions
menors, els tunels de
Rodalies poden
incrementar la seva
capacitat en un 40-
45%, i els de metro en
un 14-41%. FGC Valles
en canvi, es troba a
prop del limit.
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odalies Pl.Catalunya

FGC Baix Ll
Rodalies C.Aragé =

Metro Linia 5
FGC Valles

Metro Linia 1

Metro TMB L1 Metro TMBLS ~ Metro FGC 113/114 Metro FGC Carilet  Rodalies Renfe  Rodalies Renfe

6.000 cada 3'44" 5.000 cada 3 minuts Catalunya - Gracia 213 doble cada5 C.Arag6 465449  Pl.Catalunya 447
(80% dobles) cada (75% dobles) cada

minuts cada 2 minuts minuts
4 minuts 3 minuts

® Capacitat maxima (persones per hora) Passos per hora
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TRANSPORT
PUBLIC

R O [

Capacitat maxima
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Metro Linia 5
FGC Valles

Rodalies PlL.Catalunya

Metro TMB L1
6.000 cada 2 minuts5.000 cada 2 minuts Catalunya - Gracia 213 doble cada3 C.Arag6 465449 Pl .Catalunya 465

img

Metro TMB L5  Metro FGC 113/114 Metro FGC Camilet Rodalies Renfe  Rodalies Renfe

img cada 2 minuts minuts (80% dobles) cada (80% dobles) cada

3 minuts 3 minuts

m Capacitat maxima (persones per hora) Passos per hora




4. Actuacions 2020 per a un ferrocarril meés eficient

A curt termini cal abordar la
capacitacié del sistema de transport
public per fer front a les politiques de
restriccio del transit: rodalies, tramvia i
bus sén claus.

El servei de rodalies metropolitanes es
troba pendent de lexecucid del Pla
2008-2015, que inclou 8 actuacions
d’'increment de la capacitat i dues
actuacions addicionals per millorar la
cobertura i la rapidesa del sistema.

EL grau de compliment d'aquest pla és
francament baix.
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4. Actuacions 2020 per a un ferrocarril meés eficient

Les actuacions que meés rapidament i
economicament poden capgirar la
situaci6 actual de la capacitat son 3:

* Nou accés ferroviari a 'aeroport amb
via doble, en execucio. Només és util
si aquest servei continua essent una
capcalera de Rodalies (no llancadora)

= Eliminacio de bifurcacio de Pg. de
Gracia i derivacio d’'una linia des del
tunel de PL. Catalunya al C. Aragé via
ramal Aigues, que ha de ser dotat de
salt de molto (pendent).

* Duplicacio de la linia R3.

Rapidesa: Nou tunel R4 turé de Montcada
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4. Actuacions 2020 per a un ferrocarril meés eficient

Actual
|re. R7 |RA
| biad Trens /hora Per PL Catalunya @ 2
i sentit pel C. Aragé @

EL PRAT
DE LLOBREGAT

BEE

PLACA DE
CATALUNYA

ESTACIO DE FRAN
° n) ' EE&

TRIOMF @

« (apacitat PL. Catalunya: 18.838 v/hora i sentit
« (Capacitat C.Arago: 18.155 v/hora i sentit
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Amb desviament R4 per Sagrera TAV i Aeroport

r3 [R7 R7 |R4)
6 )4 Trens/hora  PerPL Catalunya €} 4 J10)

b

i sentit pel C. Aragd @
e - s ]
NOU TUNEL DEL
- - d =R
NOvA Linia " TURD DE MONTCADA "l ¢

NORD

i
MONTCADA BIF.
< N
& TORRE BARG B
& T ST. ANDREU pee RN 'S DEL
S ARENAL @  RAMAL

PASSEIG

DE GRACIA oML ¢

(AMB
SALT DE
MOLTO)

= ARAGO TAV (NOVA)
PIACADE  ARCDE -

CATALUNYA  TRIOMF =

=

ESTACIO DE O
FRANCA

Amb supressio bifurcacio Pg. de Gracia (C.Arago) i nova
estacié de Sant Andreu Comtal:

« (apacitat PL. Catalunya: 26.408 v/hora i sentit

» (apacitat C.Aragé: 26.408 v/hora i sentit




4. Actuacions 2020 per a un ferrocarril meés eficient

La connexio de les dues xarxes

de tramvia (3,8 km per enllagar i N
29 km construits) es una inversio ko Trambaix
60.000 viatgers/dia

relativament econdomica amb tres R
efectes importants: '

Llevant
Les Planes

= Millora la connectivitat de
xarxa de 9 municipis

= Millora del TP a la Diagonal,
eix transcendental de BCN
saturat de busos (8-9 km/h)

= Alliberament de 75 autobusos
per reforgar el sistema de bus
urba (NXB, etcétera).

Trambesos
14 km
> 25.000 viatgers/dia
Grafic 5

TP) estnrinic
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4. Actuacions 2020 per a un ferrocarril meés eficient

Larticulacié metropolitana dels ambits del - B s
conurbat de Barcelona, del Baix Llobregat b S—_— E”‘
i dels Vallesos passa també per N D e Y
'articulacio de la linia ferroviaria existent b
Castellbisbal - Mollet, un eix ferroviari ] ol
paral-lel a la B30,amb la xarxa d’FGC. T AENERAL (0™ oot P
Dotar aquesta linia dels previstos i I (| o
intercanviadors, dos amb FGC i el de Riu- 1 |
Sec Baricentro de Rodalies, connectaria les g e N\ -
principals ciutats del Vallés entre si sense P L S
passar per BCN, i interconnectaria els Il e o
Vallesos amb el Baix Llobregat. - o & "imn somng Lo oo
Es planteja una extensié de la linia R7 per oSG . | ar |

o o . PLACA BAGKDE ARCOE ekt I
fer-la semicircular o circular del tot, " ostauoeze ven il ok AT,
millorant clarament les interconnexions o oo S
metropolitanes. e linia € serve (©) intercanviador pendent (part dAdif)

@ e e e extensio proposada O estacié pendent (Adif)
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5. La millora de lautobus interurba

Lautobus interurba forma part de | u ey "
la solucié al transit. Bl [ e j‘w | LI
i NAria & P e |

La seva importancia es \\ —ORE :

[ i C Y R ’ - i =
equiparable alferrocarrrll, pero @ SN\ . ? e 2 / m
amb una xarxa molt més capil-lar. Pl |Ms cm—( ? i ‘ s

‘ : Q N.. /S S S I

Barcelona no té un model de bus (B

interurba i no existeix un acord
d’'on ubicar les terminals i quines
prestacions han de tenir els
autobusos als seus accessos. Més
enlla de la planificacié de carrils
bus o bus-VAO als accessos, resta
pendent decidir fins on entren i
com fan la intermodalitat a

Barcelona. el \
Grafic }
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5. La millora de lautobus interurba

estandard (12 m) de tres eixos (15 m)

articulats (18 m)

La planificacié del servei d’autobus és e LOhme limmii=mis T
imprescindible per assumir increments de urba = ;; SA_"Lo M .i
demanda factibles amb els punts de parada, M ft | D + '1
carrils bus i regims semaforics de la ciutat. autobus ﬁ ﬁ
interurba n
En una primera aproximacié no semblen factibles ~ "low entry D i @O i
grans increments de frequencia amb el sistema |
N . , autocar {i‘ :,
urba actual, per tant caldria apostar tambe per interarba o0 e ﬁ
incrementar la capacitat unitaria dels autobusos M, D M
o : | A : A
(meés articulats, dos pisos...).
] L I autocar ‘. i\ |
Amb certa inversio existeix la possibilitat de 2 pisos ﬂ‘%
segregar parcialment els vials bus interurba fins a m "'"1
intercanviadors potents subterranis o amplisen ACTUAL 2016 MAXIMEUTUR T increment
superficie amb la xarxa de metro (model Madrid) ACCESSOS VIARIS |- ¢ b usos Autobusos capacitat
p . PER L’AUTOBUS capacitat capacitat
per hora per hora %
Gran Viasud 51 3.475 60 4,550 +31%
Diagonal 46 2.965 60 4550 +53%
Meridiana 49 3575 60 4550 “21%
Gran ViaNord 19 1.420 60 4.550 +120%

[m]

6

PRI




6. La millora del bus urba

Si organitzem tota Barcelona amb superilles que expulsen els carrils bici i els autobusos, quines prestacions
tindra el servei public més utilitzat de la ciutat? Necessitem supereixos amb supercruilles! Debats pendents:
superilla 2x2, 3x3, variables, respecte pels eixos consolidats de bus, normativa carril bus...

El carrer, aixi no! El carrer, aixi si! %

1 carril bus i 3 de cotxe no hi caben bé El carril bus ha de fer més de BEWA N}

mu m
e

2,4m ‘24m’18m
10m

2Am\zAmyzAm
10m

20m 20m
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Gracies per la vostra atencio!

Jam

B www.transportpublic.org

.0';
¢/ MOU-TE FEL %
$/ TRAMSFORT FUBLIC

, f www.facebook.com/promociotransportpublic

& TP

}X{ rriol@transportpublic.org

NS,
\ 93 244 49 70 (central BCN)
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