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1. Introduccié. El desdoblament i variant de la linia ferroviaria Tarragona
- I'Hospitalet de U'Infant

Al gener de 2020 és previst d’'inaugurar la variant amb doble via del Corredor Mediterrani
que permetra substituir la darrera via Unica existent entre Barcelona i Valencia.
Actualment sobre aquesta linia circula tot tipus de trens: de llarg recorregut (Euromed
sense parada, Talgo amb parada a Salou i Cambrils), de rodalies (linia R16 Barcelona-
Tortosa i linia RT2 UArbo¢ - U'Hospitalet de lUInfant) i de mercaderies. La futura variant
més allunyada dels nuclis urbans, afavorira el transport de mercaderies i de passatgers
de llarg recorregut, amb un tracat apte per als 220 km/h de velocitat maxima; pero no
millorara el transport de rodalies, donada la perdua d’'importants estacions centriques a
Salou i a Cambrils.

La nova variant estrenara una nova estacié a l'Hospitalet de U'Infant, a un quilometre de
'actual i una nova estacié a Cambrils Nord (al costat de l'autopista), a dos quilometres de
l'actual. Salou disposara unicament de l'actual estacié de Port Aventura, també retirada
dos quilometres del centre. Mont-roig del Camp, amb una escassa poblacio i un nucli urba
actualment molt allunyat del servei, es quedaria sense estacio.

Figura 1.En discontinu, nou tracat del Corredor Mediterrani, que s’allunya dels nuclis urbans
de Salou i Cambrils.
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1.1 Desmantellament integral entre l'Hospitalet de U'Infant i Port Aventura.

A partir de Uentrada en funcionament de la variant, i segons les exigencies dels
ajuntaments implicats, el Ministeri de Foment procediria al desmantellament integral del
sistema ferroviari actual entre les estacions de Port Aventura (PK 265,6), Salou (PK 263,6),
Cambrils (PK 257,1), Mont-roig del Camp (PK 251,1) i U'Hospitalet de U'Infant (PK 243,0)
procedint a una suspensio definitiva del servei. Aquest desmantellament suposara una
interrupcié immediata del servei de rodalies que enllaca els centres Cambrils amb Salou,
i els centres d’aquestes poblacions amb Port Aventura i Tarragona. EL desmantellament
integral impedeix una transicio gradual entre l'actual servei de rodalies i el tren-tramvia
que la planificacio oficial preveu entre Cambrils, Salou, Port Aventura i Tarragona.

A Catalunya no hi ha precedents d'uns ajuntaments que hagin tramitat un
desmantellament ferroviari integral en comptes de demanar una integracié urbanistica
d’aquest servei public. També a Catalunya, des de la reinstauracio de la democracia, mai
s’ha desmantellat una infraestructura per on circulen trens de rodalies. L’Unic precedent
catala és la linia Barcelona Terme - Sant Adria de Besos, desmantellada el 1989 pero
precedida per U'extensio de la linia 4 del metro i altres millores al servei ferroviari. Les
dues altres desaparicions de linies ferroviaries de passatgers no eren considerades trens
de rodalies, i es corresponen al tram Ripoll-St. Joan de les Abadeses, tancat al 1984; i el
Reus-Roda, tancat al 1992. Aquests dos casos tenien un nivell d’us incomparable amb les
estacions de Salou i de Cambrils. En el cas del tancament de la linia Reus-Roda el
perjudici més important va ser el de perdua de capacitat de transport de mercaderies
entre Reus i Sant Vicen¢ de Calders. D’altra banda, el desmantellament integral és
totalment contradictori amb les decisions que, en mateéria de mobilitat, s’estan prenent a
la resta de Catalunya, on es potencien i amplien les xarxes ferroviaries.

1.2 Desconnexio del servei de llarga distancia amb les zones urbanes i les
rodalies al Camp de Tarragona

Al mateix temps, Tarragona sera la primera demarcacié on 'Euromed no tindra parada en
zona urbana ni connexié amb els sistemes de Rodalies. La posada en funcionament de la
variant Vandellos-Vila-seca/estacio Camp de Tarragona desviara 'Euromed de la linia de
la costa cap a la linia d’alta velocitat entre Sants i Camp de Tarragona, substituint la
parada al nucli urba de Tarragona per una parada a l'estacio d’alta velocitat de Camp de
Tarragona, en un ambit totalment rural, molt desconnectat de qualsevol sistema eficag
de transport public i lligant el seu Us a un model de mobilitat basat basicament en el
vehicle privat.



Figura 2. Esquema ferroviari del tram central del Corredor Mediterrani, amb la
variant Vandellos-Camp de Tarragona en construccio. Any 2018.
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Figura 3. Tarragona sera la primera capital del Mediterrani en perdre l’estacio
urbana de '’Euromed , perdre la connexio d’aquest servei amb Rodalies i
desmantellar xarxa de rodalies.
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El desmantellament integral de la linia ferroviaria classica ha estat recentment reconegut
per part del Ministeri de Foment en una resposta parlamentaria al diputat Félix Alonso
Cantorné.

Figura 3. Confirmacio per part del Ministeri de Foment del desmantellament integral
de la linia ferroviaria de costa, entre Vandellos i les proximitats de Port Aventura
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RESPUESTA:

En relacion con el asunto interesado, se seniala que en la Resolucion de 20 de mayo de
1998, de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, dependiente del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (MAPAMA), por la que se formula
Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio informativo de la linea ferroviaria Valencia-
Tarragona, tramo: Vandellos-Tarragona, su punto 3 “Continuidad de los servicios existentes,
minimizacién del impacto sobre las superficies agricolas y supresion del efecto barrera del
tramo a desmantelar”, establece expresamente:

“En el tramo de via actual comprendido entre T0.2-cruce con limite norte del ENP
hasta el inicio de la variante de Salou y desde éste al punto de confluencia de la via actual

con ¢l ramal a industrias proyectado, se procederé obligatoriamente a desmantelar la via actual,
retirando railes, traviesas v tendidos eléctricos™

Asimismo, se informa que en la Resolucion de 4 de diciembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente del MAPAMA, por la que se formula Declaracion de Impacto
Ambicntal sobre ¢l estudio informativo «Conexion ferroviaria: Corredor Mediterranco-LAV
Madrid-Barcelona-Frontera francesay, de la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento, fue ratificada la necesidad de desmantelar la via actual.

Por tanto, las previsiones del Ministerio de Fomento para la linea Cambrils-Salou- Port
Aventura, no pueden ser otras que cumplir con las Declaraciones de Impacto Ambiental y
proceder a desmantelar 1a via actual.

Por otro lado, no se tiene constancia de que exista ninguna peticion formal para traspasar
dicha linea.

Madrid, 11 de enero de 2018



2. Perjudicis per als usuaris a Cambrils i a Salou

En el cas que es portés a terme el desmantellament de l'actual via, desapareixerien les
estacions urbanes de Salou i Cambrils, que transporten anualment més de 675.000
viatgers, tot i el mal servei. L'estacié de Salou ha estat durant molts anys una de les 20
estacions de regionals més utilitzades d’Espanya, tant pel public resident a la vila com
pels nombrosos turistes que rep la poblacid. L'estacio de Salou per si sola ja porta meés
passatgers regionals que l'estacié d’'alta velocitat de Camp de Tarragona.

Figura 4. Milers d’usuaris per any (2015) a les estacions amb més de 400.000
viatgers anuals del Camp de Tarragona (2015)
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Si es desmantella la linia actual es produiran tres efectes especialment perjudicials per
als usuaris del transport public:

e Les centriques estacions actuals de Cambrils i Salou quedaran “substituides” per
Cambrils Nord i Port Aventura, allunyades dos quilometres cap a U'exterior, forcant
un increment del temps de desplacament de 30 minuts quan s’hi accedeix a peu.

e Desapareixera la connexio ferroviaria entre Cambrils i Salou, i entre els centres
d’aquestes poblacions, Port Aventura i Tarragona, entre d’altres.



e L’estacio de Port Aventura pot quedar amb un servei residual, ja que passaria de
ser “passant” a “cul-de-sac”, perdent tots els serveis passants de la R16 actual i
quedant unicament servida com a ramal des de Tarragona. L’estacio de Vila-seca,
a 5 km, prendra més protagonisme, en tenir tots els serveis de les linies R15 i R16.

Figura 5.Pérdua d’accessibilitat ferroviaria a Salou i a Cambrils

Aleixar ‘el Pcarany

Ia Pobla de Mafumet \
P S Pecaiot CAMP DE
Castelivell del ” >
i Camp TARRAGONA
Palaress Park el Pallaresos
i REUSTS o

RGBT

Riudoms.
A spar

nyols

\ V".A'SECA futur encammgment 5 : g
linia R16 (BCN-Tortosa) © '+ «

ammdn
e qu lsense sortida
~.com 2

CAMBRILS

r e
!ramvuantza L
desmantellament mtegra

risc de

nyols ¢ VILA-SECA
CAMBRILS A
NORD« 2,0km

> 30 min /"

ANENTURA

c ‘.\ 3l Pr:‘.;:‘ "‘)k‘1 o . 2
- SALOU
v TAE ntza\' en S :
LamOMmS AT i \&mm atl’am\"a nt |ntegral ,"_' J ! M\
CAMBRlLS risc de desmant ellame o H: A

Font planol: elaboracio propia a partir d’Instamaps (I1CC)



Les estacions allunyades dels centres urbans a la practica no sén utils per a la majoria
dels usuaris potencials, que hi accedeixen a peu, bicicleta o altres sistemes urbans de
transport public. Sobre desplagaments curts amb caracter metropolita, haver d’agafar un
cotxe per arribar a una estacio és fortament dissuasiu de l'us del ferrocarril perque resulta
més practic arribar amb vehicle privat directament a la destinacié. L’estimul del ferrocarril
persegueix, en teoria, una logica inversa: reduir la dependéncia del vehicle privat,
especialment a les arees metropolitanes.

Figura 6. Accés a les estacions de Rodalies de Barcelona l'any 2005
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La perdua d’un servei ferroviari centric perjudica l'accés equitatiu de les persones al
territori a un pais on, segons dades de l'ldescat 2016 només el 54% de la poblacio te
permis de conduir. A més de ser socialment i ambientalment inoportu, aquest
desmantellament ferroviari integral que causara una interrupcio traumatica de l'actual
oferta de transport public i no afavoreix una transicié gradual cap al sistema de tren-
tramvia, essent contrari als fonaments de la llei 9/2003 de la mobilitat, les Directrius
Nacionals de Mobilitat i llei 16/2017 de lluita contra el canvi climatic (vegeu capitol 4).
Formalment també vulnera l'ordenacio territorial vigent (Pla Territorial Parcial del Camp
de Tarragona, vegeu capitol 3) i la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario (vegeu capitol 5).



3. No es respecta la planificacio oficial de la Generalitat: condicionament a
tren-tramvia sense passar per desafectacié/desmantellament integral

Des de les entitats en defensa del transport public al Camp de Tarragona es porta anys
denunciant la manca de sensibilitat de les administracions amb les necessitats dels
usuaris del transport public en general i del ferrocarril en particular: frequencia de pas,
rapidesa, accessibilitat, cobertura territorial, bones tarifes, etcétera. La continuitat del
servei ferroviari céentric a les poblacions de Salou i de Cambrils ha estat una de les
demandes més intenses, perqué permet preservar una via reservada i electrificada
preferent per al transport public al segon corredor més important de mobilitat del Camp
de Tarragona, després del Tarragona-Reus. Per fer compatible un bon servei de transport
public amb el raonable desig de suprimir barreres arquitectoniques o perills associats al
tren actual, es va defensar el desviament total dels trens de mercaderies i Llarg recorregut
cap a la nova variant Vandellds - Vila-seca / Camp de Tarragona i la conversio de la traca
ferroviaria actual en tren-tramvia (TramCamp), garantint la permeabilitat urbana, noves
estacions i la intensificacié del transport public de la zona.

Que és un tren-tramvia? Es tracta d'un sistema ferroviari que utilitza vehicles lleugers,
semblants als tramvies urbans, pero que poden assolir velocitats més altes en zones
interurbanes, fins i tot arribant a circular sobre xarxes ferroviaries convencionals. A nivell
d’infraestructura, la majoria de trens-tramvia utilitzen vies tramviaires a zones de carrer
amb régim de circulacié urba (velocitat maxima a 50 km/h), i vies ferroviaries més
convencionals als trams interurbans (velocitat maxima a 80-120 km/h, segons model). Els
sistemes tren-tramvia funcionen amb éxit a diversos paisos europeus, essent el sistema
meés desenvolupat el de Karlsruhe. A Espanya només existeix un sistema de tren-tramvia
en servei, implantant sobre una antiga linia de tren, entre Alacant i Benidorm i un en
construccio, entre Cadiz i Chiclana. El condicionament a tren-tramvia de la linia d’Alacant
a Benidorm es va fer progressivament, mai desmantellant la infraestructura amb caracter
general, ni molt menys sense tenir els projectes constructius de conversié a tren-tramvia
financgats i amb una execucié immediata.

Figura 7. Transformacio del tren Alacant-Benidorm en tren-tramvia

Foto: Joan Carles Salmeron



La realitzacio d’aquesta actuacié es veu afavorida per lalliberament de circulacions de
llarg recorregut i mercaderies entre Vandellos i Port Aventura a la linia classica de la
costa, amb la posada en marxa de la variant Vandellos-Vila-seca / Camp de Tarragona.
Els trams no urbans existents mantindrien el mode ferroviari actual (abaratint
notablement el projecte) i a les zones urbanes s’integraria la infraestructura actual amb
format de tramvia urba de nova construccid. La introduccio del tramvia modern suposa
disposar d’'un nou mode de transport urba que gracies a la superior capacitat d’acceleracio
i frenada pot incorporar noves parades sense gaire detriment dels temps de viatge. La
conversio d’infraestructura a tren-tramvia del tram Cambrils - Port Aventura s’ha
d’entendre com a part integrant d’un servei metropolita i d’alta freqiiéncia entre 'estacio
de Tarragona, Port Aventura, Salou i Cambrils (20 km) amb més parades que a l'actualitat.

La Generalitat, a través del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques primer,
i després a través del Departament de Territori i Sostenibilitat, ha donat el seu vist-i-plau
a aquesta idea a través de diversos documents oficials, estudis i projectes, detallats a
continuacio:

e Estudi de viabilitat d'un tren lleuger al Camp de Tarragona, 2001
o (pag. 42), aprovat al desembre de 2002

o , aprovat en 2006

aprovat l'any 2010

o , aprovat el 10 de gener de 2010.
Aquest document oficial, que marca el futur de les infraestructures al Camp de
Tarragona, distingeix clarament entre “Condicionament Tren-Tramvia” i
“Desafectacid ferroviaria”. Aixi mateix, U'encarrec per l'estudi previ del nou tren-
tramvia del Camp de Tarragona parla d’adaptacions de la infraestructura actual i
no del desmantellament integral de la linia.

. En lobjectiu de la contractacié parla clarament
de laprofitament de la in fraestructura i la seva adequacié a les noves
funcionalitats (tren-tramvia), mai d'un desmantellament integral previ. Els
resultats d’aquest nou estudi encara no s’han fet publics.
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Figura 8. El Pla Territorial distingeix clarament entre “Desafectacio ferroviaria”
(desmantellament integral) i “Condicionament tren-tramvia’.
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Figura 9. Objectiu del darrer ordre d’estudi sobre aquest corredor encarregat per la
Generalitat de Catalunya on especifica U'aprofitament i adequacio de la linia actual
en comptes del desmantellament integral.

2.2.- Objectiu

L'objectiu de I'estudi és establir un full de ruta que determini les actuacions necessaries
per implantar la 1a fase del TramCamp, entés com un sistema tren-tramvia entre
Cambrils — Salou - Port Aventura i Tarragona, en el qual cal considerar
diferenciadament els sub-trams segients:

e Sub-tram Cambrils — Port Aventura: En aquest sub-tram el corredor
que quedara alliberat de la RFIG, d'acord amb la DIA vigent, quan entri en servei
el nou tram del Corredor del Mediterrani entre Vandellos i Vila-seca. Per tant,
aquest sub-tram romandra d'Us exclusiu per al tren-tramvia i caldra adequar la
infraestructura existent a la nova funcionalitat i integrar-la urbanisticament.

» Sub-tram Port Aventura - Tarragona: En aquest sub-tram, a partir de I'estacié de
Port Aventura, el tre AMyvia laria per la via unics actualment fins a
Tarragona, gestionada per ADIF, amb possible convivéncia amb altres serveis
ferroviaris de tipus regional o de mercaderies.
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Font: Ordre d’Estudi previ del nou tren-tramvia del Camp de Tarragona.
Tram Cambrils-Salou-Port Aventura-Tarragona



4. Incompliment de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario

Els arguments del Ministeri de Foment per justificar el desmantellament integral de la
linia ferroviaria, basant-se en una Declaracié d’'Impacte Ambiental de 1998, col:-lideixen
amb la nova Ley 38/2015 del Sector Ferroviario.

La nova llei determina que tota linia desafectada de la Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG) ha de passar a disposicid de les entitats local i autondmica per procedir a una
transferencia en cas que aquests ens desitgin mantenir la seva continuitat.

Figura 10. Extractes de la Ley 38/2015 sobre el desmantellament de linies
ferroviaries

Articulo 4. La Red Ferroviaria de Interés General.

1. La Red Ferroviaria de Interés General esta integrada por las infraestructuras
ferroviarias que resulten esenciales para garantizar un sistema comun de transporte
ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracion conjunta resulte necesaria
para el correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, como las vinculadas
a los itinerarios de trafico internacional, las que enlacen las distintas comunidades
auténomas y sus conexiones y accesos a los principales nicleos de poblacion y de
transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional.

2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en cada momento, la inclusidn, en la
Red Ferroviaria de Interés General, de nuevas infraestructuras ferroviarias cuando razones
de interés general asi lo justifiquen, previo informe de las comunidades auténomas
afectadas.

Si la infraestructura ferroviaria que se pretenda incluir en la Red Ferroviaria de Interés
General discurriera, integramente, por el territorio de una sola comunidad autonoma y sin
conexion con el resto de la red o fuera titularidad de la comunidad autdonoma, sera
necesaric para tal inclusion su previo consentimiento.

3. El Ministro de Fomento podra excluir, previo informe de las comunidades
auténomas afectadas, una determinada infraestructura ferroviaria de la Red Fermroviaria de
Interés General siempre que hayan desaparecido los motivos de interes general que
Justificaron su inclusion en aquélla. Dicha infraestructura ferroviaria podra ser traspasada
a la comunidad auténoma correspondiente. El expediente de traspaso se promovera a
instancia de la comunidad auténoma o del Ministerio de Fomento, y sera resuelto por el
Consejo de Ministros.

4. Todas las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviara de
Interés General se incluiran en el Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la Red
Ferroviana de Interés General, en el que se relacionaran las lineas y tramos conforme a
un codigo oficial, expresando asimismo su origen y destino y una breve referencia a sus
caracteristicas técnicas, asi como las estaciones de transporte de viajeros y las terminales
de transporte de mercancias.

En todo caso, para la determinacion o modificacion del catalogo deberan ser cidas las
comunidades auténomas por las que discurran las correspondientes lineas o tramos
fermoviarios.

Corresponde al Ministerio de Fomento el establecimiento y modificacion del Catalogo
de infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General que se publicara
en el «Boletin Oficial del Estado».



Articulo 11.  Clausura de lineas o framos de la infraestructura ferroviaria.

1. Cuando la explotacion de una linea ferroviaria carezca de rentabilidad desde el
punto de vista economico y social, el Consejo de Ministros, a instancia del Ministro de
Fomento, previa solicitud motivada, en su caso, del administrador de infraestructura
comespondiente, podra acordar su clausura y consiguiente exclusion de la Red Femroviaria
de Interés General, resultando de aplicacion lo previsto en los apartados 3 vy 4 del articulo 4.

Antes de formular la solicitud de clausura el administrador de la infraestructura debera
consultar con las empresas ferroviarias.

2. Con caracter previo a la adopcidn del acuerdo de clausura de Ia linea o tramo
afectado, el Ministerio de Fomento lo pondra en conocimiento de las comunidades
autonomas y entidades locales que pudieran resultar afectadas. Si las comunidades
autonomas o entidades locales no asumieran la financiacion para la administracion de la
linea ferroviaria o tramo de la misma, el Consejo de Ministros acordara su clausura, o, en
su caso, su traspaso a la comunidad autonoma correspondiente en los términos previstos
en el articulo 4.3.

Siunas u otras asumieran la financiacion de la linea o tramo, el Ministerio de Fomento,
el administrador de infraestructuras ferroviarias y las administraciones que asuman la
financiacion suscribiran un convenio en el que se fijaran los términos del mantenimiento de
la linea o del tramo de linea de que se trate en la Red Fermoviaria de Interés General.

3. Laclausura de elementos distintos de las lineas y tramos se acordara con arreglo
a las condiciones que fije el Ministerio de Fomento y conforme a las reglas y al
procedimiento previstos en los apartados precedentes.

Font: BOE 30-09-2015

Per tant és procedent que el Ministeri de Foment faci una notificacié formal a la
Generalitat previa de la desafectacié de la linia a la RFIG per oferir-li la linia. Una vegada
transferida, i en virtut de la llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria, la Generalitat és l'Unica
administracio competent d’aquesta infraestructura de transport public. Existeixen
precedents de traspas d’infraestructures de la RFIG a un ens autonomic, com el tram Riba-
roja de Turia - Quart de Poblet. Fou remodelat i actualment és explotat per FGV

(Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana).

Figura 11. Extracte de la llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria

ARTICLE 42. LLICENCIES PER A OBRES D'INSTALLACIO
| EXPLOTACIO DE SISTEMES TRAMVIARIS DE CARACTER
SUPRAMUNICIPAL

Les obres de construccio, reparacio, conservacio,
millora o ampliacio de les infraestructures tramviaries
promogudes per la Generalitat, les seves entitats
autonomes i les entitats de dret public que hi sén
adscrites no estan subjectes a llicéncia urbanistica
municipal ni a cap altre control urbanistic municipal
previ, sens perjudici de l'informe preceptiu que els
ajuntaments afectats han d'emetre sobre I'adequa-
ci6 de les obres al planejament urbanistic. Aquest
informe s'ha d’emetre en el termini d'un mes des de
larecepcié de la documentacioé pertinent. Si no s’emet
en aquest termini, poden prosseguir les actuacions.

Font: DOGC 4611. 10-04-2006



5. Incompliment dels preceptes de la llei 9/2003 de mobilitat, Directrius
Nacionals de Mobilitat i llei 16/2017 de canvi climatic

Considerem que, pels motius exposats anteriorment, el desmantellament ferroviari
integral ocasiona una interrupcidé traumatica del transport public i redueix les
possibilitats d’una transicio ordenada cap al tren-tramvia, vulnerant els seguents articles:

Llei 9/2003 de la mobilitat

Article 3. Objectius. “c) Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels
sistemes de transport public i col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte, com
els desplacaments a peu, amb bicicleta i amb altres mitjans que no consumeixin
combustibles fossils. (...)

j) Disminuir la congestio de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de
foment de l'Us del transport public i per mitja d'actuacions dissuasives de la utilitzacio del
vehicle privat als centres de les ciutats. (...

0) Analitzar les politiques de planificacid i implantacié d'infraestructures i serveis de
transport amb criteris de sostenibilitat i racionalitzar ['us de l'espai viari, de manera que
cada mitja de desplacament i cada sistema de transport disposin d'un ambit adequat a
llurs caracteristiques i als principis d'aquesta Llei. (...)

v) Promoure i incentivar ['us de combustibles alternatius al petroli, especialment en el
transport col-lectiu i en 'ambit urba. (...)

x) Relacionar la planificacio de ['Us del sol amb ['oferta de transport public.”

El Consell Catala de la Mobilitat no ha informat convenientment sobre els canvis al Corredor
Mediterrani d’acord amb UArticle 22, detallat a continuacié.

Funcions del Consell Catala de Mobilitat. “f) Rebre informacid, amb la periodicitat que
es determini, respecte de les politiques d'ordenacio viaria, de transport public col-lectiu i
dels altres sistemes de transport de baix impacte, com el desplacament a peu 0 amb
bicicleta, que siguin establertes per les administracions competents en la matéria.”

Disposici¢ addicional novena. “Les agrupacions, les associacions i les entitats d'usuaris
del transport public legalment constituides tenen la consideracid d'interlocutors davant
els organs competents de les diferents administracions publiques de Catalunya i les
empreses concessiondries i han d'ésser escoltats pel que fa a les gliestions que afectin la
prestacio dels serveis publics de transport i llur financament.”



Directrius Nacionals de Mobilitat, d’'octubre de 2006

“Directriu 10. Col-locar el transport ferroviari en situacio competitiva en relacio amb
d’altres alternatives menys sostenibles.

10.1 Augmentar l'oferta de serveis ferroviaris, amb increment de la freqiiéncia de pas i de
la capacitat, especialment a les hores punta.

10.2 Augmentar l'oferta de serveis ferroviaris (rodalies, regionals i llarg recorregut), amb
increment de la freqliéncia de pas en dies i hores d’especial mobilitat no quotidiana
(festius, ponts, vacances, etc.).

10.3 Eliminar els colls d’ampolla a la xarxa ferroviaria actual per tal de possibilitar
l'augment de serveis ferroviaris necessari per atendre la demanda actual i futura, amb la
construccio de noves infraestructures ferroviaries i la utilitzacid de la xarxa d’alta velocitat
per als serveis regionals. (...)"

“Directriu 23. Introduir U'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés
de planificacio dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.

23.1 Analitzar la mobilitat generada pels usos de la nova planificacié urbanistica
(residencial, industrial, de serveis), amb condicionaments especifics sobre l'accés al
transport public i als mitjans més sostenibles de transport.

23.2 Avaluar l'impacte de les noves implantacions singulars com a centres generadors de
mobilitat no quotidiana (lleure, comerg, etc.), amb el desenvolupament de solucions que
afavoreixin l'accés en transport public.

23.3 Promoure la mobilitat sostenible amb millores al disseny del viari en els ambits
urbans consolidats, en la mesura que sigui possible, i fer més facil l'accés a peu, en
bicicleta i en transport public.

23.4 Fomentar els d’usos del sol mixtos i establir densitats minimes d’urbanitzacio en la
planificacio urbanistica com a eina per a reduir la mobilitat dels ciutadans. (...)"

Llei 16/2017 de canvi climatic

Article 24, punt 1: “Les mesures que s'adoptin en matéria de transports i mobilitat han
d'anar encaminades a reduir la vulnerabilitat i les emissions de gasos d'efecte hivernacle,
per avancar cap a un model de transport public, col-lectiu i intermodal que no es basi en
la tinenca de vehicle privat i que fomenti ['Us generalitzat del transport public i altres
formes de transport sostenible sense emissions de gasos d'efecte hivernacle”.



6. Qiiestionament dels arguments de l'ajuntament de Salou a favor del
desmantellament integral

6.1 Se suspendra indefinidament un servei public ferroviari

L'ajuntament de Salou planteja la interrupcié indefinida del servei ferroviari al centre de
les poblacions sense tenir en compte les necessitats dels usuaris del transport public. No
s’hauria d’'interrompre el servei de rodalies sense disposar d'un pla de financament per al
TramCamp i uns terminis d'execucio, amb l'objecte de minimitzar les afectacions als
usuaris i restringir-les al minim exigible per les obres de reforma. Cal recordar que el
ferrocarril €s un servei public que garanteix la mobilitat de milers de persones que opten
pel tren de rodalies en comptes del vehicle privat o l'autobus.

Mentre no s’executi el TramCamp es podria mantenir un servei ferroviari “pacificat” basat
en la intensificacié de lactual linia de rodalies RT2 entre Cambrils i Tarragona.
Considerant l'eliminacio total dels trens de llarg recorregut i mercaderies sobre l'antiga
linia, tots els passos a nivell es podrien reprogramar en funcio dels trens de rodalies -més
lents i lleugers- per reduir drasticament el temps de barreres baixades.

6.2 Es dificultara economicament i temporalment la implantacio del tren-
tramvia

Formalment els ajuntaments manifesten el seu suport al tren-tramvia i el demanen a la
Generalitat, pero les seves decisions no fan altra cosa que dificultar-lo. L'ajuntament de
Salou fins i tot afirma reiteradament que inclou una franja reservada per al TramCamp
dins del seu projecte de “Via Civica”, nom amb el que es coneix la idea municipal de
reurbanitzacio de la traca ferroviaria a Salou. Perdo més enlla de les declaracions la
viabilitat del TramCamp quedara seriosament condicionada per la politica del
desmantellament integral dels ajuntaments de Salou i Cambrils pels seguents motius:

¢ No podran aprofitar-se les vies actuals en zona interurbana, on no seria necessari
de moment cap reurbanitzacié profunda en mode tramvia. Una via de tramvia nova
amb remodelacio urbanistica integral té un cost entre els 8 i els 12 M€ per
quilometre. Tenint en compte que la linia del TramCamp entre Port Aventura i
Cambrils té uns 8,5 quilometres, perd que menys de la meitat son traca urbana
plenament consolidada a Salou i Cambrils; quin sentit té desballestar tota la
infraestructura restant per tornar-la a fer de nova?

e S’impedeix una urbanitzacié / tranviaritzacio progressiva, com va fer-se a la linia
Alacant-Benidorm. La inversid progressiva seria més coherent amb la realitat
economica de la Generalitat de Catalunya, que seria la titular de la nova linia. La
tranviaritzacié progressiva requeriria una inversié inicial unicament de 66 M£€:

o Adquisicié del material mobil: 4 trens-tramvia, 20 M€

o Cotxeres, tallers i senyalitzacié: 5 M€



o Conversio dels passos a nivell periurbans en passos semaforitzats: 1 M€
o Urbanitzacié de 2 km de traca urbana a Salou: 20 M€ (via i voltants)
o Urbanitzacié de 2 km de traca urbana a Cambrils: 20 M€ (via i voltants)

Perd amb lestratégia de “desmantellament integral” prévia, la inversio inicial per
poder posar en marxa el TramCamp practicament es doblaria, necessitant-se al
voltant de 111 M€ pel fet d’haver de construir 8,5 km de vies des de zero, fins i tot
en zones interurbanes on no és necessari canviar tota la infraestructura actual.

Figura 12. Etapes d’un condicionament a tren-tramvia progressiu, sense
desmantellament integral d’infraestructura prévia

Adquisicié de material mobil,
permet fer sense
perjudici dels temps de viatge
acceleracio Eﬁnvaq alts

Servei ferroviari previ. Poques
parades, passos a nivell, efecte
barrera, etc...

Adaptacio de la infraestructura

e S’elimina la demanda de viatgers actual, que es traspassara generalment a la
carretera. Al cap d'un temps sera molt més dificil justificar la inversio del

TramCamp.



6.3 Qiiestionament de la viabilitat econdomica i la previsio d’'implantacié del

TramCamp al projecte urbanistic municipal de “Via Civica”.

Existeixen seriosos dubtes de qué la “Via Civica” projectada per l'ajuntament de Salou
sigui viable a curt termini i integri veritablement les necessitats infraestructurals d'un
tren-tramvia:

El desmantellament integral del ferrocarril no assegura la reurbanitzacio de la
traca actual. Segons el propi ajuntament de Salou, la reurbanitzacio de la traga
ferroviaria, per si sola, exigeix una inversio de 60 milions d’euros, pels quals
caldria generar plusvalues urbanistiques en base a noves edificabilitats que no
estan assequrades (Salou construird 600 viviendas cuando se desmantele la via del
tren, vegeu pag. 16 del Diari de Tarragona, 29/07/2012). Més endavant
lajuntament apel-lava a la Generalitat per financar part d’aquest cos Lligant-lo
amb Loperacié del Centre Recreatiu Turistic, abans conegut com a “Barcelona
World” (El trazado de la via del tren sera sustituido por una avenida comercial y de
servicios, vegeu pag. 21 del Diari de Tarragona, 25/01/2015). Existeixen
nombrosos casos on la desaparicio d’'una via ferroviaria no ha estat sequida de la
seva urbanitzaciéo immediata per problemes economics (Vilafranca del Penedés,
Burgos, UAldea...).

No s’han mostrat projectes concrets de l’encaix del TramCamp a la “Via Civica” en
planta ni secciéo. Unicament s’han mostrat renders difusos i mapes a gran escala,
on no existeix un treball d’encaix urba minimament acceptable.

La “Via Civica” projectada per l'ajuntament de Salou encareix el projecte de
tranviaritzacio simple pel fet d’incorporar un aparcament subterrani, que res té a
veure amb les necessitats basiques de millora del transport public.



6.4 L’estacio de Port Aventura no mantindra la connectivitat ferroviaria de
Salou perqué quedara aillada i connectada unicament amb Tarragona

La variant Vandellos - Vila-seca / Camp de Tarragona esta practicament enllestida pero
no aixi les propostes municipals per convertir el baixador de Port Aventura en un
“macrointercanviador” de trens d’alta velocitat, rodalies, tramvia i autobus interurba (Pere
Granados: “La estacion de Port Aventura serd intermodal”, vegeu pag. 9 del Diari de
Tarragona, 13/05/2015). Tampoc no ha prosperat la idea de fer una nova estacié una mica
més endavant al mateix ramal, davant 'Hotel Regina, també en cul-de-sac.

Pel moment, l'unic segur es que Port Aventura perdra totes les circulacions regionals de
la linia R16 (Barcelona-Tortosa), que s’encaminaran per la nova variant. EL Ministeri de
Foment descartava la idea del “macrointercanviador”, que a part d’un edifici i meés vies,
requeria construir una serie de costosos ramals ferroviaris en ample internacional
procedents des de la linia d’alta velocitat (Fomento descarta construir una nueva estacion
de tren en Salou, vegeu pag. 17 del Diari de Tarragona, 01/12/2015).

Tot i aixi, lalcalde de Salou considera que la ciutat manté la seva connectivitat ferroviaria
(Pere Granados: “Salou té una bona connexio amb la xarxa ferroviaria”, vegeu Laciutat.cat de
18-01-2018). Les entitats promotores del ferrocarril al Camp de Tarragona ja advertiem
que els plans municipals no eren viables pels seguents motius:

¢ No és operatiu un model ferroviari d’alta velocitat amb 4 estacions en un radi de
10 quilometres: Camp de Tarragona (existent, a Perafort), estaciéo “central” del
Camp de Tarragona (projectada al sud de laeroport de Reus i defensada per
'ajuntament de la poblacid), estacié urbana de Tarragona (projectada de forma
soterrada i defensada per l'ajuntament de la poblacio) i una quarta a Port Aventura
(projectada i defensada per l'ajuntament de la poblacio).

e Elservei d’alta velocitat només pot aspirar a tenir una estacio per als trens de llarg
recorregut del Corredor Mediterrani, mentre que la mobilitat quotidiana necessita
diverses estacions, céntriques i ben connectades amb els serveis i centres
generadors de mobilitat. Malauradament les propostes per als serveis quotidians
(tren-tramvia, rodalies i regionals d’alta velocitat) no han estat al focus de les
inversions ni del debat politic.

o Les estacions amb cul-de-sac tenen menys demanda potencial que les que
s’'integren en una linia amb més destinacions. L’estacio de Port Aventura perdra
tots els serveis de la R16 i com a estacio unica d’'un ramal en cul-de-sac podra
aspirar a pocs serveis ferroviaris, en estar en competéncia amb la linia general de
Tortosa (R16 per la nova variant) i Reus (R15) degut a les limitacions de capacitat
del tram Tarragona - Sant Viceng de Calders. L'Unic servei sense restriccio de
frequencia seria una llangadora entre Port Aventura i Tarragona, per0 aquest
servei ja quedaria cobert pel servei del TramCamp, que sumaria més demanda en
poder endinsar-se fins el centre de Salou i de Cambrils.



7. Accions de la PTP i la PDF per posar en coneixement la societat i les
administracions d’aquestes problematiques

Durant molt de temps les entitats defensores del ferrocarril al Camp de Tarragona hem
tingut una voluntat d'enteniment amb les administracions local i autonomica.
Malauradament les principals adverténcies i preocupacions mostrades en aquesta queixa
han estat veritablement escoltades pels ajuntaments de Cambrils i de Salou.

Actes publics

14-11-2011. Presentacio de la PTP a Tarragona:

22-03-2012. Presentacio de la PTP a Reus:

17-02-2015. Presentacio de la PTP a Tarragona:

12-03-2015. Debat organitzat per PTP, PDF i amb totes les forces politiques de

'ajuntament de Cambrils.

10-10-2016. Acte “Ja n’hi ha prou” de la PDF, Plataforma Trens Dignes de les Terres de
UEbre, PTP i nodrida representacio dels ajuntaments del Corredor Tarragona-
Reus/Tortosa a Vila-seca.

12-07-2017. Presentacio estudi de la PTP i PDF a Tarragona.

Reunions amb administracions publiques o partits politics

18-07-2013. Reunio PTP i Departament de Territori i Sostenibilitat amb Ricard Font i
Xavier Flores sobre la situacio ferroviaria al Camp de Tarragona.

19-02-2014. Reunio PTP i Departament de Territori i Sostenibilitat amb Ricard Font.

12-03-2015. Reunioé PTP, PDF i ajuntament de Cambrils, amb l'alcaldessa Mercée
Dalmau.

20-03-2015. Reunid amb el candidat d’ERC a Salou


https://transportpublic.org/la-ptp-proposa-11-mesures-per-a-que-el-transport-public-tingui-un-paper-central-als-jocs-de-tarragona-2017/
https://transportpublic.org/la-ptp-proposa-11-mesures-per-a-que-el-transport-public-tingui-un-paper-central-als-jocs-de-tarragona-2017/
https://transportpublic.org/la-ptp-proposa-11-mesures-per-a-que-el-transport-public-tingui-un-paper-central-als-jocs-de-tarragona-2017/
https://transportpublic.org/conferencia-al-cercle-dinfraestructures-qel-fc-al-camp-de-tarragonaq/
https://transportpublic.org/conferencia-al-cercle-dinfraestructures-qel-fc-al-camp-de-tarragonaq/
https://transportpublic.org/salvem-la-linia-ferroviaria-costanera-de-tgn-integracio-si-supressio-no/
https://transportpublic.org/salvem-la-linia-ferroviaria-costanera-de-tgn-integracio-si-supressio-no/
https://transportpublic.org/?p=4558
https://transportpublic.org/?p=4558
https://transportpublic.org/?p=6223
https://transportpublic.org/?p=6223
https://transportpublic.org/?p=6223
https://transportpublic.org/?p=6223
https://transportpublic.org/?p=6223

25-05-2015. Reunio6 PTP, PDF i ajuntament de Salou, amb l'alcalde Granados.

29-05-2015. Reunio PTP i Departament de Territori i Sostenibilitat amb Ricard Font.

18-05-2016. Reunié amb l'ajuntament de Tarragona, amb el Sr. Mila, regidor
d’'urbanisme.

21-06-2016. Reunid PTP, PDF i ajuntament de Cambrils, amb lalcaldessa Cami
Mendoza.

18-07-2016. Reunio PTP, PDF i ajuntaments de Salou, amb l'alcalde Granados.

17-03-2017. Reunio PTP i M.H. President de la Generalitat Carles Puigdemont. EL
President manifesta estar informat dels estudis de la Generalitat per tranviaritzar el tram
Cambrils - Port Aventura. Es fa un comunicat:

25-05-2017. Reunid PTP, PDF i ajuntament de Salou, amb l'alcalde Pere Granados. Es
fa un comunicat

12-07-2017. Reunid PTP, PDF i ajuntament de Tarragona, amb el Sr. Mila (regidor
d’urbanisme)

10-10-2017. Reunidé PTP, PDF i el coordinador general del Ministeri de Foment per al
Corredor Mediterrani. Es fa un comunicat:


https://transportpublic.org/?p=5266
https://transportpublic.org/?p=5266
https://transportpublic.org/?p=6351
https://transportpublic.org/?p=6351
https://transportpublic.org/?p=6857
https://transportpublic.org/?p=6857
https://transportpublic.org/?p=6857

8. Conclusions

e La peticidé de desmantellament ferroviari integral reclamada pels ajuntaments de
Salou i de Cambrils eliminaria dues estacions dels respectius centres urbans i
perjudicaria la mobilitat de prop de 675.000 passatgers, les alternatives dels quals
seran estacions més allunyades i, en el cas de Salou, afegiria el problema d’'un
menor servei (Port Aventura). La consequencia directa seria un us més intensiu del
vehicle privat i dels autobusos subsidiaris de la congestio viaria, que entra en
contradiccié amb la Llei de mobilitat 9/2003, les Directrius Nacionals de Mobilitat
i amb la Llei de canvi climatic 16/2017. El desmantellament ferroviari sense un
projecte de TramCamp finangat i amb terminis provoca una greu afectacio a la
mobilitat de milers de persones.

e Per primera vegada a Catalunya, uns alcaldes tramiten un desmantellament
integral en comptes d’una integracié urbanistica per resoldre problemes associats
a passos a nivell o permeabilitat urbana. Es consumaria el 1r desmantellament
d’un ferrocarril de Rodalies de Catalunya en democracia.

e La planificacio ferroviaria de Salou per connectar-se amb el Corredor Mediterrani
ha estat un fracas, i U'estacio de Port Aventura quedara Unicament connectada amb
Tarragona.

e Un desmantellament integral, com el que demanen els ajuntaments de Salou i
Cambrils, dificultara extraordinariament la possibilitat d'implantar el tren-tramvia
(TramCamp) entre Tarragona, Port Aventura, Salou i Cambrils. Construir un tramvia
des de zero als 8,5 quilometres que separen Port Aventura de Cambrils, costaria
practicament el doble que condicionar dos quilometres de travessia urbana de la
linia a Salou d'una banda i a Cambrils per laltra. Generalment els trens-tramvia
parteixen de remodelacions d’infraestructures preexistents, com és el cas de la
linia Alacant- Benidorm.

e El desmantellament integral contradiu lordenament urbanistic oficialment
aprovat per la Generalitat de Catalunya al Pla Territorial Parcial del Camp de
Tarragona, on es distingeix clarament entre “Desafectacio ferroviaria” per al tram
'Hospitalet de Ulnfant - Cambrils, del de “Condicionament a tren-tramvia” per al
tram Cambrils-Port Aventura.

e El desmantellament integral no pot fer-se de manera unilateral per part del
Ministeri de Foment d’acord amb la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario. D’acord amb
la Llei, la Generalitat ha de poder rebre la linia fent-se carrec del seu manteniment
i aplicar-hi el projectat TramCamp, pel qual té competéncies plenes d’acord amb
la llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria.
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2. ANTECEDENTS

1.1. L'objecte de les queixes

En data 2 de febrer de 2018 1'Associaci6 per la Promoci6 del Transport Public (en
endavant, PTP) i la Plataforma en Defensa del Ferrocarril Public i de Qualitat (PDFCAMP)
van presentar una queixa referida al desmantellament de la linia de ferrocarril Port
Aventura — Salou — Cambrils — Mont-roig del Camp — I'Hospitalet de 1'Infant.

Segons s'exposa en la queixa, aquest desmantellament deixa sense cap alternativa que
faciliti o millori la vida de les persones usuaries de la xarxa de Rodalies de Catalunya,
atesa la llunyania de la variant del corredor mediterrani respecte als nuclis de poblaci6
més importants, com ara Salou i Cambrils, que —a més— perden la connexi6é entre
aquestes.

A més, la queixa afegeix els arguments segilients:

El desmantellament de la linia contradiu les determinacions urbanistiques del
Pla territorial parcial del Camp de Tarragona (aprovat per ’Acord de Govern
4/2010 de 12 de gener de 2010), en que es recullen les actuacions de
“Condicionament Tren-Tramvia” (article 4.5 de les Normes d'ordenaci6):

“f) Les millores d’infraestructura i/o de gesti6 en el sistema ferroviari i
tramviari tenen un caracter estratégic i prioritari dins les infraestructures
de mobilitat i transport.

g) El tramvia del Camp de Tarragona o Tram Camp és un projecte especific
d’aquest ambit territorial que es troba recollit en el Pla d’infraestructures
del transport de Catalunya (PITC). El projecte es formula a partir de la
reconversié dels trams ferroviaris desafectats i de la utilitzaci6 compartida
dels trams ferroviaris que el Pla assenyala, i de la construccio, si escau, de
nova infraestructura. El seu tracat definitiu queda condicionat als
corresponents estudis informatius.”

Les determinacions anteriors relatives al condicionament d'un tren-tramvia
queden diferenciades de les relatives a la “desafectacié ferroviaria” del recorregut
de la linia en el tram Cambrils — Mont-roig del Camp — 1'Hospitalet de 1'Infant.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i les Directrius nacionals de
mobilitat que la despleguen contradiuen 1'opcié del desmantellament d'una linia
que afectaria drasticament les opcions de mobilitat en transport public de les
persones usuaries.

El desmantellament també comportaria conseqiiéncies rellevants de caracter
ambiental i social a la regié del Camp de Tarragona.

El desmantellament no respecta les determinacions de la Llei 38/2015, de 29 de
setembre, del sector ferroviari (articles 4 i 11), ja que no s'ha optat pel seu traspas
previ a la Generalitat de Catalunya, i aquesta no ha emes els informes pertinents.

Les altres queixes rebudes també exposen el segiient:



+ Les estacions més properes quedaran a dos quilometres de les actuals, la qual
cosa es tradueix en una mitja hora a peu, aproximadament. A Salou, l'estaci6
més propera al centre sera la de Port Aventura, amb menys trens que els actuals;
i a Cambrils, estara situada al costat de 'autopista. Cap de les dues alternatives
és adequada si no es vol o no es pot utilitzar el cotxe.

+ Les estacions del centre de Salou i de Cambrils s6n utilitzades cada any per
675.000 persones usuaries. Si es desmantella la linia, aquestes persones veurien
notablement retallat el seu dret a la mobilitat. El sistema de Rodalies de
Catalunya i la politica de promoci6é del transport pablic no es poden permetre
perdre una linia ferroviaria sense una alternativa efectiva i immediata.

+ La conversi6 de la linia actual en un tren-tramvia permetria integrar la
infraestructura en el teixit urba de manera adequada i segura, alhora que ja no
suportaria el pas de trens d'alta velocitat o de mercaderies, que circularan pel
nou corredor mediterrani.

+ Hi ha exemples d'altres aglomeracions urbanes que han reconvertit linies
ferroviaries a linies de tramvia (Alacant-Benidorm o Cadis-San Fernando) i de
tecnologia per a material rodant (trens, combois, vagons) aptes per circular en
xarxes mixtes de tren-tramvia.

+ L'eficiencia en 1'Gs dels recursos publics aconsella destinar el pressupost previst
per al desmantellament de la linia ferroviaria a la seva conversi6 en paral-lel en
una linia de tren-tramvia adequadament integrada en la trama urbana dels
municipis de Salou i Cambrils. Aquesta opci6 permet un estalvi de recursos
gracies a l'aprofitament de bona part de la infraestructura i dels elements
auxiliars existents, sense dilatar la implantacié del sistema tren-tramvia a una
fase posterior, futura i sense data prevista, tal com recull 1'Acord per a les
infraestructures i serveis ferroviaris al Camp de Tarragona, presentat el 19 d'abril
de 2018 pel Departament de Territori i Sostenibilitat.

+ La substituci6é del servei de Rodalies de Catalunya per a les persones usuaries de
Cambrils i Salou per un servei d'autobus interurba no s'ajusta als requeriments
de reducci6é en un 50% de la dependéncia dels combustibles fossils, especialment
dels derivats del petroli en 1'ambit del transport rodat.

1.2. Les actuacions dutes a terme pel Sindic

En data 13 de febrer de 2018 es va sol-licitar informacié sobre 'assumpte al Departament
de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya (Secretaria d'Infraestructures i
Mobilitat) i als ajuntaments de Cambrils i Salou.

En data 2 de mar¢ de 2018 es va rebre l'informe de I'Ajuntament de Salou.

En data 16 de mar¢ de 2018 es va reclamar l'informe al Departament de Territori i
Sostenibilitat i a 'Ajuntament de Cambrils.



En data 9 d'abril de 2018 es va rebre l'informe del Departament de Territori i
Sostenibilitat.

En la data d'aquesta resoluci6, I'Ajuntament de Cambrils no ha fet arribar al Sindic
l'informe sol-licitat.

En la data d'aquesta resoluci6, I'Ajuntament de Cambrils no ha fet arribar al Sindic
l'informe sol-licitat i, fins ara, el Sindic ha rebut 226 queixes relatives a aquest
assumpte.

3. CONSIDERACIONS
2.1. Les actuacions del Sindic amb relaci6 als serveis ferroviaris a Catalunya

El Sindic, d’acord amb I'Estatut d’autonomia de Catalunya i la seva llei reguladora, té la
funci6é de protegir i defensar els drets i les llibertats que reconeixen la Constitucio i el
mateix Estatut. Amb aquesta finalitat, el Sindic supervisa l’activitat de ’Administracio
de la Generalitat, la dels organismes publics o privats vinculats o que en depenen, la de
les empreses privades que gestionen serveis publics o acompleixen activitats d’interes
general o universal o activitats equivalents de manera concertada o indirecta i la de les
altres persones amb un vincle contractual amb ’Administracié de la Generalitat i amb
les entitats puabliques que en depenen. El Sindic també supervisa Dactivitat de
’Administracié local de Catalunya i la dels organismes publics o privats vinculats o que
en depenen.

No hi ha dubte que el transport per ferrocarril és un servei essencial, basic i d’interes
general, pero per sobre de tot, sovint, imprescindible per a la vida quotidiana de les
persones. Només cal pensar en quines séon les conseqiiéncies per al dia a dia quan n’hi
ha una interrupcid, ja que afecta de ple béns i drets protegits constitucionalment, com
ara el dret a la mobilitat i a la lliure circulacid, el dret al treball, el dret a I’educacid, etc.
El ferrocarril, el metro o el tramvia sén mitjans de transport que presten servei a un
gran nombre de persones que ha anat creixent de manera constant.

L’Estatut d’autonomia de Catalunya (EAC) determina que els poders publics han de
promoure politiques de transport i de comunicaci6, basades en criteris de sostenibilitat,
que fomentin la utilitzaci6 del transport public i la millora de la mobilitat i garanteixin
I’accessibilitat per a les persones amb mobilitat reduida (article 48).

Al costat d’aixo, 'EAC també disposa que els poders publics han de garantir la protecci6
de la salut, la seguretat i la defensa dels drets i els interessos legitims dels consumidors
iusuaris (article 49).

Tanmateix, cal assenyalar que l'actuacié de la instituci6 en aquests assumptes no és
nova. Des de fa anys el Sindic ha intervingut en relaci6 amb els serveis ferroviaris i la
mobilitat, tant per la via de 'estudi de les queixes que formulen les persones de manera
individual com en el marc d’actuacions d’ofici o informes monografics que tracten
problematiques d’abast més general. Per exemple, en s6n una bona mostra els informes
corresponents als anys 2007 i 2008, presentats al Parlament de Catalunya, o l'informe
monografic Els drets de les persones en els serveis ferroviaris a Catalunya , presentat al
Parlament de Catalunya el mes d'octubre de 2016.



Aquest informe, disponible en el web de la institucio
(http://www.sindic.cat/site/unitFiles/4217/Informe%20drets%20servei%?20ferroviari%?20a
%20Catalunya_ok.pdf), recull fins a 75 recomanacions i suggeriments que el Sindic ha
proposat a les administracions publiques per millorar els serveis ferroviaris a Catalunya,
en relaci6 amb el dret a la mobilitat de les persones, les responsabilitats de les
administracions competents, les infraestructures, l'accessibilitat, la informacié i
I'atencié a les persones, l'atencié a les queixes i reclamacions, o els preus i les tarifes
socials.

Per la seva relacié amb 1'objecte d'aquesta queixa, interessa destacar aqui algunes de les
recomanacions que conté l'informe presentat 1'octubre de 2016:

+ S’ha de superar la concepcié de la persona com a simple usuaria d'una empresa
de transport per avancar cap a la consideraci6 de la persona com a titular del dret
a la mobilitat a un preu assequible amb relacié a un servei basic com ara el del
transport de persones. En aquest informe el concepte de ferrocarril inclou el tren,
el metro i el tramvia.

+ La utilitzaci6 dels serveis publics de transport constitueix un element essencial
per garantir el dret de mobilitat i la plena igualtat de les persones amb
discapacitat, perque la mobilitat és un aspecte rellevant per fer possible 'accés a
les diverses activitats de la vida de les persones i, per tant, n’afavoreix la
integracio.

+ Els poders publics han de promoure politiques de transport i de comunicacio,
basades en criteris de sostenibilitat, que fomentin la utilitzaci6 del transport
public i la millora de la mobilitat i garanteixin I'accessibilitat per a les persones
amb mobilitat reduida. Aixi ho determina l’article 48 de I’Estatut d’autonomia de
Catalunya. D’acord amb aixo0, les administracions han de fer una politica activa
de promoci6 de la mobilitat sostenible, i han de promoure la igualtat i
l’autonomia de les persones (incloses les persones amb diversitat funcional) com
a objectiu preferent. En aquest sentit, s’ha de destacar la importancia d’impulsar
totes les accions necessaries per assegurar l’accessibilitat dels entorns, els
productes i els serveis en el transport per ferrocarril.

+ Totes les persones tenen dret a accedir en condicions d’igualtat als serveis
publics i als serveis economics d’interés general. D’acord amb aixo, les
administracions publiques han de fixar les condicions d’accés i els estandards de
qualitat d’aquests serveis, amb independéncia del régim de prestaci6. Aixi ho
determina l’article 30 de I'Estatut d’autonomia de Catalunya.

+ El conjunt d’activitats propies del sistema de transport public urba i interurba
integrat de Catalunya té la consideraci6 de servei d’interes general de caracter
universal, com a mitja per fer possible la igualtat d’oportunitats en I'exercici dels
drets de les persones i assolir els objectius de cohesi6 social i territorial, amb la
correlativa obligaci6 de les administracions publiques competents en aquesta
materia de garantir 'accés de totes les persones a aquest servei, a tot el territori i
en condicions d’igualtat i d’equitat.
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2.2. El foment del transport public i la mobilitat sostenible

L’eficiencia en el desplacament de les persones és un objectiu fonamental de la politica
europea de transport, ja que contribueix, sens dubte, al foment del transport col-lectiu
en detriment del transport privat, fonamentalment per carretera, que genera uns costos
economics més alts.

Pel que fa al transport per ferrocarril, la Directiva reguladora de l’espai ferroviari
europeu unic recorda que l'augment de la integracié del sector del transport a la Uni6
Europea és un element essencial de la realitzaci6 del mercat interior i que els
ferrocarrils s6n vitals perqueé el sector del transport de la Uni6é Europea es dirigeixi cap a
la consecucié d’'una mobilitat sostenible (Directiva 2012/34/UE del Parlament Europeu i
del Consell de 21 de novembre de 2012, per la qual s’estableix un espai ferroviari
europeu unic).

Com s'ha indicat, TEAC determina que els poders publics han de promoure politiques de
transport i de comunicaci6, basades en criteris de sostenibilitat, que fomentin la
utilitzaci6é del transport public i la millora de la mobilitat i garanteixin 1’accessibilitat per
a les persones amb mobilitat reduida (article 48).

D’acord amb aixo, el legislador catala va aprovar la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat, que defineix la mobilitat com a servei d’interés general de caracter universal
(article 3 bis afegit per la disposici6 final primera de la Llei 21/2015, de 29 de juliol, de
financament del sistema de transport public de Catalunya) en els termes segiients:

“El conjunt d’activitats propies del sistema de transport public urba i interurba
integrat de Catalunya té la consideraci6 de servei d’interés general de caracter
universal, com a mitja per a fer possible la igualtat d’oportunitats en 1’exercici
dels drets de la ciutadania i assolir els objectius de cohesi6 social i territorial,
amb la correlativa obligacié de les administracions publiques competents en
aquesta materia de garantir 'accés de totes les persones a aquest servei, a tot el
territori i en condicions d’igualtat i d’equitat.”

La Llei 9/2003 té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre
una gesti6 de la mobilitat de les persones dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i
determinar els instruments necessaris perque la societat catalana assoleixi els dits
objectius i per garantir a tota la ciutadania una accessibilitat amb mitjans sostenibles.
Aquesta llei té com a principis inspiradors, entre d’altres, els segiients:

+ El dret de les persones a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat
adequades i segures i amb el minim impacte ambiental possible.

+ La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de
persones com de mercaderies.

+ El foment i la incentivaci6 del transport puablic i col-lectiu.

« L’impuls d’una mobilitat sostenible.



Segons la Llei, els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s’apliquin
a Catalunya s6n diversos, tot i que cal destacar els segiients:

+ Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport
public i col-lectiu.

+ Establir mecanismes de coordinaci6 per aprofitar al maxim els transports
col-lectius, siguin transports puablics o transport escolar o d’empresa.

+ Introduir de manera progressiva els mitjans teleinformatics i les noves
tecnologies en la gesti6 de la mobilitat, amb l'objectiu de garantir una mobilitat
racional, ordenada i adequada a les necessitats de les persones.

Aquesta llei ha estat desplegada per la Llei 21/2015, de 29 de juliol, de financament del
sistema de transport public de Catalunya, que determina que l'objectiu de la Llei s’ha
d’assolir amb I’aplicacid, al conjunt del sistema de transport public de Catalunya, dels
principis i els criteris d’ordenaci6 i de gesti6 segiients:

a) Us optim del conjunt dels recursos de mobilitat.

b) Prioritat dels mitjans de transport publics col-lectius.

¢) Garantia d’accessibilitat, flexibilitat, eficiéncia i equitat social.
d) Reequilibrament territorial.

e) Integraci6 dels diversos sistemes de transport i garantia d’interoperabilitat i
intermodalitat.

f) Optimitzacié dels impactes socioeconomics, amb la maximitzacié del benefici
comu, tenint en compte la capacitat economica dels usuaris.

g) Avaluaci6 de les alternatives de mobilitat existents entre un origen i una
destinacié determinats i prioritzaci6 de les que siguin més eficients en termes
ambientals i economics.

h) Consideracié dels efectes externs dels diversos modes de transport public
col-lectiu.

A més, la Llei dedica la disposici6 addicional sisena a la promoci6 de la mobilitat
sostenible i determina que I’Administraci6 de la Generalitat, els organismes que en
depenen i la resta d’administracions publiques han de fer una politica activa de
promocié de la mobilitat sostenible amb relacié als centres de treball respectius, que ha
d’incloure, entre d’altres, la promocié de les mesures fiscals d’incentiu vigents i una
gesti6 adequada dels aparcaments.

Finalment, en aquesta linia, cal remarcar que la sostenibilitat ambiental és un dels
objectius del Pla d’infraestructures del transport de Catalunya (2006-2026)19 (en
endavant, PITC). Per contribuir al compliment dels compromisos internacionals de
reduccié d'emissions a l'atmosfera, els consums d’energia i les emissions de dioxid de
carboni a l'atmosfera generats pel transport interurba haurien de disminuir, tot i
I’augment previsible de la mobilitat. Per fer-ho possible, el PITC proposa, en linia amb el
Llibre blanc de transport de la Uni6 Europea i del Pla estrategic d’infraestructures i



transport (2005-2020) del Ministeri de Foment, augmentar significativament la quota del
ferrocarril i del transport public en el repartiment modal, tant en 'ambit de viatgers
com en el de mercaderies.

Aixi, el PITC incrementa substancialment les inversions en infraestructura ferroviaria,
estableix com a prioritaries les inversions als entorns amb més congesti6 viaria i
afavoreix la utilitzacié del mode de transport més apropiat en cada cas des del punt de
vista dels costos totals, incloent-hi les externalitats ambientals.

2.3. La Llei 16/2017, d'1 d'agost, del canvi climatic

L'article 3 de la Llei 16/2017 determina que “soén principis d'actuacié de I'Administraci6
publica per a assolir els objectius d'aquesta llei els principis de deguda avaluaci6, calcul
objectiu i eficacia”.

D'acord amb aixo, la Llei precisa que “el principi de deguda avaluacié comporta el deure
dels poders publics d'avaluar continuament i periodicament l'impacte ambiental de
qualsevol politica publica vigent o prospectiva per tal que el seu resultat s'hagi de tenir
en compte en la presa de decisions respecte a la politica concreta”. Aixi, els principis de
deguda avaluacio, calcul objectiu i eficacia s'han de tenir en compte amb caracter
general i, especialment, en els ambits que detalla la Llei, entre els quals s'inclouen els
transports i la mobilitat, el turisme, 1'urbanisme i I'habitatge.

Més en detall, 'article 24 de la Llei especifica que les mesures que s'adoptin en mateéria
de transports i mobilitat han d'anar encaminades a reduir la vulnerabilitat i les
emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, per avancar cap a un model de transport
public, col-lectiu i intermodal que no es basi en la tinenca de vehicle privat i que
fomenti 1'Gs generalitzat del transport public i altres formes de transport sostenible
sense emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, i concretament han d'anar
encaminades a:

+ La racionalitzaci6 de la demanda de mobilitat i transport privat tant de
mercaderies com de persones per optimar el conjunt de la xarxa
d'infraestructures de transport public mitjancant l'adopcié d'instruments de
gestio, informaci6 i foment del transport puablic.

+ La creacié de les condicions técniques i de gesti6 que facilitin la integraci6 i la
intermodalitat dels diversos modes de transport, potenciant els modes amb una
menor intensitat en 1'ds de combustibles fossils.

Cal remarcar la vigencia d'aquesta llei, especialment després que el Tribunal
Constitucional acordés l'aixecament de la suspensiéo de tots els preceptes impugnats,
excepte de l'article 19.4, per mitja de la interlocutoria de 21 de marg de 2018 emesa en el
recurs d'inconstitucionalitat niim. 5334-2017, promogut pel Govern de 1'Estat.

2.4. La Llei estatal 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari



La Llei 38/2015 regula les infraestructures ferroviaries. La Llei detalla les seves finalitats
en l'article 2 i, entre aquestes, cal destacar les segiients:

¢+ Facilitar el desenvolupament de la politica europea comuna de transport
ferroviari, per afavorir la interconnexié i la interoperabilitat dels sistemes
ferroviaris i la intermodalitat dels serveis de transport.

+ Protegir els interessos de les persones usuaries, amb una atenci6é especial a les
persones amb discapacitat o amb mobilitat reduida, per garantir els seus drets a
I’accés als serveis de transport ferroviari de viatgers en condicions adequades de
qualitat i seguretat.

En aquest sentit, 'article 4 de la Llei regula la Xarxa Ferroviaria d’Interés General, que
esta integrada per “les infraestructures ferroviaries que siguin essencials per garantir un
sistema comu de transport ferroviari a tot el territori de I'Estat o lI'administraci6é
conjunta de la qual sigui necessaria per al funcionament correcte d’aquest sistema
comu de transport, com les vinculades als itineraris de transit internacional, les que
enllacin les diferents comunitats autonomes i les seves connexions i accessos als
principals nuclis de poblaci6 i de transport o a instal-lacions essencials per a ’economia
o la defensa nacional”.

El mateix precepte, en l'apartat 3, indica el segiient:

“El ministre de Foment pot excloure, amb l'informe previ de les comunitats
autonomes afectades, una determinada infraestructura ferroviaria de la Xarxa
Ferroviaria d’Interes General sempre que hagin desaparegut els motius d’interes
general que en van justificar la inclusi6é. Aquesta infraestructura ferroviaria pot
ser traspassada a la comunitat autonoma corresponent. L'expedient de traspas
s’ha de promoure a instancia de la comunitat autonoma o del Ministeri de
Foment, i ha de ser resolt pel Consell de Ministres.”

A més, aquesta previsié es complementa amb el que disposa l'article 11.2 sobre la
clausura de linies o trams de la infraestructura ferroviaria:

“Amb caracter previ a 'adopcidé de I'acord de clausura de la linia o el tram afectat,
el Ministeri de Foment ho ha de posar en coneixement de les comunitats
autonomes i entitats locals que puguin resultar afectades. Si les comunitats
autonomes o entitats locals no assumeixen el financament per administrar la
linia ferroviaria o el tram de linia, el Consell de Ministres n’ha d’acordar la
clausura, o, si s’escau, el traspas a la comunitat autonoma corresponent en els
termes que preveu l'article 4.3.”

Tanmateix, i a partir de la informaci6 de qué disposa aquesta institucié, no hi ha
constancia de l'emissi6 per part de la Generalitat de Catalunya de l'informe previ que
exigeix l'article 4.3 de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari. Tampoc no
es té coneixement de la comunicaci6 del Ministeri de Foment a la Generalitat de
Catalunya o els ajuntaments de Cambrils i Salou amb caracter previ a l’adopcié de
I’acord de clausura de la linia, tal com determina l'article 11.2 de la Llei 38/2015.

Segons la informacié rebuda del Departament de Territori i Sostenibilitat, I'aleshores
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques va elaborar i sotmetre a informaci6



pablica l'estudi informatiu i l'estudi d'impacte ambiental “Implantaci6 d'un sistema
tramviari al Camp de Tarragona” (claus EI-TX-07263 i IA-TX-07263), anunci publicat en
el DOGC num. 5681, de 29 de juliol de 2010. Segons el Departament, aquesta proposta —
recollida en el Pla territorial parcial del Camp de Tarragona— s'adrecava “reconvertir el
corredor ferroviari actual entre Cambrils i Port Aventura en un corredor de tren tramvia
amb un alt nivell d'integraci6 urbana”.

El Departament de Territori i Sostenibilitat ha informat el Sindic del segiient:

“Amb aquest objectiu, el Departament [---] va traslladar un escrit a Adif el 20 de
novembre de 2015 [--:] en qué se sollicita l'establiment dels mecanismes
necessaris per fer possible la continuitat del corredor ferroviari actual com a linia
de tren-tramvia entre Cambrils i Port Aventura, i la reassignaci6 dels fons
previstos per al desmantellament i restituci6 del corredor actual a la nova
configuracié tramviaria. Aixi mateix, aquest Departament va sollicitar al
Ministeri de Foment 1'estudi conjunt dels instruments i figures operatives per
implementar els possibles canvis en la titularitat o manteniment d'aquest tram
d'infraestructura, objecte de 1'actuacié.

Amb aquest objectiu, el Departament de Territori i Sostenibilitat va impulsar,
I'any 2016, la contractaci6 d'un estudi previ per a la implantaci6 d'un tren
tramvia al corredor Cambrils-Salou-Port Aventura-Tarragona, el qual esta
actualment en redacci6. El sistema tren-tramvia previst considera l'aprofitament
parcial de l'esmentat corredor ferroviari costaner, entre Cambrils i Salou, fins a
I'estacié de Port Aventura d'Adif.

La Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, estableix en 1'article 4.3:
“El ministre de Foment pot excloure, amb l'informe previ de les comunitats
autonomes afectades, una determinada infraestructura ferroviaria de la Xarxa
Ferroviaria d’Interes General, sempre que hagin desaparegut els motius d’interes
general que en van justificar la inclusi6. Aquesta infraestructura ferroviaria pot
ser traspassada a la comunitat autonoma corresponent. L’expedient de traspas
s’ha de promoure a instancia de la comunitat autonoma o del Ministeri de
Foment, i ha de ser resolt pel Consell de Ministres”.

Fins al moment, el Ministeri de Foment no ha donat resposta a l'escrit enviat el
20 de novembre de 2015, en el qual se sol-licitava l'aprofitament i canvis de
titularitat del corredor ferroviari, tal com recull la Llei del sector ferroviari. Aixi
mateix, tampoc hi ha constancia en aquest Departament de cap sol-licitud
d'informe del ministre de Foment per excloure el corredor costaner de la Xarxa
Ferroviaria d'Interés General.”

Finalment, cal assenyalar que la Llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria de Catalunya,
determina en l'article 39 que “els tramvies que circulen per diversos municipis formen
part del Sistema Ferroviari de Catalunya” i que “el departament competent en matéria
d'infraestructures i serveis de transport i els ajuntaments afectats, d'acord amb les
autoritats territorials del transport si n'hi ha i tenen atribuides aquestes funcions, abans
d'establir un sistema tramviari, n'han de determinar les condicions d'integraci6, tant
des del punt de vista urbanistic com de gesti6 del sistema viari, per mitja d'un pla
especial urbanistic del sistema tramviari”.



2.5. El Pla territorial parcial del Camp de Tarragona (PTPCT)

El Pla territorial parcial del Camp de Tarragona (aprovat per I’Acord del Govern de la
Generalitat 4/2010 de 12 de gener de 2010) recull les actuacions de “Condicionament
Tren-Tramvia” en l'article 4.5 de les seves normes d'ordenacio, en els termes segiients:

“f) Les millores d’infraestructura i/o de gesti6 en el sistema ferroviari i tramviari

tenen un caracter estratégic i prioritari dins les infraestructures de mobilitat i
transport.

g) El tramvia del Camp de Tarragona o Tram Camp és un projecte especific
d’aquest ambit territorial que es troba recollit en el Pla d’infraestructures del
transport de Catalunya (PITC). El projecte es formula a partir de la reconversi6
dels trams ferroviaris desafectats i de la utilitzaci6 compartida dels trams
ferroviaris que el Pla assenyala, i de la construcci6, si escau, de nova
infraestructura. El seu tracat definitiu queda condicionat als corresponents
estudis informatius.”

D'acord amb l'article 1.3 de les seves normes d'ordenacid, “el Pla territorial parcial del
Camp de Tarragona, que desenvolupa el Pla territorial general de Catalunya, s’ha
redactat d’acord amb la legislaci6 territorial, sectorial i urbanistica vigent, com també
amb la resta de disposicions legals aplicables”.

Per aquest motiu, s'especifica que “les determinacions del Pla son sense perjudici de
lobservanca obligatoria de les lleis i reglaments de I'’Estat i de la Generalitat de
Catalunya relatives a qualsevol materia de caracter sectorial present en el territori, en
especial totes les disposicions d’obligat compliment referents a les infraestructures
viaria, ferroviaria[---].”

En aquest sentit, el PTPCT té com una de les seves finalitats que “el desenvolupament
sigui sostenible” i, per tant, reclama “fer de la mobilitat un dret i no una obligacié” (punt
12 de l'article 1.4.e).

Cal recordar que l'article 1.10 —sota el titol d'obligatorietat— assenyala que “les
administracions publiques, les entitats que en depenen i els particulars estan obligats a
complir les determinacions i les disposicions que estableix el Pla”. En conseqiiéncia amb
aixo0, els municipis tenen l'obligaci6 d'ajustar el planejament urbanistic municipal a les
determinacions del PTPCT.

El POUM de Cambrils va ser aprovat definitivament per la Comissi6 d'Urbanisme de
Tarragona en sessi6 d'1 de desembre de 2005. Per la seva banda, el POUM de Salou va ser
aprovat definitivament per la Comissi6 d'Urbanisme de Tarragona en sessié d'i
d'octubrede 2003.

El mateix PTPCT determina que la seva aprovaci6 comporta que el planejament
urbanistic vigent s’haura d’adaptar progressivament a les determinacions del PTPCT
d’acord amb el que disposa l'article 1.16. El PTPCT estableix la recomanacié que el
planejament urbanistic vigent, mitjancant els instruments de desenvolupament al seu
abast, incloses les modificacions puntuals, s’ajusti als principis i objectius que propugna
el PTPCT.
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Aixi, el planejament urbanistic general que es revisi, els plans parcials de delimitaci6 i
les modificacions de planejament urbanistic vigent que augmentin el conjunt del sol
urba més el sol urbanitzable s’han d'adaptar a les determinacions del PTPCT. Igualment,
els plans urbanistics municipals que s’aprovin després de l’entrada en vigor del Pla
territorial han de contenir dins la memoria un apartat explicatiu i justificatiu de la
conformitat de les propostes del Pla d’ordenaci6 urbanistica amb les determinacions del
PTPCT.

Cal tenir present també que cal un informe del Programa de planejament territorial per
a laprovaci6 dels plans i projectes que incideixin de manera destacada en el
desenvolupament de l'ambit territorial del PTPCT. Aquest informe és preceptiu per a
laprovaci6 de diversos plans i projectes (com ara els estudis informatius
d’infraestructures de mobilitat); a més, en els plans urbanistics d’iniciativa municipal,
I'informe 1'ha de sol-licitar ’ajuntament un cop aprovats inicialment aquests.

Per facilitar aquesta adaptacié del planejament urbanistic al PTPCT, el Departament de
Territori i Sostenibilitat “ha d’establir programes d’ajuda per a fomentar els processos
d’adequacié del planejament urbanistic i pot adoptar mesures per a promoure de
manera especifica aquelles adaptacions que siguin més necessaries pel grau de
desajustament entre les determinacions del planejament urbanistic vigent 1 les
propostes del Pla territorial” (article 1.16, apartat 8).

Val a dir que la relacié entre el planejament territorial i 1'urbanistic s'ha d'entendre com
una relacié complexa basada en tres principis basics, un, de caracter funcional o
procedimental: la coheréncia o jerarquia; un altre, de caracter instrumental: 1'obligaci6
del planejament urbanistic de facilitar el compliment del planejament territorial; i,
finalment, un altre de naturalesa substantiva i finalista: el concepte de sostenibilitat del
territori com a element complementari de comparaci6é per verificar el compliment de la
necessaria adequaci6 del planejament urbanistic al territorial.

En qualsevol cas, ja sigui per l'aplicaci6 conjunta o separada d'aquests principis, cal
concloure la prevalenca dels instruments d'ordenacié territorial sobre els urbanistics.
L'obligacié que el planejament urbanistic sigui coherent amb el planejament territorial
es proclama des de la normativa reguladora de l'ordenaci6 territorial i urbanistica
(article 11.4 de la Llei 23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial; article 5.4 de la
Llei 1/1995, de 16 de marg, per la qual s'aprova el Pla territorial general de Catalunya, i
articles 13.2, i 87.3.a) i 4.b) del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el
Text refés de la Llei d'urbanisme).

2.6. Altres documents que cal tenir en compte

2.6.1. El Pla d'infraestructures del transport de Catalunya (2006-2026)

Aquest pla té caracter de pla territorial sectorial, d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de
novembre, de politica territorial, i de pla especific a 1'efecte del que estableix la Llei
9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

El document de “Propostes per a la xarxa ferroviaria” assenyala el segiient:

“Tramvia del Camp de Tarragona (Tramcamp)
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Implantaci6 d'un sistema tramviari al Camp de Tarragona. Atesa la distancia
entre nuclis s'analitzara la possibilitat que sigui un sistema de tren tramvia.
L'estimaci6 pressupostaria d'aquesta actuaci6 és de 200 M €.”

Aquest pla va ser aprovat pel Decret 310/2006, de 25 de juliol, i no consta que hagi estat
modificat.

2.6.2.E] projecte del Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona

De conformitat amb 1'article 7 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, els plans
directors de mobilitat tenen per objecte el desenvolupament territorialitzat de les
directrius nacionals de mobilitat.

L’elaboracio, tramitaci6 i avaluacio del Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona
és una de les funcions que corresponen a ’'ATM (Autoritat Territorial de la Mobilitat) del
Camp de Tarragona, tal com estableix la mateixa Llei 9/2003.

Tal com s'indica en el web de 'ATM (www.atmcamptarragona.cat/informacio-pdm), 1'octubre
de 2007 es va iniciar el procés d’elaboraci6 i de redacci6 del Pla director de mobilitat del
Camp de Tarragona, que no consta que hagi estat aprovat en data d'avui. Tanmateix, el
mateix web recull un projecte del Pla director de mobilitat, que, en el document “Doc 3
propostes” (publicat el 22 de desembre de 2011), indica el segilient sobre el sistema
tramviari del Camp de Tarragona (Tramcamp):

“El Tramcamp, a diferencia de les rodalies, no és mode connexi6 rapida entre les
principals localitats del Camp de Tarragona, siné que és un mode transport que
vertebra i facilita la mobilitat intramunicipal i intermunicipal de curta i mitjana
distancia mitjancant les seves nombroses parades. El seu objectiu és donar
cobertura a les principals concentracions de poblaci6 actuals i als creixements
urbanistics del futur, facilitant-ne una connexié en transport public que depen
basicament del transport urba i interurba en l’actualitat. Al mateix temps, ha de
donar resposta a les necessitats de transport que es plantegen en la mobilitat
turistica durant els mesos d’estiu en les poblacions costaneres.”

2.6.3.L'acord per a les infraestructures i serveis ferroviaris al Camp de Tarragona

Aquest acord, presentat el 19 d'abril de 2018 pel Departament de Territori i
Sostenibilitat, fa referencia al sistema tren-tramvia en els termes segiients:

“El desmantellament i integraci6 urbana de les vies actuals entre Cambrils i Port
Aventura, que ha d’executar Adif en compliment de la DIA, ha de permetre la
implantaci6 posterior d’'un sistema tren-tramvia des de Cambrils i Salou fins a
Tarragona i Reus, complementat amb noves connexions amb el Vendrell i tot el
Baix Penedés. Aquest sistema tren-tram via tindra en consideraci6 les estacions
actuals i futures del corredor ferroviari d’ADIF i incorporara de noves adaptades
exclusivament per al servei tramviari.”

Tanmateix, aquest acord no inclou un calendari d'execuci6é del sistema tren-tramvia ni
fa referéncia en cap moment ni al Pla d'infraestructures del transport de Catalunya ni al
Pla territorial parcial del Camp de Tarragona que —com s'ha exposat previament— a les
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seves normes d'ordenacié determina que les millores d’infraestructura i/o de gesti6é en
el sistema ferroviari i tramviari tenen un caracter estratégic i prioritari dins les
infraestructures de mobilitat i transport.

2.7. El Consell Catala de la Mobilitat

El Consell Catala de la Mobilitat és I'organisme d’informaci6é i de participaci6 de les
autoritats territorials de mobilitat i les entitats representatives de les associacions d’ens
locals de Catalunya, i també del conjunt dels agents economics, sindicals i socials que
integrin la Taula Social del Transport Public de Catalunya.

El Consell Catala de la Mobilitat ha de ser informat periddicament de les accions dutes a
terme per les autoritats competents en mateéria de transport public i del financament
d’aquest, i especificament per les autoritats territorials de mobilitat.

D'acord amb l'article 10 del Decret 466/2004, de 28 de desembre, el Consell de la
Mobilitat s'ha de reunir almenys dues vegades l'any i sempre que aixi ho determini la
seva presidencia o sigui sol-licitat, com a minim, per un terc dels seus membres. Entre
els membres del Consell de la Mobilitat s'inclouen —entre molts altres— els representants
dels sindicats més representatius en el sector i subsectors del transport, les associacions
de consumidors i usuaris, les universitats catalanes que imparteixen materies
vinculades amb la mobilitat, les entitats sense anim de lucre vinculades amb la
mobilitat o les associacions o entitats representatives de les persones amb mobilitat
reduida.

Tanmateix, el Departament de Territori i Sostenibilitat ha informat el Sindic que
“l'actuacié de desmantellament de la linia és una actuacié del Ministeri de Foment i no
ha passat pel Consell Catala de Mobilitat”.

En aquest sentit, cal remarcar que una de les funcions que l'article 7 del Decret 466/2004
atribueix al Consell Catala de la Mobilitat, determinades per l'article 22 de la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat, és la d'avaluar “les accions empreses en materia
d'organitzacié de la mobilitat de persones i mercaderies, prestant una atenci6 especial a
les qliestions vinculades a la intermodalitat, i fer-ne el seguiment”. A més, i com s'ha
exposat previament, el Pla territorial parcial del Camp de Tarragona (aprovat per ’Acord
de Govern 4/2010, de 12 de gener de 2010) recull les actuacions de “Condicionament
Tren-Tramvia” en l'article 4.5 de les seves normes d'ordenacié.

2.8. La participacié ciutadana en l'urbanisme, el dret d'accés a la informacié i el dret a
rebre una resposta expressa de 1' Administracié

El Reial decret legislatiu 7/2015, de 30 d'octubre, pel qual s'aprova el text refos de la Llei
de sol i rehabilitacié urbana, determina en l'article 5 (que encapcala el capitol dedicat a
l'estatut basic del ciutada) que totes les persones tenen, entre d'altres, el dret a:
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¢+ Accedir a la informacié de que disposin les administracions publiques sobre
T'ordenaci6 del territori, I’'ordenacié urbanistica i la seva avaluaci6 ambiental, aixi
com obtenir copia o certificaci6 de les disposicions o actes administratius
adoptats, en els termes que disposa la seva legislacié reguladora.

+ Participar efectivament en els procediments d’elaboracié i aprovacié de
qualssevol instruments d’ordenaci6 del territori o d’ordenaci6 i execucid
urbanistiques i de la seva avaluaci6 ambiental mitjancant la formulacio
d’al-legacions, observacions, propostes, reclamacions i queixes, i obtenir de
I’Administracié una resposta motivada.

+ Exercir l'acci6 publica per fer respectar les determinacions de l'ordenaci6
territorial i urbanistica, aixi com les decisions resultants dels procediments
d’avaluacié ambiental dels instruments que les contenen i dels projectes per a la
seva execucio, en els termes que disposa la seva legislaci6 reguladora.

Aquesta regulacié es veu completada pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual
s'aprova el Text refés de la Llei d'urbanisme (articles 8 i 11), la legislaci6 de
transparéncia i accés a la informaci6é (Llei estatal 19/2013, de 9 de desembre, i Llei
19/2014, de 29 de desembre) i la legislacié de procediment administratiu (Llei estatal
39/2015,d'1d'octubre, i Llei 26/2010, de 3 d'agost).

4. RESOLUCIO

En conseqiiencia amb el que s'ha indicat, i d'acord amb la informaci6é de que es disposa,
el Sindic s'adreca al Defensor del Poble i al Ministeri de Foment amb relaci6 al
compliment dels articles 4.3 i 11 de la Llei estatal 38/2015, de 29 de setembre, del sector
ferroviari.

Aixi mateix, el Sindic adreca a les diverses administracions implicades els recordatoris,
legals, suggeriments i recomanacions segilients relatius a la linia Port Aventura — Salou —
Cambrils — Mont-roig del Camp — 1'Hospitalet de 1'Infant i el seu condicionament com a
tren-tramvia, i demana que l'informin de les decisions adoptades sobre aquesta qiiestio.

3.1. Departament de Territori i Sostenibilitat

El Departament de Territori i Sostenibilitat ha de defensar davant del Ministeri de
Foment —conjuntament amb els municipis afectats— el projecte de condicionament tren-
tramvia de la linia ferroviaria actual, tot habilitant els estudis, els projectes i els
recursos administratius i economics que siguin necessaris.

D'acord amb aixo, el Sindic proposa que el Departament:
1. Valori la decisi6 d'instar 1'expedient de traspas de la linia Port Aventura — Salou —

Cambrils — Mont-roig del Camp — l'Hospitalet de 1'Infant (article 4.3 de la Llei
38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari).
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2.

Convoqui una reuni6 del Consell Catala de la Mobilitat per avaluar el
desmantellament de la linia Port Aventura — Salou — Cambrils — Mont-roig del
Camp — I'Hospitalet de I'Infant, i també les seves conseqiiéncies en la mobilitat i
les alternatives possibles, i el seu condicionament com a tren-tramvia (Decret
466/2004, de 28 de desembre, del Consell de la Mobilitat).

. Determini, abans del seu establiment i d'acord amb els ajuntaments afectats i

I'Autoritat Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona, les condicions
d'integraci6 del sistema tramviari, tant des del punt de vista urbanistic com de
gesti6 del sistema viari, per mitja d'un pla especial urbanistic del sistema
tramviari (article 39 de la Llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria).

Igualment, el Sindic recorda que el Departament ha de:

4.

Promoure politiques de transport i de comunicacid, basades en criteris de
sostenibilitat, que fomentin la utilitzaci6 del transport public i la millora de la
mobilitat i garanteixin l’accessibilitat per a les persones amb mobilitat reduida
(article 48 de I'Estatut d'autonomia de Catalunya).

Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport
publici col-lectiu (Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat).

Adoptar mesures en materia de transports i mobilitat encaminades a reduir la
vulnerabilitat i les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, per avancar cap a
un model de transport public, col-lectiu i intermodal que no es basi en la tinenca
de vehicle privat i que fomenti 1'ds generalitzat del transport pablic i altres
formes de transport sostenible sense emissions de gasos amb efecte d'hivernacle
(Llei 16/2017, de 1'1 d'agost, del canvi climatic).

Complir les determinacions i les disposicions que estableix el Pla territorial
parcial del Camp de Tarragona, especialment les millores d’infraestructura i/o de
gestio en el sistema ferroviari i tramviari, que —com remarca el mateix Pla— tenen
un caracter estratégic i prioritari dins les infraestructures de mobilitat i transport
(Acord de Govern 4/2010, de 12 de gener de 2010).

Establir programes d’ajuda per fomentar els processos d’adequacié del
planejament urbanistic al planejament territorial i adoptar mesures per
promoure de manera especifica les adaptacions que siguin més necessaries pel
grau de desajustament entre les determinacions del planejament urbanistic
vigent i les propostes del Pla territorial (Acord de Govern 4/2010, de 12 de gener
de 2010).

. Garantir els drets de les persones a la informaci6 i la participaci6 smb relaci6 als

instruments d'ordenacid territorial i urbanistica relatius a la linia Port Aventura —
Salou — Cambrils — Mont-roig del Camp - 1'Hospitalet de 1'Infant i el seu
condicionament com a tren-tramvia.
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3.2. Ajuntaments de Cambrils i Salou

Els ajuntaments de Cambrils i Salou han de defensar davant del Ministeri de Foment —
conjuntament amb el Departament de Territori i Sostenibilitat— el projecte de
condicionament tren-tramvia de l'actual linia ferroviaria.

D'acord amb aixo, el Sindic recorda que els municipis han de:

1. Promoure politiques de transport i de comunicaci6, basades en criteris de
sostenibilitat, que fomentin la utilitzaci6 del transport public i la millora de la
mobilitat i garanteixin l’accessibilitat per a les persones amb mobilitat reduida
(article 48 de I'Estatut d'autonomia de Catalunya).

2. Planificar la la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de
transport publici col-lectiu (Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat).

3. Adoptar mesures en materia de transports i mobilitat encaminades a reduir la
vulnerabilitat i les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, per avancar cap a
un model de transport public, col-lectiu i intermodal que no es basi en la tinenca
de vehicle privat i que fomenti 1'Gs generalitzat del transport pablic i altres
formes de transport sostenible sense emissions de gasos amb efecte d'hivernacle
(Llei 16/2017, de I'1 d'agost, del canvi climatic).

4. Complir les determinacions i les disposicions que estableix el Pla territorial
Parcial del Camp de Tarragona (Acord de Govern 4/2010, de 12 de gener de 2010).

5. Participar en la determinaci6, abans del seu establiment i juntament amb el
Departament de Territori i Sostenibilitat i 1'Autoritat Territorial de la Mobilitat del
Camp de Tarragona, de les condicions d'integraci6 del sistema tramviari, tant des
del punt de vista urbanistic com de gesti6 del sistema viari, per mitja d'un pla
especial urbanistic del sistema tramviari (article 39 de la Llei 4/2006, de 31 de
marg, ferroviaria).

6. Sol-licitar un informe del Programa de planejament territorial, un cop aprovats
inicialment els plans urbanistics d’iniciativa municipal (Acord de Govern 4/2010,
de 12 de gener de 2010).

7. Garantir els drets de les persones a la informaci6 i la participaci6 amb relaci6 als
instruments d'ordenaci6 territorial i urbanistica relatius a la linia Port Aventura —
Salou — Cambrils — Mont-roig del Camp - 1'Hospitalet de l'Infant i el seu
condicionament com a tren-tramvia.

3.3. Consideracié final
El Sindic recorda que cal potenciar el transport public, especialment si es té present que

malauradament ja es palesen els efectes del canvi climatic en la vida quotidiana; canvi
climatic que només neguen aquells que en treuen benefici econdmic .
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En aquest sentit, cal impulsar el transport puablic que sigui més sostenible i que
provoqui menys emissions contaminants a l'atmosfera, alhora que optimitzi les opcions
de mobilitat de les persones.

El Sindic remarca la importancia d'aquests principis, i també el fet que el
desmantellament d'una infraestructura que podria ser reutilitzada per garantir la
mobilitat amb el minim d'efecte negatiu per al medi ambient vulneraria el dret a la
mobilitat de les persones que avui requereixen el transport public per a la seva vida
quotidiana (laboral, d'estudi, d'oci, etc), perdo també tenint present les generacions
futures.

En aquest sentit, els ajuntaments de Cambrils i Salou han de tenir present que no és el
mateix una linia ferroviaria convencional que creua la poblaci6 que l'adequacid
d'aquesta linia a un sistema de tramvia que, per definici6, és un mitja de transport que
conviu perfectament amb el medi urba i que s'ajusta a criteris de sostenibilitat.

Es per aixo que el Sindic insta el Govern de la Generalitat de Catalunya i el Govern de
I'Estat perque, conjuntament, cerquin la millor soluci6 técnica per convertir l'actual
linia ferroviaria en wuna infraestructura de transport public intermunicipal (tren-
tramvia). Aquest assumpte hauria de figurar entre els temes prioritaris en I'agenda que
s'ha de tractar entre ambdoés governs.

Rafael Rib6
Sindic

Barcelona, 12 de juny de 2018
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Punt 7 | Debat i votacio de la Proposta de resolucio i de les esmenes
presentades

Proposta de resolucié sobre I'impuls del projecte de tren tramvia al
Camp de Tarragona
250-00087/12

PRESENTACIO: GP CATECP
Reg. 1789 / Admissié a tramit: Mesa del Parlament, 23.03.2018

A la Mesa del Parlament

Elisenda Alamany Gutiérrez, portaveu, David Cid Colomer, diputat, Yolanda
Ldpez Fernandez, diputada del Grup Parlamentari de Catalunya en Comd Podem,
d’acord amb el que estableixen els articles 167 i 168 del Reglament del Parlament,
presenten la Proposta de resolucié sobre I’impuls del projecte del Tren-Tamvia al
Camp de Tarragona, per tal que sigui substanciada davant la comissi6 corresponent,
amb el text segient:

Exposicié de motius

A mitjans del 2018 esta previst inaugurar la variant amb doble via del Corredor
Mediterrani que permetria substituir la Gltima via Unica existent entre Barcelona i
Valéncia. Aquesta nova variant allunyada dels nuclis urbans afavorira el transport
de mercaderies i de passatgers de llarg recorregut, perd no millorara el transport de
rodalies, degut a la perdua de les importants estacions centriques de Salou i Cam-
brils.

La nova variant estrenara una nova estacié a I’Hospitalet de I’Infant a 1km de
I’actual i una nova estacié a Cambrils Nord, al costat de I’autopista i a 2km de I’ac-
tual. Salou es quedaria sense estacio, només amb la de Port d’Aventura al seu terme
municipal, a 2 km del centre. Mont-Roig del Camp també es quedaria sense estacid.

La nova variant provocaria per tant el desmantellament integral del sistema fer-
roviari actual entre les estacions de Port Aventura, Salou, Cambrils, Mont-roig del
Camp i I’'Hospitalet de 1’Infant provocant, per tant, una suspensié definitiva del ser-
vei de rodalies. Aquest desmantellament ha estat reconegut recentment per part del
Ministeri de Foment a preguntes d’En Com0 Podem. A Catalunya no existeixen
fins ara precedents d’Ajuntaments que hagin solicitat el desmantellament ferroviari

integral en comptes de reclamar una integracid urbanistica d’aquest servei public.

En cas que es produis el desmantellament de I’actual via, desapareixerien les
estacions urbanes de Salou i Cambrils que transporten anualment més de 675.000
viatgers. Lestacié de Salou ha estat, malgrat del servei deficient, una de les 20 es-
tacions regionals més utilitzades a 1’Estat espanyol. El desmantellament provocaria
greus efectes sobre els i les usuaries del transport public, allunyat enormement les
estacions de Salou i Cambrils dels nuclis urbans, provocant la pérdua de connexio
ferroviaria entre Cambrils i Salou i dels centres d’aquestes localitats amb Tarragona
i Port Aventura i convertint I’estacio de Port Aventura en un cul de sac.

Des de les entitats en defensa del transport public en el Camp de Tarragona s’ha
defensat des de fa temps fer compatible el bo servei de transport public i 1’eliminacio
de barreres arquitectoniques la reconversié d’aquest tram en un tren-tramvia perme-
tent la permeabilitat urbana, noves estacions i la intensificacié de I’as del transport
public.

La Generalitat ha donat el seu vistiplau a aquesta proposta a través de diferents
documents oficials, estudis i projectes, com el Pla Territorial del Camp de Tarrago-
na. Alhora, considerem que el desmantellament ferroviari incompleix la llei catalana
de mobilitat i el Consell Catala de la Mobilitat no n’ha estat informat dels canvis en
el corredor mediterrani.
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Malgrat els Ajuntaments de Salou i Cambrils manifesten el seu suport formal al
Tren-Tramvia, pero, la viabilitat d’aquest transport public quedara fortament condi-
cionada per la politica de desmantellament integral de les vies impedint un trivialit-
zacio progressiva del servei i doblant el preu de la infraestructura.

Per aquests motius, el Grup Parlamentari de Catalunya en Comu Podem presen-
ta la seglient:

Proposta de resolucio

El Parlament de Catalunya Insta al Govern de la Generalitat a:

1. Reclamar el traspas de la linia ferroviaria Port Aventura-Cambrils al Ministeri
de Foment per poder impulsar I’acondiciament a Tren-Tramvia.

2. Publicar I’estudi «Nou Tren-Tramvia del Camp de Tarragona». Tram Cam-
brils-Salou-Port Aventura-Tarragona amb clau EP-TX-162224 encarregat el 3 maig
de 2016.

3. Convocar el Consell Catala de Mobilitat davant la importancia d’aquestes mo-
dificacions ferroviaries.

4. Concretar 1’operatiu de mobilitat en coordinacié amb les administracions lo-
cals en el moment que es posi en servei la variant del corredor del Mediterrani entre
Vandellos i Vilaseca.

5. A apostar de manera decidida i immediata per 1’adaptacio d’aquesta infraes-
tructura ferroviaria i impulsar el projecte del Tren-Tramvia al Camp de Tarragona.

6. Promoure el manteniment del servei de rodalies mentre no es produeix la con-
versio en el Tren-Tramvia.

Palau del Parlament, 13 de mar¢ de 2018
Elisenda Alamany Gutiérrez, portaveu; David Cid Colomer, Yolanda Lépez
Fernandez, diputats, GP CatECP

ESMENES PRESENTADES
Reg. 8458 / Admissi6 a tramit: Mesa de la CT, 04.07.2018

GRUP PARLAMENTARI DE JUNTS PER CATALUNYA | GRUP PARLAMENTARI
REPUBLICA (REG. 8458)

Esmena 1

GP de Junts per Catalunya, GP Republica (1)

De modificacié del punt 2

2. Informar sobre I’estudi «Nou Tren-Tramvia del Camp de Tarragona». Tram
Cambrils-Salou-Port Aventura-Tarragona amb clau EP-TX-16224 encarregat el 3
maig de 2016.

Esmena 2

GP de Junts per Catalunya, GP Republica (2)

De modificacié del punt 4

4. Concretar I’operatiu de mobilitat en coordinacié amb les administracions lo-
cals per a la posada en servei de la variant del corredor del Mediterrani entre Van-
dellos i Vilaseca.

Esmena 3

GP de Junts per Catalunya, GP Republica (3)

De modificacié del punt 6

6. Exercir les atribucions que té en relacié amb el servei de rodalies mentre no
es produeix la conversié en Tren-Tramvia
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P TRANSPORT PUBLIC

A L’EXCM. ALCALDE DE
L’AJUNTAMENT DE SALOU

RICARD RIOL JURADO, major d’edat, amb ndmero de D.N.I. xx.xxx.xxx-0, en nom i representacio
-en qualitat de President- de I'Associacié per a la PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC, amb

domicili al Carrer Industria n°® 20, entresol de Barcelona (08026), atentament,

EXPOSO

. L’Associaci6 PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC (PTP en els segiients apartats),
vetlla per la defensa dels interessos generals en questions relacionades amb el
transport, oposant-se a totes aquelles iniciatives que responen a interessos privats
que puguin afectar al benestar de la societat promovent iniciatives de transport
public i sostenible.

Il. D’acord amb lanterior, PTP s’ha oposat publicament en reiterades ocasions, a la
decisi6 de les Administracions publiques competents de desmantellar
completament la linia ferroviaria entre les estacions de Port Aventura - Salou -
Cambrils - Mont-Roig del Camp - l'Hospitalet de lInfant. EL motiu d’aquesta
oposicid, es deu a l'enorme perjudici que suposara a linterés general de la societat
(en especial al gran nombre d'usuaris de la linia que es veuran afectats), a les
politiques en materia d’'infraestructures i mobilitat sostenible.

lll. Les consequencies mes rellevants fruit del desmantellament de la linia ferroviaria
seran:

- La perdua del mitja de transport diari per a una mitjana de 675.000 usuaris
anuals a nivell total de la linia.

- L’estacio centrica de Salou desapareixera i només es mantindra l'estacio actual
de Port Aventura, el que implicara que els usuaris de la linia ferroviaria de la
seva localitat es veuran obligats a desplacar-se prop de dos quilometres fora
del nucli urba per tal d’accedir al servei. Aixd derivara en un increment del


http://www.transportpublic.org/
http://www.transportpublic.org/
mailto:info@transportpublic.org

temps de desplacament, Uincrement de l'Us de vehicle privat dins del propi
municipi, i la perdua d’usuaris de la linia.

- Per altra banda, l'estacié de Port Aventura quedaria posteriorment aillada, ja
que perdra totes les circulacions regionals de la linia R16, quedant a la practica
el municipi de Salou sense connexié ferroviaria cap al sud.

- Desapareixera la connexid ferroviaria entre els centres Cambrils i Salou, i
d’aquestes poblacions amb Port Aventura i Tarragona, entre d’altres.

- La desaparicié de les vies i de lestacio de Salou, dificultara i postergara la
implementacio de la nova infraestructura de tren-tramvia prevista a la poblacio,
conduint probablement a la no realitzacio final del projecte.

IV. El desmantellament integral de la linia ferroviaria comportara un important retroces

VI.

del transport public en aquesta zona, que perdra connexions en via reservada, i no
té precedent en la xarxa de Rodalies de Catalunya. Es per aquest motiu que
resulten ser incoherents les ultimes declaracions dels Ajuntaments de Cambrils,
Salou, i del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya,
juntament amb Tarragona i Vila-Seca. Tal i com es va fer public el passat 19 d’abril,
existeix la ferma voluntat de dur a terme un impuls en infraestructures
estrategiques en el Camp de Tarragona. Tanmateix, l'estrategia actual les dificulta
en partir d'un desmantellament integral i no abordar la transformacio a tren-
tramvia per etapes de la linia ferroviaria actual.

Aquesta posici6 no nomes és incoherent amb la finalitat persequida, sind que
també implica un cost total innecessariament elevat i lincompliment d’acords
territorials previs adoptats que obliguen a aquest Ajuntament. Tal i com aquesta
organitzacio ja assenyalat, el desmantellament de la linia, i la posterior creacio
d’'una nova linia de tren-tramvia comportaria una inversio inicial superior en 45

milions d’euros més que si s’optés per la reutilitzacio de les vies existents.

Pels motius anteriors es va formular escrit davant del Sindic de Greuges, sol-licitant
la seva intervencio per valorar els efectes del desmantellament. Aquesta institucio
ha emeés un informe oposant-se a la decisié administrativa, i resolent que la solucio

ha de passar, no pel desmuntatge de la linia, sin6 per la necessaria adaptacio i
conversid de la linia de ferrocarril en una infraestructura de transport public

alternatiu, com és el tren - tramvia.




VILI.

VI

També insisteix el Sindic de Greuges en l'obligacio d’invertir de forma diligent els
recursos procedents de les arques publiques. Resol en aquest sentit que el cost que
s’hauria de destinar a la conversié de la linia integrada en lUentramat urba seria
menor _que el cost del desmantellament total de la infraestructura i posterior

construcciéo d’'un tramvia. La conversio implicaria reutilitzar gran part de les

infraestructures i dels elements auxiliars ja existents, mentre que el
desmantellament es tradueix en una duplicitat de tasques: desmantellar per
després tornar a construir.

Pels motius anteriors també es va informar tots els grups politics del Parlament de
Catalunya, que en una mocio6 de la Comissio de Territori aprovada per unanimitat el
passat 13 de setembre, on es va acordar “Promoure el manteniment del servei de
rodalies, sent conscients de les atribucions que te la Generalitat en relacié al servei,
mentre no es produeixi la conversié en Tren-Tramvia”.

Per altra banda, el desmantellament de la linia no nomeés suposaria una mala
inversio dels recursos publics, sind també un incompliment de directrius

d’ordenacid territorial ja aprovades i de caracter obligatori.

En efecte, UAjuntament de Salou resta subjecte a complir la normativa i Lles
decisions adoptades i aprovades pel Departament de Sostenibilitat i Territori de la
Generalitat de Catalunya en materia de mobilitat i transport public. Aixi, estableix
el Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona, aprovat el 10 de gener de 2010, i

de caracter vinculant, que es procedira a l'adaptacié de la linia ferroviaria actual per

tal d'instal-lar una linia de Tren-Tramvia entre Cambrils i Port Aventura, davant de
la desafectacio ferroviaria i en contraposicio al desmantellament integral de la
mateixa, prevista entre Cambrils i 'Hospitalet de U'Infant.

Davant les ultimes novetats que s’han publicat, hem d’assenyalar que UAjuntament
de Salou té lobligacié d’intervenir de forma ajustada al plantejament territorial, no
nomeés per tal de donar compliment a la legalitat vigent, sind6 també en base al
principi de bona fe i proteccié de la confianca legitima en que es regeixen les
relacions entre ciutadans i 'Administracié Publica, derivat del Principi General de
Seguretat Juridica, i contemplat pels articles 9 i 103 CE, i 3.1.e) de la Llei 40/2015,
d’'l d’octubre de Regim Juridic del Sector Public.




D’acord amb l'anterior, i també per la doctrina jurisprudencial sobre els actes propis
0 «de venire contra factum propium» del Tribunal Suprem en materia de Dret Public
(STS Sala Tercera, n° 843/2004, de 22 gener de 2007, amb referéncia a sentencies
del mateix Tribunal de 1 de febrer de 1990, 13 de febrer de 1992, 17 de febrer, 5 de
juny i 28 de juliol de 1997), els actes descrits en l'anterior paragraf obliguen al
Consistori a prosseguir d’acord amb l'establert en el Pla Territorial Parcial del Camp

de Tarragona de 10 de gener de 2010, essent inadmissible i contrari a Dret

permetre i/o mostrar-se favorable al desmantellament de la linia.

En consideracio a lanterior, la PTP desitja ésser expressament considerada com a
part interessada en tots els instruments de planejament i gestid que es puguin
aprovar per U'Ajuntament, que guardin relacio amb la linia ferroviaria. A aquests
efectes, val a dir que la Llei 27/2006, d’informacié ambiental, reconeix (article 19.2
en relacio a art. 2) el caracter d’interessades i legitimades en els procediments a les
persones juridiques sense anim de lucre dedicades a la proteccio del medi ambient i
relacionats. | l'article 18.1 exigeix que les Administracions publiques assegurin la
participacio quan es tracti de projectes d’ordenacio urbana.




Per tot U'anterior,

SOL-LICITO:

a) Que es tingui com a interessada i part a la PTP en tots els procediments de
planejament i gestié urbanistica que s’elaborin i que directament o indirectament
guardin relacio amb el tractament de Uespai de la linia ferroviaria Port Aventura - Salou
- Cambrils al seu pas pel municipi, notificant-se a 'Associacio totes les decisions que
s’adoptin.

b) Que en tots els procediments esmentats es tingui en consideracio l'obligatorietat de
DONAR COMPLIMENT a les previsions del Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona
aprovat el 10 de gener de 2010, que exigeixen adaptar la linia ferroviaria actual a l'us
com a tren - tramvia, i no el seu desmantellament.

Barcelona, 18 d’octubre de 2018

Ricard Riol Jurado
President de U'Associacio PTP

AJUNTAMENT DE SALOU
Passeig del 30 d'Octubre 4, 43840 Salou, Tarragona
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A L’EXCM. ALCALDESSA DE
L’AJUNTAMENT DE CAMBRILS

RICARD RIOL JURADO, major d’edat, amb numero de D.N.I. xx.xxx.xxx-0, en nom i representacio
-en qualitat de President- de 'Associacié per a la PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC, amb

domicili al Carrer Industria n°® 20, entresol de Barcelona (08026), atentament,

EXPOSO

. L’Associaci6 PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC (PTP en els segiients apartats),
vetlla per la defensa dels interessos generals en questions relacionades amb el
transport, oposant-se a totes aquelles iniciatives que responen a interessos privats
que puguin afectar al benestar de la societat promovent iniciatives de transport
public i sostenible.

Il. D’acord amb lanterior, PTP s’ha oposat publicament en reiterades ocasions, a la
decisi6 de les Administracions publiques competents de desmantellar
completament la linia ferroviaria entre les estacions de Port Aventura - Salou -
Cambrils - Mont-Roig del Camp - l'Hospitalet de lInfant. EL motiu d’aquesta
oposicid, es deu a l'enorme perjudici que suposara a linterés general de la societat
(en especial al gran nombre d’usuaris de la linia que es veuran afectats), a les
politiques en materia d’'infraestructures i mobilitat sostenible.

lll. Les consequencies més rellevants fruit del desmantellament de la linia ferroviaria
seran:

- La perdua del mitja de transport diari per a una mitjana de 675.000 usuaris
anuals a nivell total de la linia.

- L’estacio centrica de Salou desapareixera i només es mantindra l'estacio actual
de Port Aventura, el que implicara que els usuaris de la linia ferroviaria de la
seva localitat es veuran obligats a desplacar-se prop de dos quilometres fora
del nucli urba per tal d’accedir al servei. Aixd derivara en un increment del
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temps de desplacament, Uincrement de l'Us de vehicle privat dins del propi
municipi, i la perdua d’usuaris de la linia.

- Desapareixera la connexio ferroviaria entre els centres Cambrils i Salou, i
d’aquestes poblacions amb Port Aventura i Tarragona, entre d’altres.

- La desaparicio de les vies i de lestacio actual de Cambrils, dificultara i
postergara la implementacio de la nova infraestructura de tren-tramvia prevista
a la poblacid, conduint probablement a la no realitzacio final del projecte.

- Cambrils perdra Uoportunitat de convertir-se en el punt d’enlla¢ entre aquest
tren-tramvia i el Corredor Mediterrani ferroviari situat a la nova variant.

IV. ELl desmantellament integral de la linia ferroviaria comportara un important retroces

VI.

del transport public en aquesta zona, que perdra connexions en via reservada, i no
té precedent en la xarxa de Rodalies de Catalunya. Es per aquest motiu que
resulten ser incoherents les ultimes declaracions dels Ajuntaments de Cambrils,
Salou, i del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya,
juntament amb Tarragona i Vila-Seca. Tal i com es va fer public el passat 19 d’abril,
existeix la ferma voluntat de dur a terme un impuls en infraestructures
estrategiques en el Camp de Tarragona. Tanmateix, l'estratégia actual les dificulta
en partir d'un desmantellament integral i no abordar la transformaciéo a tren-
tramvia per etapes de la linia ferroviaria actual.

Aquesta posici6 no nomes és incoherent amb la finalitat persequida, sind que
també implica un cost total innecessariament elevat i lincompliment d’acords
territorials previs adoptats que obliguen a aquest Ajuntament. Tal i com aquesta
organitzacio ja assenyalat, el desmantellament de la linia, i la posterior creacio
d’una nova linia de tren-tramvia comportaria una inversio inicial superior en 45

milions d’euros més que si s’optés per la reutilitzacio de les vies existents.

Pels motius anteriors es va formular escrit davant del Sindic de Greuges, sol-licitant
la seva intervencio per valorar els efectes del desmantellament. Aquesta institucio
ha emeés un informe oposant-se a la decisidé administrativa, i resolent que la solucio
ha de passar, no pel desmuntatge de la linia, sind per la necessaria adaptacio i

conversid de la linia de ferrocarril en una infraestructura de transport public
alternatiu, com és el tren - tramvia.




VILI.

VI

També insisteix el Sindic de Greuges en l'obligacio d’invertir de forma diligent els
recursos procedents de les arques publiques. Resol en aquest sentit que el cost que
s’hauria de destinar a la conversié de la linia integrada en Uentramat urba seria
menor _que el cost del desmantellament total de la infraestructura i posterior

construcciéo d’'un tramvia. La conversio implicaria reutilitzar gran part de les

infraestructures i dels elements auxiliars ja existents, mentre que el
desmantellament es tradueix en una duplicitat de tasques: desmantellar per
després tornar a construir.

Pels motius anteriors també es va informar tots els grups politics del Parlament de
Catalunya, que en una mocio de la Comissidé de Territori aprovada per unanimitat el
passat 13 de setembre, on es va acordar “Promoure el manteniment del servei de
rodalies, sent conscients de les atribucions que té la Generalitat en relacié al servei,
mentre no es produeixi la conversié en Tren-Tramvia”.

Per altra banda, el desmantellament de la linia no només suposaria una mala
inversio dels recursos publics, sind també un incompliment de directrius

d’ordenacid territorial ja aprovades i de caracter obligatori.

En efecte, 'Ajuntament de Cambrils resta subjecte a complir la normativa i les
decisions adoptades i aprovades pel Departament de Sostenibilitat i Territori de la
Generalitat de Catalunya en materia de mobilitat i transport public. Aixi, estableix
el Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona, aprovat el 10 de gener de 2010, i

de caracter vinculant, que es procedira a l'adaptacié de la linia ferroviaria actual per

tal d'instal-lar una linia de Tren-Tramvia entre Cambrils i Port Aventura, davant de
la desafectacio ferroviaria i en contraposicio al desmantellament integral de la
mateixa, prevista entre Cambrils i 'Hospitalet de U'Infant.

Davant les ultimes novetats que s’han publicat, hem d’assenyalar que UAjuntament
de Cambrils té lobligacié d’intervenir de forma ajustada al plantejament territorial,
no nomes per tal de donar compliment a la legalitat vigent, sind també en base al
principi de bona fe i proteccio de la confianca legitima en que es regeixen les
relacions entre ciutadans i 'Administracio Publica, derivat del Principi General de
Seguretat Juridica, i contemplat pels articles 9 i 103 CE, i 3.1.e) de la Llei 40/2015,
d’'l d’octubre de Regim Juridic del Sector Public.




D’acord amb l'anterior, i també per la doctrina jurisprudencial sobre els actes propis
0 «de venire contra factum propium» del Tribunal Suprem en materia de Dret Public
(STS Sala Tercera, n° 843/2004, de 22 gener de 2007, amb referéncia a senténcies
del mateix Tribunal de 1 de febrer de 1990, 13 de febrer de 1992, 17 de febrer, 5 de
juny i 28 de juliol de 1997), els actes descrits en l'anterior paragraf obliguen al
Consistori a prosseguir d’acord amb l'establert en el Pla Territorial Parcial del Camp

de Tarragona de 10 de gener de 2010, essent inadmissible i contrari a Dret

permetre i/o mostrar-se favorable al desmantellament de la linia.

En consideracié a lUanterior, la PTP desitja ésser expressament considerada com a
part interessada en tots els instruments de planejament i gestié que es puguin
aprovar per UAjuntament, que guardin relaci6 amb la linia ferroviaria. A aquests
efectes, val a dir que la Llei 27/2006, d’informacié ambiental, reconeix (article 19.2
en relacio a art. 2) el caracter d’interessades i legitimades en els procediments a les
persones juridiques sense anim de lucre dedicades a la proteccio del medi ambient i
relacionats. | l'article 18.1 exigeix que les Administracions publiques assegurin la
participacio quan es tracti de projectes d’'ordenacio urbana.




Per tot U'anterior,

SOL-LICITO:

a) Que es tingui com a interessada i part a la PTP en tots els procediments de
planejament i gestié urbanistica que s’elaborin i que directament o indirectament
guardin relacio amb el tractament de Uespai de la linia ferroviaria Port Aventura - Salou
- Cambrils al seu pas pel municipi, notificant-se a 'Associacio totes les decisions que
s’adoptin.

b) Que en tots els procediments esmentats es tingui en consideracio Lobligatorietat de
DONAR COMPLIMENT a les previsions del Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona
aprovat el 10 de gener de 2010, que exigeixen adaptar la linia ferroviaria actual a l'us
com a tren - tramvia, i no el seu desmantellament.

Barcelona, 18 d’octubre de 2018

Ricard Riol Jurado
President de U'Associacio PTP

AJUNTAMENT DE CAMBRILS
Placa de l'Ajuntament 4, 43850 Cambrils, Tarragona
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AL DEPARTAMENT DE TERRITORI | SOSTENIBILITAT
GENERALITAT DE CATALUNYA

RICARD RIOL JURADO, major d’edat, amb ndmero de D.N.I. xx.xxx.xxx-0 , en nom i
representacid -en qualitat de President- de UAssociaci6 per a la PROMOCIO DEL
TRANSPORT PUBLIC, amb domicili al Carrer IndUstria n°® 220, entresol de Barcelona
(08026), atentament

EXPOSO

. L’Associaci6 PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC (PTP en els segiients apartats),
vetlla per la defensa dels interessos generals en questions relacionades amb el
transport, oposant-se a totes aquelles iniciatives que responen a interessos privats
que puguin afectar al benestar de la societat, i promovent iniciatives de transport

public i sostenible.

ll.  D’acord amb lanterior, la PTP ha tingut coneixement i s’ha oposat publicament a la
decisio de les Administracions publiques competents de desmantellar completament
la linia ferroviaria entre les estacions de Port Aventura - Salou - Cambrils - Mont-
Roig del Camp - U'Hospitalet de llnfant. EL motiu d’aquesta oposicio és l'enorme

perjudici que aquest fet suposara a linteres general (en especial al gran nombre
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d’usuaris de la linia que es veuran afectats), i la seva contradiccié amb les politiques

publiques en materia d’infraestructures i mobilitat sostenible.

El desmantellament integral de la linia ferroviaria implicara un retrocés en mateéria
d’integracio urbanistica i inversid en infraestructura sense precedents, i sense cap
tipus de justificacio. A Catalunya unicament han existit dos antecedents de
desmantellament de linies ferroviaries sense la seva posterior conversio o adaptacio
a altres mitjans de transport public: el tram Ripoll - St.Joan de les Abadesses; i el de
Reus - St. Viceng de Calders; i cap d’ells és comparable amb el que ens ocupa, ja que

el volum d’'usuaris i frequencia del servei era molt inferior.

Pels motius anteriors es va formular escrit davant del Sindic de Greuges, sol-licitant
la seva intervencio per valorar la decisio i els efectes del desmantellament. Aquesta
institucio ha emes informe oposant-se a la decisié6 administrativa, resolent que la
solucié ha de passar, no pel desmuntatge de la linia, sind per la necessaria i efectiva
adaptacio i conversio de la linia de ferrocarril en una infraestructura de transport

public alternatiu, com és el tren - tramvia.

Un altre factor de rellevancia contrari a la decisi¢ i que el Sindic de Greuges remarca
és l'us diligent i degut dels recursos procedents de les arques publiques i el cost de
loperacid. En aquest sentit, resol que el cost que s’hauria de destinar a la conversio

de la linia integrada en lentramat urba seria molt menor que el cost del

desmantellament total de la infraestructura. La conversio implicaria reutilitzar gran

part de les infraestructures i dels elements auxiliars ja existents, fet que es tradueix

en un cost total de U'operacié menor.




En definitiva, no té cap tipus de logica desmantellar unes instal-lacions, quan la seva
conversio resulta més economica i beneficiosa per la ciutadania. A més, cal tenir
present que les consequéencies mes rellevants fruit del desmantellament de la linia

ferroviaria seran:

- La perdua del mitja de transport diari per a una mitjana de 675.000 usuaris
anuals, essent algunes de les estacions afectades -com és el cas del municipi de
Salou-, una de les 20 estacions regionals més utilitzades de Catalunya i
d’Espanya.

- Les estacions de Cambrils Nord i Port Aventura, allunyades dos quilometres cap
a Uexterior dels nuclis urbans, seran les uniques disponibles pels usuaris, forcant
a aquests a un major desplagcament fora del nucli urba i un increment del temps
de desplacament.

- Desapareixera la connexio ferroviaria entre Cambrils i Salou, i entre els centres
d’aquestes poblacions, Port Aventura i Tarragona, entre d’altres.

- L'estacio de Port Aventura pot quedar com a servei residual, perdent tots els
serveis procedents de la R16 actual, quedant unicament com a ramal des de
Tarragona. També s’ha de fer mencio al conseqlent perjudici a Uactivitat del parc
tematic per la menor accessibilitat.

- Desconnexid entre les zones urbanes i les rodalies del Camp de Tarragona amb
el servei de llarga distancia. La linia Euromed no tindra parada en cap zona
urbana ni connexié amb sistemes de rodalies, sind amb una zona rural (Unica
demarcacié en UEstat amb aquesta situacio). Conseqlentment, 'Us del vehicle

privat augmentara, i disminuira l'Us de la propia linia per la dificultat al seu accés.

VI. La decisio de desmantellament no només resulta contraria a tot anterior, sind

que també vulnera l'ordenament juridic, i en concret les obligacions legalment




VILI.

establertes respecte de la Generalitat de Catalunya, ja que no s’esta aplicant la

legislacio vigent en materia ferroviaria.

En efecte, la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del Sector Ferroviari estableix en el
seu article 4.3 i .4, que préviament a ser exclosa una linia de la Xarxa Ferroviaria,
s’haura de donar trasllat a la Comunitat Autonoma per tal que s’emeti un informe

sobre linteres general sobre aquella via. La linia podra ésser traspassada a la

Comunitat Autonoma a instancia d’aquesta o a proposta del Ministeri.

Aixi mateix, larticle 11.2 estableix que el Ministeri de Foment no podra adoptar
la decisio de clausurar i desmantellar una linia sense el coneixement previ de les

CCAA i entitats locals, les quals podran sol-licitar el seu traspas.

Aquest fet implica que la Generalitat de Catalunya té la possibilitat (i el deure)
d’evitar el desmantellament definitiu, i assolir competéncies en materia de

mobilitat, infraestructures, i transport ferrocarril.

Per tant, davant levident coneixement del desmantellament per part de
UAdministracié de la Generalitat, aquesta és obligada a realitzar les actuacions al
seu abast, i en concret sol-licitar formalment el traspas de la linia per tal de complir
aixi la legalitat i els propis plans de la Generalitat en la materia. Cap pas s’ha fet
en aquest sentit, per la qual cosa la PTP —-en nom dels usuaris afectats i en la
confianca que els plans de 'Administracié s’han de complir de forma efectiva- es
veu obligada a instar aquest traspas, acudint fins i tot a la via judicial si la

passivitat es mante.

La inoperancia i passivitat adoptada per UAdministracio de la Generalitat, no
efectuant el requeriment per part del Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat al Ministeri de Foment per tal d’'instar el traspas de la linia, suposa

un incompliment de les disposicions legals esmentades i d d'altres promulgades




VIII.

per la propia Generalitat o el Parlament de Catalunya: entre altres la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat (art. 3); el Decret 362/2006, de 3 d’octubre, pel qual
s’aproven les Directrius Nacionals de Mobilitat (arts. 10, 23,); i la Llei 16/2017, de
'l d’agost, del Canvi Climatic (art. 24). Totes aquestes normes estan destinades a
Uobjectiu de promoure el transport public i la transicié cap a mitjans de transport
publics com el tren-tramvia, assolint aixiun model de transport més sostenible,

igualitari i de caracter universal.

La no aplicacié de la normativa, mecanismes legislatius i, en concret, dels
preceptes citats, implica una clara vulneracio per part del Departament de Territori
i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya del Principi General de Legalitat,
segons el qual 'Administracié resta subjecte a la Llei aplicable, havent-se de

complir en tot moment amb l'establert per la mateixa.

Estableix larticle 9 de la Constitucido Espanola que tant ciutadans com Poders
Publics estan subjectes tant a la Constitucid, com a la resta de lordenament juridic.
Concretament, i pel que respecta 'ambit administratiu, Uarticle 103.1 del mateix
text normatiu estipula que es actes administratius estaran supeditats a les

disposicions vigents de caracter general.

De conformitat amb lanterior, doncs, la Generalitat de Catalunya ha de procedir
al compliment de la normativa citada i instar U'expedient de traspas de la linia,
requerint al Ministeri de Foment préviament perque compleixi amb les
disposicions legals exposades, aixi com als Ajuntaments corresponents perque

compleixin amb es seus compromisos territorials.

Pels motius anteriors també es va informar tots els grups politics del Parlament

de Catalunya, que en una mocidé de la Comissié de Territori aprovada per




unanimitat el passat 13 de setembre, on es va acordar “Promoure el manteniment
del servei de rodalies, sent conscients de les atribucions que té la Generalitat en

relacio al servei, mentre no es produeixi la conversioé en Tren-Tramvia”.

Per ultim, tal i com ja s’ha introduit en apartats anteriors, la Generalitat de
Catalunya ja ha adquirit el compromis a la adaptacio de la linia ferroviaria pel tren
- tramvia, amb la publicacié de diversos documents oficials (actes administratius),
estudis i projectes:

- Estudi de viabilitat d’'un tren lleuger al Camp de Tarragona, 2001.

- Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (pag. 42), aprovat al desembre
de 2002.

- Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026, aprovat en
2006.

- Estudi informatiu per implantar un sistema tramviari al Camp de Tarragona,
aprovat l'any 2010.

- Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona, aprovat el 10 de gener de
2010. Document oficial relatiu al “Condicionament Tren-Tramvia” davant
de la desafectacio ferroviaria i tracta expressament l'adaptacié de la
infraestructura davant del desmantellament integral de la linia.

- Ordre d’Estudi previ del nou tren-tramvia del Camp de Tarragona. Tram
Cambrils- Salou-Port Aventura-Tarragona. En relacio a lapartat de
contractacio, es fa referéncia a l'aprofitament de la infraestructura i la seva

adequacio (tren-tramvia).

En aquest punt, i davant la manca d’intervencio del Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat, hem d’assenyalar que aquesta té lobligacio
d’intervenir no nomeés per tal de donar compliment a la legalitat vigent, sind també
en base al principi de bona fe i proteccié de la confianca legitima en que es

regeixen les relacions entre ciutadans i L’Administracié, derivat del Principi




General de Seguretat Juridica, contemplat pels articles 91103 CE, i 3.1.e) de la Llei
40/2015, d’1 d’'octubre de Regim Juridic del Sector Public.

D’acord amb els preceptes citats i la doctrina jurisprudencial sobre els actes propis
0 «de venire contra factum propium» del Tribunal Suprem en materia de Dret Public
(STS Sala Tercera, n° 843/2004, de 22 gener de 2007, amb referencia a sentencies
del mateix Tribunal de 1 de febrer de 1990, 13 de febrer de 1992, 17 de febrer, 5
de juny i 28 de juliol de 1997), la realitzacido dels actes descrits en lanterior
paragraf obliguen a la Generalitat de Catalunya a procedir a la sol-licitud de traspas
de la linia ferroviaria per a la seva posterior adaptacid, essent inadmissible i

contrari a Dret permetre el desmantellament de la linia.

Per tot l'anterior,

SOL-LICITO: Que, en atencié a 'argumentacidé continguda en la part expositiva,
'Administracio de la Generalitat de Catalunya -mitjangant el Departament de Territori i
Sostenibilitat- INSTI al Ministeri de Foment EL TRASPAS de la linia ferroviaria Port
Aventura - Salou - Cambrils. En cas que aquesta sol:-licitud de traspas no es produis,
quedara oberta la via judicial per exigir a TAdministracid de la Generalitat el compliment
de la legalitat i els seus propis plans i projectes, protegint aixi l'interes general i 'ajust a

la normativa vigent.




ALTRESSI EXPOSO | SOL-LICITO: Que ates que la passivitat en la reivindicacio del
manteniment de la linia ferroviaria afecta també les Administracions municipals, el
Departament haura de requerir també als Ajuntaments de Salou i Cambrils per tal que
COMPLEIXIN EL PLA TERRITORIAL PARCIAL DEL CAMP DE TARRAGONA, aprovat el 10 de

gener de 2010, la qual cosa es sol-licita de forma expressa

Barcelona, 18 d’octubre de 2018
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Ricard Riol Jurado
President de U'Associacio PTP

GENERALITAT DE CATALUNYA
DEPARTAMENT DE SOSTENIBILITAT | TERRITORI
Av. de Josep Tarradellas, 2-6, 08029 Barcelona
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Benvolgut senyor.

En retad6 arnb el seu escfit de 18 d'octubre de 2018 en que sol-licita que I'Adrninistracio
de la Generalit<l1t, mitjanant el Departament de Territori i SOstenibllitat, insti el MInlsteri
de Foment per al traspas a I'Administracio de ta Generalitat de la linia ferroviaria
Cambrils-Salou-Port Aventura, us falgavinent que:

Com sabeu, el 20 de novembre de 2015 el Departament de Territori i SOstenibllltat va
sol-licitar al Ministeri de Foment I'establimenl dels mecanismes necessaris per fer possible
la contmui'l:at del corredor ferroviari actual com a lima de tren-tramvia entre Cambrils i
Port Aventura, t la reassignacié deis fans previstos per al desmantellament i restitucio del
corredor actual a la nova contlguraci6 tramviafia . Af mateix, va sollicltar al Ministeri de
Foment l'estudi conjunt dels instruments 1 figures operatives per implementar els possibles
canvis en la titularitat o rnantenimenl daquesl tram d'infraestructura, objecte de
I'actuacio.

Fins al moment. el Minfsteri de Foment no ha donat resposta a aquest escrlt 'no es té
coneixement que s'hagl inicial, per part de I'6rgan competen t, la trami tacié de
I'expedient de traspas de la linia ferroviaria en els termes que preveu la Llei estatal
38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari.

Dlr-vos, ahd matelx, que el traat definltlu del projecte del tren tramvia del Camp de
Tarragona resta condicionat a la trami tacié 1 aprovaci6é de l'estudf Informatiu
corresponenl, tal com indica l'article 4.5, lletra g) de I'Annex del Pla territorial parcial del
Camp de Tarragona, aprovat definitlvament per Acord GOV/4/2010, de 12 de gener. En
consequenda, no compa rtim els arguments que exposeu en el vostre escrit relatius a
eventuals tncompliments de I'ordenament jurfdtc vigent.

Pet que fa al nou model de transp6rt public, que esdevindra amb lentrada en
funclonamentdel nou corredor VVandellOs Campde Tarragona, el Departament de Territori
1 Sostenlbilitathaelaborat un document, consensuatamb I'Ajuntament de Salou i Cambrils
fd'altresadm!nistracions locals del Camp de Tarragona, que recull una proposta de millora
deis serveis de Rodalies de Catalunya, aixi com el desplegament per fases de la
implantacio d'un tren-tramvia al Camp de Tarragona. Aquest document ha estat exposat
publicament illiurat al Govern de I'Estat.

Av. de Josep Tanadelus, 20
08029 Barcdions

Tol 83 49580 00

Fax B3 485 80 D1
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Secretariad’InfraestructuresiMobilitat

En agl.Jests moments, el Departament de Terrltorl 1 Sostenlbllitat esta flnalltzant la
redaccio de l'estudi prevl d'Irnplantacié d'un tren tramvla al corredor cambrils-Salou- Port
Aventura-Tarragona, en el marc de I'elaboracio del qual s'han mantingut diverses reunions
de coordinacié amb els ajuntaments afectats.

Per tant, en cap cas desapareix et servel ferroviari de Rodalies de Catalunya als nuctis
urbans de Cambrils t Salou, el qual es manté a la nova estacié de Cambrlls i I'estacié de
Port Aventura. D'altra banda, pel que fa al corredor costaner se subgtituira per un sistema
de tren tramvia que perrnetra una millor integracio urbana i disponi bilitat d'estacions als
nuclis urbans de Salou 1 Cambrils, complementant I'oferta de transport public a la de
Rodalies de catalunya i millorant tant la infraestructura tant la i nfraestructura disponible
com loferta de serve\.

6en corcttalment,

Isldre Gavin t Valls
Secretari d'Inf raestructures 1 Mobilitat

Barcelona, 23 de gener de 2019

AV, de Josap Tanadelias, 26
08029 Barcelons
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El pacte per a les infraestructures del Camp
de Tarragona presentara conjuntament el
projecte al Govern de I’Estat

e El secretari d’'Infraestructures i Mobilitat, Isidre Gavin, s’ha reunit
avui amb els representants dels ajuntaments de Tarragona, Reus,
Cambrils, Vila-seca i Salou

e Els integrants del pacte acorden crear dues comissions
permanents, una institucional i una altra de caracter técnic, per
avancar en el projecte

=

Reunid, aquest mati, dels representants del Departament de TES i dels cinc ajuntaments.

El secretari d’Infraestructures i Mobilitat, Isidre Gavin, i els representants dels
ajuntaments de Tarragona, Reus, Cambrils, Vila-seca i Salou han acordat
aquest mati presentar conjuntament el projecte per impulsar les infraestructures
estrategiques del Camp de Tarragona al Govern de I'Estat.

Segons Gavin, “hem refermat al 100%” el pacte territorial per impulsar les
infraestructures estratégiques del Camp de Tarragona assolit I'abril d’enguany i
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“hem decidit crear una agenda compartida i actuar de forma conjunta”.
Aixi, “enviarem al Govern de I’Estat I’acord, tal com el tenim establert,
amb la seva ratificacio a la reunié d’avui, i demanarem hora per exposar
conjuntament tot aquest projecte” als responsables ministerials, ha avancat
el secretari.

A més, s’ha acordat crear dues comissions de seguiment de I'estat del projecte,
una de caire institucional, amb representants tant del Departament de TES com
dels cinc ajuntaments implicats, i una altra tecnica.

“Estem molt satisfets de la reunié d’avui”, ha valorat Gavin, perqué
“significa I'inici del treball executiu de tot aquest projecte”, condicionat a
que “es posi en marxa el servei d’alta velocitat i Adif retiri les vies
obsoletes”.

Un projecte multimodal

L’entrada en servei de la doble via entre Vandellos i Tarragona ha de permetre
millorar els serveis ferroviaris actuals i impulsar noves infraestructures que
dotin el territori de millor connectivitat amb els principals pols d’activitat
economica.

L’acord territorial assolit el mes d’abril inclou la remodelacido dels trens
regionals, amb millors freqiiéncies, més rapides i millor cadenciades. També es
creara una nova linia R17 que connectara I'estacié de Salou/Port Aventura i
Barcelona amb quatre frequéncies al dia. Aquesta nova linia exigira una
actuacio d’ampliacié i millora de I'estacié de Salou/Port Aventura. Les rodalies
territorials es reforgaran.

Millora de I’accessibilitat a I'aeroport de Reus

La nova connexio Vila-seca — Perafort amb la linia d’alta velocitat i la futura
Estacido Intermodal permetran implementar nous serveis per arribar més
rapidament a Barcelona. Els trens regionals provinents de les Terres de I'Ebre i
de Tarragona utilitzaran la linia d’alta velocitat. A més, aquesta estacié haura
de ser la porta d’entrada a l'aeroport de Reus, ja que permetra arribar a
Barcelona amb un temps a l'entorn dels 40 minuts. D’aquesta manera la
instal-lacié aeroportuaria podra assumir el paper de complementaria respecte
I'aeroport de Barcelona, d’acord amb els estudis realitzats en el marc del Pla
Estratégic de I'Aviacié a Catalunya.

Els cinc ajuntaments i la Generalitat també estan d’acord en impulsar una nova
connexi6é ferroviaria al nord de Tarragona, que aprofiti I'alta velocitat i que
permeti connectar aquest ambit amb Barcelona en 40 minuts. Per assolir
aguest objectiu caldra construir un nou corredor de connexié entre la linia
convencional i la linia d’alta velocitat al nord de la ciutat.
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Y. Departament de Territori
i Sostenibilitat
B Comunicat de premsa &

Desmantellament de les vies i implantacio del tren-tramvia

Un altre element clau, llargament reivindicat pel territori, sera la implementacio
d’un tren-tramvia des de Cambrils i Salou fins a Tarragona i Reus, que enllaci
amb una nova connexié amb el Vendrell i el Baix Penedes. El document aposta
pel desmantellament i integracié urbana de les vies entre Cambrils i Salou/Port
Aventura, que ha d’executar Adif en compliment de la Declaracido d’Impacte
Ambiental, i la implantaci6 posterior d’aquest tren-tram, que tindra una
demanda total estimada de 2,5 milions de passatgers 'any.

Noves connexions per a les mercaderies

La importancia de l'activitat industrial i del Port de Tarragona en aquest territori
fa necessaria la connexié dels principals pols en ample estandard europeu
(Castell6-Nus de Vila-seca, Nus de Vila-seca-Reus, Nus de Vila-seca-
Castellbisbal i Reus-Poligon Nord), aixi com la planificacio i programacioé d’una
variant interior de mercaderies aprofitant trams de la linia Reus-Roda,
juntament amb les variants de Roda, Reus i Vila-seca, i el nou accés al port.

| per fer arribar les millores dels serveis ferroviaris al conjunt del territori és
imprescindible reforcar els serveis de transport public per carretera a través de
noves connexions des de Reus, Tarragona i els nuclis més turistics de la Costa
Daurada amb I'estacié d’alta velocitat del Camp de Tarragona i amb I'aeroport
de Reus. El passat setembre es van posar en marxa els busos llangcadora des
de Reus i Tarragona fins a 'estacié d’alta velocitat.

14 de desembre de 2018
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Damia Calvet: 'Ferrocarrils de la
Generalitat gestionara el TramCamp'

El Govern defiende que «definitivamente» ha llegado el
momento de trabajar de forma conjunta para impulsar un
sistema tranviario

9 de Diciembre de 2018 - 22:33 hs

=, - A 0
El conseller de Territori i Sostenibilitat, Damia Calvet, en la sede de la Delegacié
del Govern en Tarragona. FOTO: pere ferré

Damia Calvet i Valera (Vilanova i la Geltrd, 1968) es el conseller de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya. El pasado miércoles atendio a la
entrevista del Diari, antes de reunirse con la Taula del Siurana- Riudecanyes.

(..)

éLa Generalitat gestionara a través de FGC el nuevo servicio tranviario?

Si, éste y otros. Tenemos la experiencia y la capacidad. Me comprometi a
convocar una cumbre para definir una hoja de ruta sobre como debemos actuar
con el tren-tram del Camp de Tarragona. Y esto pasa primero por cumplir la
declaracion de impacto ambiental, con la entrada en funcionamiento de
la doble plataforma, lo que significa que se desmantelen las vias. En
segundo lugar, Cambrils y Salou deben poder cumplir su anhelo y disponer de


https://www.diaridetarragona.com/seccion/tarragona/

una ciudad mas ordenada. Y, finalmente, debemos cumplir el acuerdo ferroviario
del Camp de Tarragona, para disponer de un servicio mas eficiente. Todo esto
debemos poder ponerlo en una Unica hoja. Lo ideal es que el desmantelamiento
se acompase con la instalacion del tren-tram.

éUna reconversion de la infraestructura?

Si. Esto seria lo ideal. Como Govern de la Generalitat queremos pivotar a todos
los implicados alrededor de una misma hoja de ruta. Necesitamos un plan
urbanistico, ya que no puede pasar una cosa diferente en Cambrils que en Salou.
Y debemos poder acompasar los diferentes pasos para que no perdamos ni un
dia.

Adif ya esta trabajando en el proyecto para eliminar esta barrera. éQué
ha hecho la Generalitat?

Adif se ha comprometido con muchas cosas pero ni siquiera sabemos cuando
entrara en servicio la nueva via. En la Generalitat tenemos muy claro el concepto
de este tren-tram. Tenemos estudios previos y FGC tiene encargado actualizarlos
para que pueda convertirse en un estudio informativo. Lo esencial es esta hoja
de ruta Unica con la Generalitat, los municipios, Adif, como gestor de la
infraestructura, y Renfe, como empresa que presta el servicio.

¢Es osado hablar de un calendario?
Lo es ya que debemos respetar la velocidad de todas las partes. Pero seremos
exigentes. Este diciembre iniciaremos las reuniones.

éDefinitivamente es el momento del TramCamp?
Si.

(..)
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Tarragona

Ricard RolPresidente de la Associacio per a la Promocio del Transport Public (PTP)

«NO HAY CULTURA LIEL TRANSPORTE

PUBLICO EN EL. CAMP ['E TARRAGONA»

| Ttrcvista

Laentaddefiende que nohay quedesmantelarlasviasdelacosta cuandoentreen
funcionamiento lanuevavariante,y quedeberia hacerse unatransformacionprogresiva paraeltranvia

NURIA RIU
TARRAGONA
Ricard Riol (Tarragona, 1982) .
preside desde el afio 2007 la
Associacio per a la Promocié del
Ttansport Public, una entidad sin
animo de lucro que desde 1993
trabaja de forma continuada pa-
ra conseguir una movilid®-d mas
sostenible. La entidad combina
el activismo en la defensa del
transporte publico con la elabo-
racion de propuestas técnicas,
gue afectan a problematicas con-
cretas.

En los ultimos afos, la asocia-
aon ha increnlentado su impacto
sobre la opinién publica y ha
ejercido un papel destacado en
la defensa del no desmantela-
miento de la .linea de la costa a
partir de la entrada en funciona-
miento de la variante del Corre-
dor del Mediterrani.

Elconseer de Terr toriavanzo
que Ferrocals delh Generad
tat de Cata unya {FGC) quere
derar b transformacion dea
via deh costa entranvia,¢ co-
mob vdra?

Silo que hacen es una transfor-
macién,, siguiendo el ejemplo de
Ferrocarrils historico, lo vemos
bien. Lo que no vemos bien es
gue se desmantele la via a la es-
pera que, dentro de unos afoisS,
vengan con un pufado de millo-
nes para construirlo de nuevo,
porgue esto no se lo cree nadie.

:Sih via se desmantela no se
recuperara?

No, los intereses que hay para
levantar la viano sou para hacer
un tranviamas bonito sino para
tonstruirtnaparcamientd sub-

terraneo y constrwr pisos.

dtereses de quén? o Aty N
De promotor es inmobiliarios y SUSHST (8 (18 ’ fiEmt = -
- - - . fooemy ot . e LS
del Ayuntamiento. Si el interés il 1B 15 :'gg." i - i ,?‘f-"'r*.’g-_EJLU* . )
.. ELIEnT 1] i'l ' '|A1 1' A G k‘p&. M"v-"v"“\
fuera para man.tener un servicio , RS saa ol STt us iy
de transporte publico necesario, RSN e ) ¢
’ s VRN T Lt il VL ———v 3
la via no se desmantelaria, sino ~ o B e e

que se tran sformarla. Si quieren
quitarla es para construir un ma-
croaparcamiento subterraneo y
tirar adelante una actuacion ur-
banistica.

El presidente de Ja Associacio per a la Promocio del Transport Public
(PTP)tRicard Riol. FOTO:PERE FERRE

<<Nohayningunalcalde
de catalunya quehaya
solicitadosuspender un
serviciodecercanias,
como esta pasando
enlacosta>>

<<Decirlecercaniasamn
servia'oquevadnco
vecesal dia,cuando
deberiasnoshablar de
un trencada mediahora,
esenganar a la gente>>

<<Tarragona es
elterritoriopeor
planificadode
Catalunya,con unafalta
deconcienciabrutal
delasnecesidades
delosusuarios>>

¢Por qué cree gué lbs alcaldes
quieren que desaparezca ka
via?

No estan valorando la movilidad
sostenible sino cuestiones urba-
nisticas y las infraestructuras del
coche. No hay ningun alcalde de
Catalunya que baya solicitado
suspender un servicio de cerca-
mas.

Sh embargo,tambén hay muy
pocos mumos de Cataurya
enlos que ka via dvde su nG-
ceo urbano de esta forma.

El Maresme. No es mas grave la
situacion de Salou que la de cual-
quier municipio entre Saut Adda
de Besos y Matar6. En este pais
nos hemos acostumbrado a decir
que el ferrocarril es una barreray
Nno un servicio, mientras en otras
partes el tren se ve como lo que
es, un transporte vertebrador de
un teiritorio y de una sociedad.

Salou no tiene una situacion ex-
trema. Hay unos trenes que no
deben pasar por alli y una via
muy megorable pero la situacion
no es de extrema gravedad. Sin
los Euromed y las mercancias, qué
problema supone un tren de cer-
canias cada media hora. Defende-
mos la transformacion de la via.
Estamos de acuerdo en que no
debe dejarse tal y como esta. Lo
gue pasa es que la Ilan abandona-
do.

La Generdtat tamigénhalh de
uoa transformaaddn,éno tene
la sensacion de que estan ha-
Hando deb nemo?

No, no estamos hablando de lo
mismo. Es definitorio de lo que
pasara. Desmantelar significa sa-
car el tren y no volveremos a ver
nada. Basicamente porque la Ge-
neralitat no tieneun duro.

¢No hay vauntad parah trans-
forma®dn?

Hay declaraciones politicas pero
No hay presupuesto niun proyec-
to constructivo.

cEntonces?

Que N0 nos lo creemos. La Gene-
ralitat de Catalunyatiene atasca-
da la linea 9 desde hace mas de
diez anos. Si se ha avanzado es
porgue el Ayuntamiento de Barce-
lona ha puesto. dinero. La situa-
cion inversora de la administra-
cron autonomica es pesima, con
pegjes a la sombra que hipotecan
cualquier nueva inversion. ¢De
donde sacaran el dinero para el
TramCamp? ¢(Debemos creernos
gue la Generalitat prefiere un
tranvia nuevo de trinca en lugar
de condiciona.r una via, que es
masecondmico?

¢Lo dan por perddo y creen
gue se segu ra adelante conka
declaracion de impacto am
lental,que obga aldesmarnte-
Anento dda via desde Vande-
bs a PortAventura,pese a que
elSa de Greuges Jes do b
razéon?

No, porgue algun dia entraran en
razon.La via aln no esta desman-
telada y hay demasiadas incogni-
tas aun sobre lared tarraconense.
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No tenemos fe en la hoja de ruta
de desmantelar para construir. En
cambio si la tenemos en el hecho
de que pueda haber algiin cambio
en la planificacién. Construir un
tranvia cuando tienes una traza
ferroviaria es tan facil como ir
adaptando tramos y comprar el
material movil Puedes ir hacién-
dolo poco a poco, pero arrancar
de cero costara mucho. Hay miles
de personas afectadas.

¢Por qué estos miles de usua-
rios no se hanmovilizadoy ape-
nas han mostrado su males-
tar?

Porqglle no Tlay una cultura de
transporte publicoen el Camp de
Tarragona.

¢Estafaltadeinterés cree que
tan solo afecta al Camp de Ta-
rragona o es un problema gene-

ralizadodepais? _
Esto en Barcelona seria impensa-
ble. Si un alcalde estuviera pro-

moviendo la desaparicion de una
via de cercanias en el nucleo ur-
bano, tendria una plataforma ciu-
dadana montandole una manifes-
tacion cada semana. A nadie se le
pasa por la cabeza algo asi.

En cambio aqui no ha pasada
nada detodo esto.

Aqui se toman las decisiones prio-
rizando la movilid ad en coche,
que esJo que se estd haciendo en
el Camp de Tarragona, en cada
nuevo paso ferroviario que se ha
dado desde los afios 90. Estacio-
nes periféricas a las que Iay que
ir en coche. No se estaplanjfican-
do para dejar de depender del
vehiculo privado. Uno de los mo-
tivos por los que qgtriere sacarse el
tren de Salou espara construir un
parking.

¢Es un problema de la gente del
CampdeTarragona o deque los
serviciosno seadaptan?

Esun pez que se muerde lacolao
elhuevoy lagallina, y aqui entra-
riamos en €l eterno debate de qué
eslo primero. Pero lo que es cier-
to es que muchos: ciudadanos no
se movilizan porque no lo saben.
Cuando la afectacion sea irrever-
sible y lo experimenten en sus
propias carnes se daran cuenta,
como ya paso cuando Tarragona
perdié los trenes hacia el norte de
lapeninsttla.

De repente los trenes de larga
distanciaya no paraban en Ta-
rragona ciudad sino en Camp
de Tarragona.

La gente se enterd en la taquilla,
cuando les dijeron que tenian que
coger un taxi o un autobus para ir
a Perafdrty alli coger el tren hacia
Bilbao, Zaragoza o Madrid. Y aqui
pasara lo mismo, porque la gente
no seinfornlay los pdliticosjue-
gan con el desconocimiento, a
pesar de que hay muchas perso-
nasafectadas. Lared de cercanias
de Tarragona esta tan mal hech
gue no ha generado una deman-
da.

Tl
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Primeros pasos para lagratuidad d
N.RIU

TARRAGONA

Ricai;-d Riol habla de la medida
que debe llevar a la gratuidad
del autobus en Tarragona en la
semana en la que ha entrado
en vigor la reduccion del 25%
en las tarifas.

L ciudad de Tarragona ha
dado elprimer paso para la
gratuidad delautobus muni-
cipal.

Vaticinemos que no sera una
revolucion. Si la gente no utili-
za el transporte publico es por-
gue no tiene una oferta rapida
y frecuente.

¢Creeque lagratuidad en el
servtcl0servtraparaaumen-
tar los usuarios?

Laprincipal medida para incre-
mentar los usuarios es mas ser-
vicio y frecuencias. Ir a donde
quiere ir la gente. Potenciar li-
neas en vias reservadas, tran-
vias, intercambiadores... El au-
tobus ya es més barato que el

coche. Elproblema del trans-
porte publico es cuando tienes
gue esperarte mas de veinte
minutos o cuando los trenes
paran en el quinto pinto, no el
precio. Pensar que bajara la
congestion de Tarragona o que
Nnos mover emos todos mejor
por el simple hecho de hacerlo
gratisesta sobrevalorado.

¢ Es unamedida populilsta?

No me gusta utilizar estos tér-
minos porglle todo puede ser
populista, pero si que es cierto
gue a la gente no le gusta pa-
gar ypuede ser un gancho facil

el autobus.roto ALFREI%O GONZALEZ
revolucionario ni efectivo. Lo

gue sum es que
pasa
aria jeros

Tarragona plieda tener una es-
tacion intermodal de verdad
para ir en el cercanias a Cala-
fell o a la estacion del Corredor
del Mediterrani o hacia Salou
con el tranvia. Serd un buen
banco de pruebasy a ver como
seaseguraque se cubrira el dé-
ficit, porque lo que puede pasar
es que se genere deuda y no
puedapagarselamejoradefre-
cuencias gue necesita la de-
manda.

Implica replantearse todo el
servecD.

Creemos que la remodelacion
de la red, con el intercambia-
dor de Battestini, permitira que
tengamos un autobus cada 20,
15 6 10 minutos, en funcién
del corredor. Con el sistema ac-
tual delineasde laEMT debes
crear muchas lineas distintasy
las frecuenciasno son buenas.

<<Pensar quebajara la
congestionde
Tarragonaoque nos
moveremostodos
mejor por el simple
hechodehacerlogratis
esta sobrevalorado>>

¢Larecentralizacion permiti-
rAunamejoradecaraalos

usuarios?

Si, a pesar de que en algunos
desplazamientos estas forzando
un transbordo, si los autoblli$es
estan bien coordinados, no ten-
dra que esperarse tanto en las
paradas periféricas. Se genera
un efecto metro.

cLaempresadetransporte
optimiza mejor sus recur-
S0Ss?

El coste es el mismo, pero lle-
gas a mas usuarios, porque la
idea es 1o sacar vehiculos, sino
sacarles mas rendimiento. Con
el sistema actual lo que pasa es
gue pueden ir tres de encade-
nados, porqu.e tienen uncorre-
dor comun,y después la espera
es muwy grande. Es clave fijarse
un tiempo maximo de esperay
gue la gente sepa que en cada
hora pasa enlos mismos minu-
tos. Esto es muy positivo por-
gu e se crea un habito nemotéc-
nico, independientemente de la
hora en que lo cgas.

¢slncrementas elflujo devia-

jeros?

En una ciudad. como Tarrago-
na, que tiene los nucleos tan
separados, si coordinamos los
horarios de Llevant, Ponent,
SantPerei SantPauy Sant Sal-
vador con la Imperial Tarraco,
y después también con la Part
Alta y la Part Baixa, puede ge-
nerarse un flujo espectacular
cada veinte minutos. Un ejem-
plo es el 1.it bls de Barcelona.
Todas las lineas confltyen en la
Plac;a Catalunya a 1a hora en
punto, a y veinte y ay cuaren-

¢COomo puede generarse esta
demanda?

Con servicios. La RT2 es lamenta-
ble.Decirle cercaniasaunservicio
gue va cinco veces al dia, cuando
deberiamos estar hablando de un
tren cada media Ilora, como mu-
cho, es engafar a la gente. Las
cercanias de Tarragona son una
tomadura de pelo. No estan bien
encajadas en el horarid, circulan
detras delostrenesregionales...

La demanda principar es la co-
nexion con Barcelonay, con el
paso deltiempo elselVicio tam-
poco hamejorado.

Es otra demostracion de como se
ha invertido en Tarragona.Por qué
nadie ha defendido un tren rapi-
do. Quizas se ha hecho pero de
forma poco efectiva y cada ayun-
tamiento por su cuenta. La idea
gue hemos defendido de un tren

Sants- Tarragona centro- Corredor
del Mediterrani no la comparte
todo el mundo. Reus apu,esta por

la estacion mal denominada cen-
tral intermodal del aeropuerto,
gue no es ni central, ni mtellnodal
Niva al aeropuerto; Tarragona un
dia defiende la conexion delnorte
y elotro no; y Salou pide una ter-
minal de alta velocidad en PortA-
ventura, surrealismo. Cuatro esta-
cionesenun radio de diez kildbme-
tros.

JTene alguna légica?
No.

¢La estacion intermodal debe
construirse?

No. Considero que no deberia
construirse tal y como esta plan-
teada sino que deberia hacerse
verdaderamente intermodal, lo
gue significa ponerla en el cruce
oon la linea Reus-Tarragona, no a
dos kilémetros del aeropuerto,
gue tampoco podras ir ailddando.
Estamos hablando de una segun-
da estacion excéntrica. Si un tren
sale de Valencia y para en Caste-
116, qué interés tendrda Renfe en
parar dos veces en Tarragona en
medio del campo. IQuién planifi-
ca esto7 Debe poder llegarse des-
de los centros urbanos en un tren
de cercanias que funcione.

¢Qué pasa con Tarragona ciu-
dad?

Perderéa tod os los servicios rapi-
dos, con las mercancias por la via
convencional.Es el territorio peor
planificado de Catalunya,conuna
falta de criterio para el transporte
publico brutal y tma falta de con-
ciencia de las necesidades de los
usuarios. Se nota que lo hace gen-
te que no tiene idea, ni utiliza el
transporte publico.

SA quélo atribuye?

A la falta de liderazgo o de humil-
dad de todos, de saber ceder com-
petencias a un ente coordinador
superior. Cuando se cred el area
metropolitana de Barcelona no
fue nad9 facil ni obvio, porque es-
tamos hablando de ayuntamient9s
gue cedieron competencias.




