@transportpublic
PromocioTransportPublic
P PROMOCIO DEL @transportpublic
TRANSPORT PUBUC www.transportpublic.org
info@transportpublic.org
\¢ 932444970

Propuesta ferroviaria para reducir a
casi cero las ensiones de CQ del
transporte publico enCatalunya

@WJL%ML@@




1a edicion: Junio2020

Autores:

PauNoy Serrang ingeniero industrial.

Ricard Riol Juradpingeniero técnico de obras publica.
Cdaboradores:

Albert Pags i Soldevila, Daniel Pi Noya,Georgina Montesinos ZaragozaJosé Luis Rodrigo
Jiménez Josep Maria Olivé i GarcidVlarc Iglesias PérezXavier Lujan Calvg Javier Paricio Sosa.



INDICE

R 1] (o T o SRR RRRRRRPY”
2. ¢Por quéel nuevo ODJetivOTIen 20247 .........uuuiiiiiiiiiiiiee e 6
3. ¢Por quépotenciar el ferroCarril?.........ccooooioi i 14
4.  Principios delesquemabasico de servcio deseado................coevvvvviiiiceeeririvnnnnnnnns 17
5.  Actuaciores prioritarias deinfra@StruUCIUra..............uuuvvurruenmimmmmriieeeeeeeeeeeeeeeeeeenem 21
6. Actuaciores prioritarias no infraestructurals...........ccccceeevviiiiiiicccc e 42
7. Proyectos ferroviarios a estudiar amedio Y 1argo .........coevvvviiiiiiiiiiiicmmninenn 48
8.  Nivel de serviciopropuesto para CEIrCaNIA.........ccuuvurrreriiiieeee e eeeieieiieeeeeeeeeea e a3
Corexion ferroviaria del aeropuerto del Prat............oooiviiiiiii e 54
Barcelonas SabadellCentre3 Terrassaz Manresa R4 Norte).................o.ooo s cceomeemenennee 56
Barcelonas Sabadell/ Terrassa(Metro del Valles FGE..............ooooiiiicemeemmeeeeeeeeeeeeeeee 60..
Barcelona 3 Matard 3 Maganet MaSSaANES...........cooooiii i vacmmmmms s evveereeeeee e s s e e e e e e e 62..
Barcelonas- Vilanova i la Geltr3- Sant Viceng de @lders............vvvveeveeeiiicmmmmme e 65..
Barcelonas Vilafrancas Sant Vicen¢ de Calders... SO OPPIRRY o '
Barcelonas Martorell 3- Igualada/ Manresas Suna / Sallent(Carrllet FGC) .................. 71
Barcelonas Granollerss Maganet MasSSaANES............ccooocuuvcemmmemeeeeeeeeeeeeees s e e eeans 74
Barcelonas- Vic 3 Ripoll 3 Puigcerdas La Tor de Querol Enveig........cccccooveiveeiiimmeenean. 76
Replanteamiento de los servicios sobre la lina Mollet 3 Castelbisbal / El Papiol........... 79
Replanteamianto de las Cercanias del A2a deGilONaA.............c.coueee.vieemmemmeeeeeeeeeeeresss oo 81
Replanteamiento de las Cercaniasdel Camp de Tarragona.........ccccuvvvvvvvimmmmmmmreeeeeeeeeeennd 82.
Creacit de las Cercanias del Are@e LISIHA...............c.c.eveueemmeemreeeeeeeeee e cemmmmnmss e 84
9. Nivel de serviciopropuesto pam regioNaUES ...........cceeeiieiiiieieii i 86
BarcelonaTarragonaReusCaspeZaragOzZa...........uueeueeeeiuuiemcccmmsssrreeeeees s ommmmmm e 81.
BarcelonaTortosa / CorredomMMEditerranEO............c.cooiiie e comeemmmseeeeeeeeeeeeeee s s s e s e Q0.
BarcelonaGironaFigueresFrontera franCeSa............ccooviuuiiicmmmmmirieeee e e 94
Barcelonas- Lleida... e —— O UPPPPPPPUPPTPRRRR © I 4
Lleida 3 Balaguer- La Pobla de Segur (FGC) PSSP PPURIPPROPPR £ (0
Lleida 3 Monz6n3- Zaragoza.... 101
Nueva linea: Tarragonas CerdanyolaUmversﬂat 3 Glrona ............................................ 102
10. Estraegia para lalarga diStaiCia............ccoouuviiiiiiiiiacac oo e 104
ANEXOS
Anexo 01: Importancia delos esquemas de vias emstaciones ybifurcaciones........... 106
Anexo 02: Ocupacid actual delos tineles pasantes de anchoibérico en Barcelona..109
Anexo03: Cacidadde una linea ferroviaria ydel material ................ccoooevvieeeeeeeenn. 111

Anexo 04: Relacitn de los solapamentos Expres.cats Cercanias............o.ooevvvvvvimeeees 113



. ringeniero industrial y vocal de
relaciones internacionalesde la PTP

G Hérrocarril tiene que convertirse en &spina dorsal
del transpore publico colectivad e | pai sy

&n 2020 en plena crig climatica, ambiental y sanitaria, la PTP

ha elaboradauna propuesta paa estimularel uso del ferrocarril

de viajeros y superar $aactuaks carencias que sepondra a

debate con todos los sectores sociales y politicos del pgise yYebe de la experiencia de la
publicacién de los anterioreBlan Tren 2014 yPlan Tren 2020. Como en las anteriores
propuestas, se hace un planteamiento tomando como base la oferta de servicios basados
encriterios ambientagés y sociaks, teniendo en cuenta las necesidades reales y las
prioridades mas inmediatas

Esta nueva propwsta estratégica ferroviaria deasa enl3 criterios directoes, recordando e
inspirandose en el modelo de gestion dednspore publico de paise cono Holanda vy
Suiza, que operaen un territordo detamafio ydemografa similaes a los de Catalunyay

Jingeniero técnico de obras
publicas y presidentede la PTP

dLas decisiores que hoy se tomen determinaran el
futuro de los proximos 30 afios del ferrocarriy

Catalunya necesita un programa deversiores ferroviaria
verdaderamente eficaz, con independencia de quién sea el
operador o la administidon competeng. Unas inversiores que
estén directameng relacionada con el servicio que queremasn mejoras de capacidad y
velocidadcomercia) y no con delirios infraestriarales o con soterramientos de caracter
urbanistio. Hasta ahora se han tomado demasiadas decisiones que han perjudicado el
servicio ferroviario de proximidadjue lejos de crecer, ha sufrido reducciones de vias o
soterramientos, hipotecando leapacidadde las lireas y encaeciendo suexplotacidn.
Tampoo podenos tolerar nuevos desman@mientos de lineg, com el wido esie 2020 en

el centro de Salou y de Cambrils, que ha expulsadoalmene a 600.000 pasajeros del
ferrocarril el€trico a la arretera.Tenemos queaprovechar nuestras infraestructwaara
servira la mayor poblacién pdsle, y no dedicar la escasa capacidad ferroviaria a capsicho
politicos cono un tren exclusivo entre el aeropuerto y Barcelona, que agotaria la ultima



oportunicad paa ampliar servicios en las linsale cercanias mas congestionadas en hora
punta.

Estas y muchas otras reflexiones se sometedebat técnico con estedocument llamado
OBJETIVOREN 2024un aio en que deberiamos haber dado la vuelta a las carencias
actuaks.



2. ¢ Por quéel nuevo ObjetivoTren 2024

Necesitamos masferrocarril. La emergencia climéatica y la contaminacion urbana
obligan a una dréstica reduccidh de emisiones de gases provinientes de los motores de
combustidon. Para este propésito el ferrocarril es el mejor aliado en el campo del
transporte, que en Catalunya suponeel 30% de las emisones totales de CQ. El
ferrocarril permite transportar grardes flujos de pasajeros a cero ersiones, gracias a
qgue los trenes pueden utilizar energia 100% renovable sin necesidad de batesay
ademas lo hacen con la menor accidentalidad de todos los transportes

Para doblar la demanda de transporé ferroviario en Catalunya, llegando a los 3
mill ones diarios, son necesarias unas adecuadas politicas inversoras en infraestructira
ferroviarias y sobre todo en servicios, tanto en la explotacion como en el
mantenimiento de material movil y deinfraestructura.

Hay que planificar en base al sergio necesrio, no a la infraestructura idealzada Hace
una década la PTP presentél , de ambito catalan, yel :
de ambito espafol, dos ambiciosos y extensos documenbs que definian una politica
alternativa de inversiones ferroviarias a partir de unos objetivos ambientales basads en
la demanda realy no a partir de catéloges politicos de infraestructurasfaradnicas con
efectos sobrevalorados, especialmente ligados a la alta velocidadEn contraposicid
con los planteamientos infraestructurales faradnicos, se plantealma inversiones
también ambiciosas pero mucho mas estratégica, distribuidas y relacionadas con el
objetivo de captar demanda al vehiulo privado y al avién

Hay que superar la criss en las Cercanias de Barcelona gesarrollar el ferrocarril a
escala de toc Catalunya.Desgraciadamenteno hemos tenido estrategias acertadas en
el campo de las inversiones ferroviarias y por eso la red de ancho ibérico ha sufrido un
estancamento de la demanda cuando no crisis del senicio, incluso en escenariosde
demanda creiente. Este estancamento ha sido fruto del enveecimiento, la reduccion
de las infraestructuras dedicadas a Cercaniasa causa delos soterramentos y del disefio


https://www.transportpublic.org/tren2014
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de la alta velocidad en el ambito de Barcelong y la falta de mantenimiento y de
inversiones en nuevas infraestructuras. A modo de ejemplo, el ultimo desdoblamento
explicitamente disefiadopara una linea de Cercanias erCatalunyase inauguré en1988,
entre Matar6 yArenys de May desples de una década delos afios setanta muyprolifica
en inversiores ferroviarias.

La postura de los ayuntamientos de condicionar parte de las ampliaciores ferroviarias a
costosos soterranentos, que incluso reducen o hipoteca la capacidad ferroviaia, esta
impidiendo la actualzacion del ferrocarril en tiempos y costes razonables. Los casos
mas perjudiciales son elde la via Unica de lalinea R3entre Montcada Bifurcacidy Vic,
el de la linea RL entre Arenys de Mar yBlanes o el de la no ejecucion de la
cuadruplicacion entre Castelldefels y Barcelona,con reserva de subb hecha desde los
afos setenta. Ademas,uando se egecuta un soterranmiento, este deja la infraestructura
en condiciores mé& desfavorablesen cuanto a rampa y velocidades de circulacion e
hipoteca futuras ampliaciones de capacidadcomo ha sucedido con el soterramiento del
Prat, el cajon de Sants o cono pasara si no se cambia el proyectde soterramento en
| d Ho s ple lolrégat t

El afio 2020 ha sido, ademas, testigodel primer desmantdamiento de una linea de
cercanias con éxito de pasajecorrespordiendo al ferrocarril que unia el @ntro de
Cambrils y de Salou con Port Aventura, TarragonaBarcelonag a causa de las prsiones
municipales de los ayuntamientos cambrilense y salouense Esta con&ion ha sido
eliminada con la excusa de la nuea variante de Vandellos del Corredor Mediterraeo, y
ha tenido como consecuencia la pérdida de dos de daestaciores de regionaks mé&
importantes de Espa@, con los consiguientes efectosobre la demanda.

Diferente suete han tenido los sistemasde metro de TMB o de FGCque si han

conseguido ampliase, pero a base de costosoduneles. El tranvia, que no precisa de
tuneles paa dar una capacidadmportante de transporte, ha conseguidantroducirse en
el area metropolitana de Barcelona con un gran ¥ito social pero con muchas
dificultades politicas. En cuanto a laversion interurbana del tranvia, el trentranvia, aun

no se ha ejecutado ningun kilbmetrode los previstos en Catalunya.



El ferrocarril tiene que salr del tinel. El afio 2020, en plena criss climética y sanitaia,
la PTP vuelve a presentar un documento para estimular el uso del ferrocarril, un
documento que poremos adebate con todos lossectores sociaks y politicos del paisy
que bebe de la experiecia de la publicacitn de los anteriores Pla Tren 2014 yPlan

Tren 2020.



Antes de entrar en materia, conviene recordar cuales sonddeneficios estructuraks
del ferrocarril. Se pue@en resumir enocho puntos principalesy son los siguientes

1.

Capacidad Gran capacidadle transporte al precio por viajero-km méas ecmémico
de los sistema de transpore. Un solo tren puede llevar entre 200 viajeros
(tranvia) y 1.250 viajeros (tren de dos pisos decercanias.

Ahorro energéico. Escao gasto energético por viagro, el 10% de un coche, el
30% deun bus gracias al bajo consumcestructural del ferrocarril, por el contacto
rueda de acero-carril, y a novedades como la capacidad de reducir el consumo
eléctrico con el aprovechamiento de energiae la frenada.

Emisiones cero de carbono y de gase contaminanis gracias a la contrdacion
de energh 100% renovable Contribucicn nula al cambio climatico y a
contaminacion local.

Seguidad. De acuerdo con estadisticas de accidentalidad el ferrocarrilseel
transporte terrestre mas seguo.

Tiempo de viag. El ferrocarril es geno al colapso viario y genera unos tiempos
de viaje atractivos en los entornos metropolitanos. Si bien no todas las lineas son
competitivas entre sus extremos, el ferrocarril coecta en po® tiempo unagran
cantidad de destinos intermedios. Ademas la nuea linea de alta velocidad y
otras mejorassobre lared convencional podrian mejorar la competitividad.

Mejora el equilibrio territorial . Porque acerca ciudades y pueble y genera
accesibilidad

Estructua y refuerza la red de transporte. Gracias a |a estaciores céntricas y
bien conectadas con busy servicios de movilidadpersonal permite llegar a todos
sitios.

Socialment justo. Cono todo el transporte publico, tiene unos precios por viaje
de una warta parte del coche. Es la majr solucién para la mayoria de personas,
pero especialment para el tercio de la ciudadania que no tiene acca al coche.
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capacitat estalvi

Catalunya tene una amplia red ferroviaria con unas prestaciones muyheterogéneas,
tanto respecto c& la dotacion de infraestructura como respecto dela dotacion de
senicios. A parte del metro y tranvias del &a metropolitana de Barcelona, la red
ferroviaria catalana se componale 5 sulredes con4 anchos de via

)l
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Red Adif de ancho de via ibéricq1.668 mm) o mixto (1.668 mm/1.435 mm) el
grueso de la red sobre la nal se presta el servicioprincipal de Cercanias yde
regionales prestado por Renfe bajda marca Rodalies de Catalunya

RedAdif AVde ancho de via estandar1.435 mm), de lared de alta velocidad
Red deFGC en acho de via estandarf1.435 mm) del Metro del Vallés

Red deFGC en acho de via métrico(1.000 mm) de la red Llobregat-Anoia
Linea de la Pobla de=GC en acho de via ibérico(1.668 mm)
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El senicio ferroviario tiene un gran protagonismoen el acceso y satla de Barcelona,
donde el transporte publico garantiza mas movilidad que el vehiculo privado La
presencia del ferrocarril & mucho menor en la movilidadinterior de los anbitos del
Vallés y del Canp de Tarragona, ascomo de los @mbitos de Girona yLleida.

La falta de intercambadores, de oferta y de politicas racionalizadoras del vetilo
privado son las principales causas. El serviciderroviario se encuentra cadenciado
principalmente en la linea del Metro del Valles y Llobregat-Anoia de los FGC, y
cadenciado conexcepciores en las lireas R1, R2 y R4 el corredor Vilaseca 3
Tarragonas- Barcelona i Figueress- Barcelona de Rodalies de Catalunya.
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3. ¢ Por quépotenciar el ferrocarril”

LaPTP presenta una propugta de estrategia ferroviaia para el periodo 2020-2024, que
toma el nombre de Objetivo Tren 2024, basada en los sigemtes criterios directores:

0 Ferrocarril fiable y competitivo. El ferrocarril ya cubre los principales focosde
demanda de mailidad del pais, pero no sempre puede ofrecer un servcio
atractivo basado en la confiana de un horario cadenciado, competitivo fraete a
la carretera en tempo o en cumplimiento de horarios. Elprincipal objetivo de la
politica inversora ha de ser constituir deverdad una redunica de transpate
publico en Catalunya,y para e® hay que proteger, reforzar y mejorar el servicio
actual, redwiendo tanto las vulnerabilidades internas (falta de capacidad, fadt
de mantenimento...), cono las externas (afectaciores de terceios, temporaks
climaticosy meteorologicos....).

o] Ferrocarril capacitado para lahora punta, paracorregir las insuficiencias actuales
y hacer frente a las necesarias restricciones de vehiculos privados querpo
razones de salud publica y de economéa, ad como por los acuerdos
internacionales de reduccidh de CQ, se iran intensificando sobre l& grardes
ciudades.

o] Ferrocarril pama todos. El ferrocarril no ha de sewisto Unicamentepara Gconect ar
Barcelona”, sino que debeser un senicio para la mayoria de ciuddanos y
ciudadana del pais. Con el Plan Tren 2024 completamente desarrollado, la
practica totalidad de residenkes y visitantes de Catalunya y casi todas las
comarcas dispondran de seieio ferroviario o de proyectos avanzads, en
diferentes formatos, deaqui al 2030.

o] Jerarquéa clara de lared de transporte en todo el territori o, lo cual significa que
se sitla el ferrocarrii como columna vertebral del sistema, por ser el nsa
eficiente, seguidodel bus, al cual este plan le atribuye tres funciones:



1 Aportacion al ferrocarril a través de correspondencis,
Senicio a las areas sin servicio ferroviario y

Mejorar los tiempos de viap entre extremos de lineas ferroviaria
mientras no semejoren las infraestructuras.

Red Unica con servicios basados ehos principios de cadencia, correspondencia y
en la integracion de las redes, hoy segmentads. Esta propuesta fue
perfectamente desarrollada en el pasadoa través del documenb de PTP

. Todas lasredes ferroviarias se integran en una sola. Patanto,
conceptualmente, dejara de existir la red de alta velocidad o las regs de
cercanias o la de FGC o la de Renfgorque todas se integraran enla unica red
ferroviaria catalana. Esto afecta a la planificacion de horarios conjunta, creacid
de intercamhiadores entre compafias y a la politica tarifaa.

Descentralzar las inversionesabandonando | a neABaicaetoaa, c Met r
autovias para el p ai kag .nversiores para mejorar la red de transpoite

ferroviario de Catalunyahan de ir mas alla del @&ea de Barcelonadonde todavia

hay dos proyectos basicos pendientes de ejecucion

9 Unir los tranvias Trambaix y Trambesos pda Diagonal y las extensiores
pendientes por los extremos (pa® directo EspluguesSant Just Sant Feliu
Molins, etcétera), as como nuevos ejes tranviarios (C245, Gran Via,
etcétera).

1 Unir los tramos norte y sur de la linea 910 del metro por la parte central,
entre La Sagrera y Zona Universitaria, ayudandm descongestionar & red
ferroviaria barcelones.
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Concentrarel maximo de inversiones enla mejora de la red actual de Rodalies
de Catalunyade ancho ibéricq que es la m& retrasada y la que mas puede
aportar por su enorme margen de mejora en términos de capacidad y
prestaciores. La red de ancho ibérico(Rodalies de Catalunyaks muy extensa,
dispone de trenes de hasta 200 metros delargo y velocidades maxima de 140
km/h, frente a la reducda red de via métrica yancho estandar deFGCgcon trenes
de 80 metros delargo y velocidades maxima de 80 km/h.La idea es convertir
las cercanias en unsistema tipo S-Bahn + RegieBahn (como las de Alemania o
Suza). Pa tanto la red ha de poder compatibilizar frecuencia y velocidade
comerciales diferentes invirtiendo, si es necesario en mejoras de capacidad
ferroviaria y ampliacién del nUmero de vias

Estudiar la extension del ferrocarril en diferentes formatos en la mayoria del
territorio donde exista un minimo de poblacion, comenzando po aquellos
tramos que, con menos distancia e inversion, podrian conectar mas poblacién a
la red ferroviaria. A modo de ejemplo se encuentrala recuperacidh de la
conexion ferroviaria del centro de Cambrils ySalou a Tarragona, reentemente
perdida; o la extension de la linea de cercanias del Maresme desde lastacion de
Blanes hasta el centro de estapoblacion y la de Lloret de Mar que quedaria
conectadacon Barcelona po Matardy con Girona po Macanet Massanes

Aprobar un programa unico de inversiones ferroviarias, global e integrado, para
toda Catalunya, donde se prioricen las inversiores que puedencaptar mas
pasajeros y generar mas conectividadal margen de quien seael operador. Este
programa estara cofinanciado al 30% por la Alministracién del Estado, el 30%
por la Generalitat yel 40% restante procedente de la instauracién de peagsy
vifietas en la red viaria catalana.La crisis de la COVID padra a disposiciin de las
administraciones espafol& una gran cantidad de recursos financeros
procedentes de Europa Hay que tener todos los proyectos ferroviarios necesarios
preparados para que estogecursos se puedan canalizar pa favorecer una
nueva movilidad, m& sostenible, donde el ferrocarril supere sus carencias
historicas.

Considerar el ferrocarril com la principal actuacia de las estrategias de vehiculo
eléctrico y de transportes con emsiones ero. De 2020 a 2040se puede plantear
gue todo el transporte publico sea de @ro emisiones, incluyendo trenes, buses,
taxis y asimiladcs. La evolucion de las nuevas tecnologia de traccitn lo hara
totalmente viable.

Fijar como objetivola duplicacion de la demanda ferroviaria deaqui al 2030. De
los actuakes 660 millones de viagros en 2019 a 1.350 milbnes en2030.

Priorizar el senicio en estaciones ferroviarias céntricas. No se debe construir
ninguna nueva estacidh fuera de ndcleo urbano, salvo que se trate deuna
estacion de enlace entre dos linea o un park & ride debidamente justificados



o] Facilitar el acceso con transporte ferroviario a los poligonos industriales en los
que por volumen Yy situacion geografica lo haga paible. Crezion de algunos
nuevos apeaderosen situacion estratégica, operative solo en dias laborables
conconexibnde cUl tima mill sy hasta | as empresa

4. Principios delesquemabaésico de servcio deseadt

El senicio que persigueel Plan Tren 2024 se inspira en el modelo de gestién del
transporte publico de los paises conp Suiza yHolanda, considerandoel caso suizo el
mejor de Europa, que opera sobre un territod con un tamafio y demografia muy
similares a los catalanes El ferrocarril suizo, como el catalan, también discurre pa un
territori 0 muy montafiosa
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o] Establecmiento de un servicio ferroviario cadencado a escala de paisc ada 10d,
cada 203Qd,cadada hor a, c a kh alem@ndaae cdda hor as
corredor ysegin unos criterios dedotacion minima.

Las razones de cadenciar Ie horarios son fundamentalmente tres:

1 Permitir la facilidad de aprendizaje y transmisién de los horarios a los
usuarios, ayudando a$ a fidelizar a los pasajeros Las estructuras de
horarios cadenciados pueden dner un nivel de servcio diario,
complementado conrefuerzos de hora punta y/o da laborable, generando
un esquema de sericio comprensible.

1 El establecimiento de horarios con cadencia favorecela posibilidad de
hacer transbordos de forma muy freciente, generando mas oportunidades
de viajes entre m& origeres y destinos pese a no tener servicios directe
punto a punto. Estos transbordbs pueden ser entre treres o entre el
ferrocarril y el autobus.

1 Favorece la creacin de horarios constanes durant todo € dia da
sensacid de libertad porque siempre hay garantia de vuelta, mas alla de
la abundancia de servicios de las hosapunta

o] Incremento de laamplitud horaria y homogenetacion del senicio por la mafiana
y por la noche

1 Todas las linea de cercanias yregionales deben poder llegar a la capital
catalana antes de las 8 horadesde walquier estacion.

1 Ultimos servicios de cercanias dede cada extreno de linea a las 22 horas
como minimo, también sentido Barcelona. Coordinar Is ultimos trenes
con los primeros autobuses nocturnos paa dar continuidad a les
principales canexiones metropolitanas.

1 Disponer de un servicio errelaciones regionales mas alla de las 22 hora
especialment hacia las grandes ciudades ycapitales provinciales.
Actualmente las 21 horas so el limite de la amplitud horaria en los
servicios regionales.

9 Disponer de un servicio de cercanias mas alla de las 23 horas de dalide
Barcelona.

o Consideracid del Valles ydel Camp de Taragona como areas metropolitanas de
primer nivel, como areasgeneradoras yatrayentes de movilidad ferroviaria mas
alla de Barcelona. Si el Metro de TMB gl Tramvia Metropolita son el ferrocarril
estructurante del &ea metropolitana; el Metro del Vallesy el TramVallésy el
TramCamplo deben ser para elValles Occidental y para el Camp de Tarragona
respectivamene. En todos los casosRodalies de Catalunya tamién tiene un
papel vertebrador fundamental.



Consideracidhn de las areas periurbanas de Lleida ye Girona como polos
generadoes y atractores de movilidad ferroviaria, mas alld de Barcelona.Esto
tiene que tener efectosen la planificacion de horarios en cuanto a amplitud del
servicio yfrecuencias

Toda ciudadde 100.000 habitantes debe tener una cadencia minima deesvicio
de una horaque la conectecon las principales ciudades desu alrededor, aspecto
que actualmente no se cumple en Reusni en Lleida. Reus resoberia a1 problema
con una intensificacion de los senicios sobre la linea R15 hast Barcelona.

Plan de revitalizacién de las actuaks lineas R12(Lleida-Manresal d Hos pi t al

Llobregat), R13 (Lleida-Valls-Barcelona) y R14 (Lleida-ReusTarragona
Barcelona)que tienen una mas que limitada oferta basadaunicamente en 2-3
trenes diarios por sentido en sutotalidad.

Esquema desenicio ferroviario basado en la correspondencia yno en la
superposicidh de lineas, cuando no sea posible o deseable un sefwio directo.
Las lineas RG1, RT1 YRT2 no hansido una buena experiencia al no haberse
optado por la cadencia, tal y como se empezda hacer con las Cercanias de las
lineas R1, R2 y R4. Hay que generar oportunidades de viaje con enlaces
coordinadcs cuando no sea posible un servcio directo de alta frecuencia.

La oferta ferroviaria debe crecer de aqui aR024, adaptandese a la demanda,
especialment en aquellos corredores coninsuficiencia de servicios en términos
de frecuencia minima o deabsorcion del pasag.

Creacit del senicio ferroviario transversal (no paante por Barcelona)sobre el
eje Reuss Tarragonas el Vendrell 3 Vilafranca del Penedés- Sant Cugats UAB
3 Granollers Centre3 Girona 3 Figueres que secorresporde con el principal
corredor de movilidad de Catalunya, laAP7 oCorredorMediterranea Esta es una
propuesta estratégica paa equilibrar el territorio que gravita akededor del
Valles,donde vive més de un millon de habitantes. Este sewvicio troncal no radial
necesita con urgencia la construccidn de los intercambadores de RubiHospital
General (R8S1) yde Sant CugatVolpelleres (R8S2) enuna primera fase, yde
Baricentro-B30 (R8R4) en una seguda fase

Potenciacicn de los senicios ferroviarios mas alla de los limites autondmicos.
Catalunya tiene diversos sereios truncados por fronteras administrativas, ya sea
dentro de Espai@ o las exteriores con Franca. Este documento propone
soluciones de continuidad al Corredor Mediterraneo entre Catalunya@omunitat
Valenciana, entre Catlunya y Occitania po Portbou/Cervera de la Marenda y po
Puigcerda/La Tor de Querol - Enveig, y entre CatalunyaAragén en el entorno de
Lleida.

Incremento de la velocidad comercial de los viajeros en Barcelonaen aquellos
corredores donde es paible, de forma que bs capitdes de comarca donde

et



reside el 90% de poblacid de Catalunyaestén a menos de 1 hora de Barcelona
el 2030y el 2040 el 99% a menos de 2 horas

El papel del autobus, fuera de las ciudades, serdriple: a) aportacion al

ferrocarril, b) servir lcs corredores donde no se dispone de servicioferroviario; c)

mejorar los tiempos de viag entre extremos de lineas ferroviariss mientras no se
mejoren las infraestructuras. En la actualidad existen lieas de Bus Expres.cat
que no cumpkn ninguno de los papeks anteriores, y que estan llenando los

carriles bus de acceo a Barcelona y las zonas destacionamento en la capital

sin mejorar significativamente el transporte publico. Es imprescindible que la

Generalitat replantee esta estrategia en la programacicn de los transportes

publicos. VéaseArexo 04: Relacid de los solapanentos Expres.cag- Cercanias




5. Actuaciores prioritarias deinfraestructura

El sistema ferroviard debe resolverurgentemente una serie deactuaciores prioritarias -
a menudo con proyectos ya redactados que han de hacer poible tanto la mejora del
servicio actual como permitir futuros crecimientos de demanda.Estas actuaciores son
necesaiamente previas a laexpansion del sistema ferroviaro mas alla de sus limites
actuales.

Q Priorli:Amg]| inadcei 6|l a c aplascti dresEp a aest
metroposidet aBarcetobpeacdgnuesvai as
est acieooh aymt aci O

La préactica totalidadde los trenes de Rodaliesde Catalunyacirculan por uno de los dos
tuneles de Barcelona, el dda Calle Arago, y el de Plaz&€atalunya.

Esquema ferroviasipasante por Barcelonapyincipaks obras previstas en |lgsoximos
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La actual explotaciéon de los tuneles presentanumerosas vulnerabilidades derivadas de
las vias unica, la concentracitn de lineas en el tinel de PlazaCatalunyao la existencia
de una bifurcacian al mismo nivel en d tdnel de la Calle Arago,que impide aprovechar
la capacdad maxima del sistema de sefiatiacion (3 minutos entre trenes con el sistema
actual; véase Arexo 01: Importancia delos esquemas de vias estaciores ybifurcaciores).
Cualquiermejora ferroviaria de frecuencia en las lipas R1, R2, R3, Rd en los servicios
regionales esta condicionada a la operativa destos tuneles (VaseAnexo 02: Ocupacid
actual delos tuneks paanis de anchdbérico enBarcelona

Ademas las obras de alta velocidad redujeronconsiderablement las posibilidades
operativas de la estacion de Sants,donde ya no se pueden haer rotaciones como

de



antiguamente se hacia con la linea del aeropugo o la linea R11. Resulta
imprescindible reparar los dafios causados pda implantacion de la alta velocidad en el
area de Barcelonay por las consecutiva reducciores de vias deestacionamento y de
acceso a la ciudad, recuperando capacidade circulacién y estacionamento de trenes
dentro de Barcelona. Pea mejorar la capacidadde los tlneles pasantes se necesita
evitar cizallamientos y generar espa&ios de estacionanmento: en el norte se necesita la
remodelacion y ampliacion de las estaciores de Sant Andreu Comtaly de Montcada
Bifurcaci6, incluyendo el salto de carnero en la bifurcacion Aigues, paa hacer las
rotaciones de los trenes hacia el surde Catalunya;y en el sur se necesita una nueva
estacion técnica en el sur de laestacion del Prat de Llobregat, para hacer |& rotaciones
de trenes hacia el norte de Catalunya

La prioridad deactuacién sobre los tuneles pasantes deancho ibérico también responde
a criterios de capacidad: son Is que tenen més potencial de transporte de acuedo con
la capacidad unitaia de los trenes. En el grdico del Anexo03: Ca@acidadde una lin@
ferroviaria ydel material se muestra las dos maneras de dar capacidad ferrovia a
Barcelona: a través de frecuscia (metros) y a través dd uso de trenes de gran
capacidad(Cercania}.

Di screpanadmai nistraci o

1. La meprade la capacidadde los tlineles pasantes de ancho ibéico se tiene que
destinar a poder ampliar el servcio global de Cercanias, no para lanzaderas de
uso exclusivo entre Barcelonay su aeropuerto, como propone la Generalitat. La
Generalitat defiende la segregacid del tren del aeropuerto del sistema de
Cercaniascon una linea exclusiva BarcelonaEl Prat Terminal T1 que consumira
ella sola 4 o 6 surcos po hora del tunel de la Calle Arag), justamente las
reservas que se habianprevisto para reforzar servicios de otras lineas de
Cercanias

2. Los soterramentos no son necesaamente mejoras del serviciode CercaniasA
modo de ejemplo se encuentra emacroproyectode soterraniento de la linea de
Vilanova y Vilafrancaenl  Hos pi t al e tquecan cdste sugenoeagast |,
600 millones de auros consumiria mas recursos que todel desdoblamento de
la R3 entre Montcada Bifurcacié yVic. Esta actuaciin, que prevéremodelar el
acceso sur a Sants paa cruzar un esquema Cosd-costa, interior-interior, no es
necesaiamente la Unica alternativa paa mejorar la capacidad en Cercaniagday
que decir claramente que hay opciones masconomicas y de més rapida
ejecucion para optimizar la oferta y la demanda de las lireas en el sur y norte de
Barcelona, como es la coexion del aeropueto con la linea R4 surpor el ramal
Aiglues. Ademss, el actual proyecto de soterramiento de vias enl JHospi t al e
provocaria un inaceptable empeoramiento de la explotacion ferroviaria en
cuanto a rampas, curvas y flexibilidadperativa.



3. Los soterramentos de Sant Feliu de Llobregat yde Montcada i Reixadampoco
se incluyen eneste capitdo porque, pese a implicar la supren de dos pasos a
nivel problematicos, que si afectan al senvcio de Cercanias soterran mucho mas
alld de lo que seria necesario para eliminar estos cruces

Este informe no valora negativament cualquier soterramiento, perosi pide que se
computen exclusivamente comoinversiones urbanisticasy no comoinversion de mejora
de Cercanias El informe también rechaza que I® soterramientos tengan efectcs
perjudiciales sobre la explotacibn en cuanto a capacidad, rampas o velocidades de

trayecto.
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Las mejoras sobre el sericio de FGC o Rodalies de Catalunya tardm se deben

acompanar de la mejora de la intermodalidad con los sistemas ferroviarios
metropolitanos de Barcelona, quetienen que ser reforzados para acogerok nuevos
incrementos de demanda procederdgs, tamhkién, de los &mbitos mé& interurbanos.

Tamhién hay que adaptarse a lafuturas exigencias de la Zona de Bajas Enm@nes, una
politica mas justa de peajes o Is planes contra el camho climéatico. Hay tres proyectos

ferroviarios que culminarian la apuesta porincrementar el transpore ferroviario

transversal de Barcelona iniciada coel Plan Director de Infraestructuras de la ATM del
afno 2000:

0 Unir los dos tranvias a través de la Diagonal dBarcelona lo cual hara pcible
multiplicar por tres la demanda, pasandale los actuaks 30 millones de viagros
por afio a m& de 100 millones una vez completada laobra. Esta obra mejora las
conexiones metropolitanas de 9 municipios y resudve el problema endémico de
la poca capacidadde los autobuses en el Unico gran vial que no tieneferrocarril
en Barcelona, la Diagonal.

0 Completar la L9 de metro de Barcelonaporque la enorme inversiin efectuada
hasta ahora en los ramales norte y sur (sistema L9/L10) solcetie sentido si se
completa el tramo central que multiplicara por 4 la bajisima cifra de 20 milbnes
de viajeros de la L9 en la actualidad. Esta cifrasignifica que para 33 km de
longitud hay una captacidn unitaria que es solo el 10% de la de una ling de
metro normal de Barcelona. Ua vez corregida laactual disfuncion, conla union

de

de los dos ramales, se espera que la L9 transporte 80 millones de viajeros cada

afo. Esta es lainica formade que la L9 tenga sentida

o  Construccion del paso directo del tranvia EspluguesSant Just Desvern,
penetracion en el centrode Sant Feliu sobre el futuo soterramiento de Cercanias
para dar sentido y aprovechar la capacidad ya instalada en la liad 3. Sobreesta
linea también habraque implantar la extension hastaMolins de Rei.
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La implantacion de nuevcs trenes o trenes dobles pa parte de Renfe no sempre seha
acompdiado de las necesaria adaptaciores deinfraestructuray genera complicaciores
para la explotacion y el aprovechamiento del material mévl. Por otra parte todavia hay
estaciores pendentes de adaptar a personsicon movilidad reducida.

o Completarla adaptacicn a PMR enCercanias y continuar con kestaciores mé&
importantes del ambito regional.

o] Es necesario el alargamientale todos los andenes de las lineas R1, R2B4 de
Roddies de Catalunya a la capacidade trenes de 200 metros, lo cual permitira
ampliar considerablement la oferta de plazas en las lieas con m& demanda
Concretament es necesario adaptar las siguienteestaciores:

1 RI1-R3-R4. Arc de Triomf Es laestacion mas limitante del sistemay que a
la vez es la mas costosa dampliar.

| =/ TP fiésanr pusuc



1 R4 norte. Sant Viceng de Castellet(falta altura), Castellbell i el Vilar 3
Monistrol de Montserrat Vacarisseslorreblanca, Montcada i Reixae
Manresa

1 R4 sur Molins de Rei (algunos andees), La Granadalta altura)yl d Ar b o ¢
(falta altura).

Es necesario el alargamiento de aquellos andenes de las lireeegionalkes que
condicionan mas la operativa ferroviaria A desarrollar una estrategia de
apertura selectiva de puerta. Los trenes regionales actuakes pueden tene una
longitud de 200 metros auando van en doble composicid en las lineas R11, R15
(hasta Reus) yR16. Pero en determinadas lireas algunos convoyes no pueden
llegar aesta longitud cuando tienen que parar en lasiguientes estaciores:

1 R16.Camales-Deltebre, Campredé(falta altura).

1 R11.Colera,Llanca Sant Miquel de Fluvia, Vilamalla, CamalleraCelra
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Puesta en sericio de la nueva via doble entre el aeroputo y el Prat, que
conectara también con la terminal T1 adem& de la T2 cono se hace
actualmente. Esta nueva infraestructura, vinculada aCercaniaspermitira mejorar
la explotacion de la linea R2 norte actualmente condicionada por la va Unica
entre la Terminal T2 (estacid incluida) y la bifurcacion del Prat. En un futup, la
nueva estaciin terminal de la T1 se puede convertir en el final deotra linea de
Cercanias ayudanda equilibrar el nimero de circulaciores de los tuneles de
Plaza Catalunyay de la Calle Arago y ayudando a incrementar la capacidatel
sistema.

Desdoblar la via unica de la linea R3 entre Montcada Yic, sin eliminar el
servicio en Santa Perpetua de Mogoda nien MontcadaRipollet. El
desdoblamento de la R3 e una obrainexplicablemente pendiente desde hace
muchas década y que permitird mejorar de forma extraordinaria la forma de
transportarse de toda la gente que vive en @ Valles Oriental, Osona, el Ripolles y
la Cerdanya,donde viven cercade 600.000 persmas. Las travesias urbanas mas
complicadas se deben trdar espedalmente:

1 Estudiar la integracian de Montcadas- Ripollet con medidas urbanisticas a
diferente nivel manteniendo la rasa de la & en el emplazamientoactual.

9 Se propone convertir el terraplén de Mollet en un viaducto permeable
para hacer paible el desdoblamento en superficie y mejorar la
permeabilidad urbana.

i Variante de Santa Perpétua de Mogoda, para acercar el ferrocarril al
centro urbano, conectar las lieas R8 y R3 a laestacion de la Granja
Soldevila yhacer posble el desdoblamiento en superficie.

Desdoblar la va unica de la lin@ R1 entre Arenys de Mary Blanes Este

desdoblamento es de vital importancia porque condiciona laoferta y el tiempo

de viaje de los municipios afectados po la actual via Unica y porque la densidad
de sus circulacionegambién condiciona la fiabilidad y cumplimiento de horarios

deltramodevia dobl e | 3Matap Arergd, guees el que tienre mas
demanda de la red ferroviaia de ancho ibérico.
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o 32y 42viaen eltramo de la linea R2 yregionales del sur entre Castelldefels y el
Prat de Llobregat y ampliacion de viss donde sea posgble entre el Prat de
Llobregat y Barcelona Sants Esta cuadruplicacion tiene reserva desuelo hecha
desde hace décadas entr&astelldefels yel Praty debe permitir mantener los
trenes semidirectosde regionales en el sur (lineas R13 a R17) sidetrimento de
la necesaia intensificacion de las Cercania entre Castelldefels sobreun tramo
muy saturado de la red Las demandas metopolitanas no deben satisfacerse
sacrificando lcs ferrocarriles regionales.
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d.a cuadruplicacion de vias Castefiele 3- Barcelona tiene reservas de 'suelo en
el Prat'y Castelldefels; distancia suficiente para poder dar frecuencia de met
este ambito del Delta y preservar los trenes regionales y semidirgctos.

o Construccidn de 3 via en d tramo de la linea R2 yregionales del norte entre
Barcelona Sant Andreu Comtal y Montmeld, ympliacion de vies donde sea
posible entre Montmeld y Granollers Centre. Esta ampliacién de infraestructura
se prevé en ¢ soterramiento de Montcada i Reixac ydebe permitir mantener los
trenes semidirects regionalkes del norte (linea R11) sindetrimento de la
necesaia intensificacion de las Cercanias entre Granollers YBarcelona.

Di screpanadmai nistraci o
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del desdoblamento de la RS3,
propuesto pa la Generalitat, que
supondria una nueva pérdida de
accesibilidad ferroviaia. La
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R2 yla R3 entre Montcada i Reixac y
el sur de Mollet, cosa queeliminaria
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Mogoda y MontcadaRipollet. Esta operacitn también llenaria de trenes el tramo
Mollet 3 Barcelona de las limas R2-R11, comprometiendo la circulacién de trenes
semidirectos en la R11.

Es negativo condicionar tods los desdoblamentos a costosos soterrarrentos. Hay
gue poner en valor la necesidadde los desdoblamentos de vias Unica actuales
ante la posicion de oposicion de algunos ayuntamientos, como el de Mollet del
Valles (RB) o el de Calella (R1) que los condicionan a un soterramento. Hay que
buscar soluciores imaginativas al problema de la integracid urbana, cono son
los viaductos (Mollet del Valles R3),el incremento de pasos superioes einferiores
(Calella R1) o en cass puntuales y de baja densidagel desvb de la linea (Santa
Perpétua de Mogoda R3)El continente europeo estd leno de ejemplos de
integracion ferroviaria sin necesidadde costos soterranentos que condicionen la
operativa ferroviaria, ya sea a través de viaductos, levantamientoligero de
infraestructura y apertura de amplios pasosinferiores, o asimilacion de
infraestructuras dentro deedificios de equipamientos.
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G Rahacer posibles Bampliacioes ferroviariasquenecesit@s -habra que
implantar integracioes urbanas alternativas mas-viabtes dos Soterranmentos y

)ll’";‘.‘:,‘?-
Lol BEI S A

Los bypass las triplicaciones o aadruplicaciones de infraestructura no son
pérdidas de serviciolocal. La red ferroviaia no solo debe servir para dar servicio
con trenes de cercanias alrededor de Barcelona, sineambién hacer pcsible
conexiones regionales competitivas con el vehiculo privado y dar senvicio a los
trenes de mercancias. Laampliacién del numero de via en los corredores que lo
necesitan permtira, ademas de dar mas velocidadcomercial a los trenes
semidirectos, intensificar el serviciode Cercanias mas local, haciendo que todos
los servicios ganen viajergs. Hay que incorporaresta vision en la redaccit del
Plan Director Urbanistico metropolitano.
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d.a ampliacion a 3 0 4 vias delos corfedores con trenes de diversa tipolc
permite hacer compatiblélaintensificacion'del trafico local y del regipnal
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La politica de intercambadores es fundamental paa sacar el maximo provecho a las
infraestructuras existentes, sin necesidad de crear servicgferroviarios punto a punto.

o) Creacit de los 4 intercamhadores ferroviarios fundamentales en d Valles: Rubi
Hospital General (SAR8), Sant Cugat VolpelleresS2-R8), BaricentreB30 (R4R8)
y Santa Perpétuade Mogoda (R3R8).

o  Construccid de un intercambiador en écruce de la linea convenciond Reus 3
Tarragonas- Barcelona y el mevo Corredor del Mediterdneo Vandellos 3+ Camp
de Tarragonas Barcelong dentro del término municipal de Vilaseca, y al lado
del de Reus Esta estacit sustituiria la propuestac E s tna&enirabdel Camp de
Tarragonay, p r ael®psta deal aeropuato de Reus amy pocos
kilbmetros. Continuarcon las obras del intercambiador de Sagrera Alta Velocidad
y Ernest Lluch.

o] Nueva estacidn de ReusBellisens, para cubrir la otra mitad de la ciudad de Reus
y dar accesibilidad al hospital comarcal y zona universitéa. Se convertiria,
ademéds, en el principal nodo bus-tren del Camp de Tarragona, gracias al facil
enlacede los autobuses suburbaros ReusTarragona.

0 Adewacion de la estacion de Vila-seca con 4 vias, centro de servicios y un
park&ride. Esta estacih ha visto notablemente incrementado el niumero de
servicios con motivo de la entrada en funcionamiento del Corredor Mediterraneo
entre Vandellos y el Camp de Tarragona. Por su empéaniento y dotacion de
servicios es el punto ideal para crear un park&ride en el &bito urbano del Camp
de Tarragona. Adems, en un futuro, también deberia alojar el servicio urbano
del tren-tranvia (TramCamp) para conectar las zonas urbanas de Cambrils y
Salou, y Portaventura, correus.

o Trasladar la actual estacid internacional entre Adif yla SNG de la Tor de
Querol a la cohteral de Puigcerda Puigcerda e la 32 ciudad mé& grande de los
Pirineos, después deAndorra la Vellay | a Se u , y sfiiarug eobddmucho
mas légico desle el punto de vista de la movilidad que generan losservicios
transfronterizos, el ma& cornocido de los cuales es elhospital internacional de
Puigcerda, pero no elunico. Se trata de unaoperacién relativamente sencilla,
pues se dispone de plataforma ferroviaria ya construida, en aszidoble y solo
habria quecambiarla superestructura:

9 Transformar la actual va de ancho ibérico yelectrificada a 3.000 VCC a
ancho estandar internacional y 1.500 VCC. Sobre estaavilegarian a
Puigcerda los servicios TER &l nocturno de Paris de la SNCF.

9 Transformar laactual via deancho estandar internacional yelectrificada a
1.500 VCGen desusoe a ancho mérico con tercer carril a 750 VCC para el
Tren Amarillo.
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1. Queremos intercamkadores verticales, no distancias daun kildmetro a pie entre
estaciores. El Ministerio de Fomenb, a partir de Renfe yAdif, nunca ha facilitado
la ejecucion de su parte de los intercambiadores de Volpelleres y Hospital
General; mentras la parte de FGC ddos auales yase encuentra egcutada. De
hecho Renfe ha nejorado y adaptadoa PMR retentemente las estaciores
actuales de Rubi ySant Cugat,demasiado lejosde los puntos de intercambiq en
lugar de cerrarlas y sustituirlas por las nuevas estaciones de enlace directorc
FGC.Este hecho penaliza a losusuarios con recorridos a pieentre Cercanias y

FGC del orden deun kilometro, totalmente disuasorios para favorecer enlaces
conla R8.

Can Turu
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Metro del Vallés (FGC) 7
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2. No a la estacim ccemnyt rdel Camp de T a regtaai@o n a
intercambiadora del Camp de Tarragonal.os motivos de stituir el proyecto de
G Estn&e®ind r al del C a ipgrtadd por |0 alcaldes gleolan zonya y
la Generalitat de Catalunyapor una alternativa situada a poos kilometros bajo
la linea convencional ReusTarragona,son bédsicament 3:

1 Lanuev a G EmsCeanctirda l del C a mps cehwal nfa@migea g o n ay
las disfunciores que ha ocasionado el nuevo Corredor Mediterrdnesn
este ambito: sigue sin conectar la Cercanias con la velocidad alta gigue
sin ubicarse enuna zona urbana dotada de servicios rde equipamientos.

1 Lanuev a 6 EmsQeanctiroda l del C a tappochemettacor agon a

el aeropuerto de Reus ya que se ubica al sur de ke pistas y no en la
terminal de pasagros. Pg tanto serd necesarioun bus lanzadea para
conectar laterminal aérea conel ferrocarril sea cual seala ubicacion de la
estacion. Si la intermodalidad directa con el aeropuerto no existe en
cualquier caso, mepr que la estacién sirva paa enlazar Rodalies de
Catalunya con el Corredor Mediterraneo que constnuuna nueva estacitn
aislada

1 Laestacitn ubicada bajo la line convencional ReusTarragonaBarcelona
permitiria conectar contrenes rgpidos del Corredor Mediterraneo corlas
areas urbanas de Reus, ViHaeca y Tarragona y, graciss al futuro
TramCamp, tamién el centro de las poblaciones de Cambrils ySalou, asi
como el parque temdico Portaventura.

La Secla

Camp de Tarragona

Xarxa d'ample ibéric (Adif)
Xarxa d'alta veloci{;f (Adif) ™

Aeropo;t' de Reus

-0

“
= (, 5
'
b SeslK

Port Aventura
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Diversas infraestructuras deampliacion de capacidad suponen, de facto, una meja de
los tiempos de viag por el hecho de eliminar los tiempos de cuce en lineas de va
Gnica o de separar trasito de trenes con marchas muydiferentes (semidrectos,
cercarias puros, mercancia).

o] Lineas R1 yR3. Considerar I desdoblamentos de la linea R1 yR3 como una
mejora de tiempos de vige ademas de ser un incremento de capacidad, gracias a
la independencia delos itinerarios de ida y vuela.

o] Linea R2 yregionales. Cuadriplicacién de los accesos (citada en el apartado
anterior).

o Linea R4 norte. Construccidh del tunel del Turé de Montcada (de 3 km de
longitud) y hacer rectificaciones de trazado entre Terrassa y Manresa paaaortar
en més de 10 minutos los tiempos de viag entre Barcelona, ¢ Valles Occidental
(SabadeltTerrassa) yel Bages

0 Regionaks Barcelonaz Tarragona 3 Reus / Corredor MediterraneoCreacid en
el Area del Camp de Tarragona dena conexion al norte de Tarragona entre la
linea de alta velocidad y la va convencional lo cual habra de suponer la llegaa
de los trenes regionales de alta velocidad a laestacién urbana de Tarragona en
modo de circulacién pasante.

0 Incremento del aprovechamiento de la linea de alta velocidad para mejordos
tiempos de viag de relaciores a escala regionala partir de servicics de tarifa
Avantt.

En el acp Rroyecasdfevroviarios a estudid amedioy largpy se pobanaea
oper &@ci adenenar gadur a psaietmpsned e rairaj o

I Avant: Denominacid comercial de Renfe para los servic® regionakes prestados sobre la linea de alta
velocidad. Puelen ser treres independentes o plazas reservadas de servicios darga distancia (AVE,
Alvia, etcétera).



Discrepancia con laadministracion

Problemaica de Montcada i Reixac El ayuntamiento de Montcada i Reixac ha adoptado
una posturamuy intransigente y contraria al interés generalen materia ferroviaria que
puede perjudicar d sistema ferroviario de cercanias de toa la region metropolitana.
Hay que ver si se trata de una estrategia paranpulsar el soterramento de la actual
linea R2 o deun posicionamiento firme. Pa otro lado plantea suprimir la linea R3 al
paso por sumunicipio, unificandola con la R2y perdiéndose las estaciores de Montcad
Ripollet y Santa Perpetua de Mogoday por otra, se opone al proyectade tinel del Turd
de Montcada queahorrariaun minimo de 10 minutos de iempo de viaje enla relacion
Barcebna 3 Vallés 3 Bages, que ni mas ni menos es la que enlaza las dos asea
metropolitanas més importantes del pais. EI Ayntamiento basa suoposicion al tanel
del Tur6 de Montcada enel impacto ambiental y la posible pérdida de servicis,
argumentos que sa claramente refutables. Hay que abrir un dialgo con este
ayuntamiento para que no contraponga accesibilidad al ferrocarl con integracion
urbana, ni condicione la servidumbees ferroviarias guas ariba a visiones puramene
localistas, contrarias al interés general
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Nuesraesteascismmbre | a | inea de alta velocidad

0 Apertura de laestacion de Sagrera,donde confluirian las lineas de Cercanias R1,
R2 pasante y R4 norte

o  Abrir la apertura de laestacion ya construda del Prat de Llobregaf actualmente
enlazada con las lineasR2 de Cercanias y linea 9 sudel metro. En un futuio
inmediato también pararantodos los servicis regionales del sur y en un plazo
mas lejano esté prevista la llegada de la lina 1 del metro.

o] Estudiar la conversién a estacidh de pasagros de los PAET de Vilafranca del
Penedes norte vy mdb#o adropuaidde Gicbmp(Hayqaea tenér a
presente que en d caso de Vilafranca serd convenienie acompafar laactuacion
de la construccid de un apeaderode Cercanias en la linea R4 sur, que discurre
en pardelo, y permitiria dar mas utilidada la instalacion, ubicada en una zona
actualmente despoblada.En cuant o al PAET deindicarl ob i d
que, aunque no daria acceo directo al aeropueto, podria generar una buena
conexion con la terminal de AENA a través del bus lanzada. Alternativamente
se podria desarrollar un bus de alto nivel de servicio entre el aeropueto de
Girona y laestacién urbanade Gironaz-cercana al citadoPAET.

o] Estudiar la conversiéi a estacidh de pasagros de los PAET de Montblanc,
Cardedeu yla Jonquera en funcié de los resultados del apatado anterior.

Paraomaern el etdanmpocanci asCesricnanpiearsj udi car | a

o Variante para mercancia entre Camp de Tarragong Sant Vicen¢ de Caldets
utilizando al maximo la linea ferroviaria ReusRoda de Bara, parcialmemt
desmanelada y en desiso desde 1992.

o] 32 y 42 via por tramos o total en d corredor Sant Viceng de Calders:
Castellbisbal comenzandopor el tramo Martorell 3- Castellbisbalal completo.

2PAET: GPuesto de Adel andamTeenesy. ENO@memdeinatmacat de A
estacion tecnica -sin senicio comercial- para permitir el apartado de trenes en una linea de alta
velocidad, ya sea paa hacer frente a una incidencia o paa permiir avances entre trenes.
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Se puede plantar un criterio demografico y de intensidad de movilidad a la hora de
establecer nuevos proyects ferroviarios. Por su corta disincia hasta la red ferroviaria
existente, nimero de habitantes (mas de 30.000 habitanes) y la elevada movilidad
turistica se plantea dar prioridada los ejes BlanesLloret y TarragonaSdou-Cambrils a
partir de diversas estrategia.

o] Cercania BlanesLloret. Extensicn de la linea R1 hasta el centrode Blanes
(39.028 hab.en 2019) y de Lloret de Mar @7.350 hab. en 2018). Esta extensitn
también podria dar servicio a la conexia ferroviaria Gironas- Lloret de Mar via
Macanet Massanes.

o Tren-tranvia TarragonaCambrils (TramCamp). Recuperacidn del senicio
ferroviario perdido en el ambito Cambris-Salou-Port Aventura. Salou es el
municipio més grarde de Catalunya sin ferrocarril cétrico. El apeadero de
Portaventurasolo da acceo al complejo de ocio. Salou 6.775 hab. en 2018) y
Cambrils 83.362 hab. en 2018 perdieron el servicio ferroviario céntrico el afio
2020 en una incomprensible operacia por la cual la linea R16 perdiédos de sus
estaciores mas importantes, que proporcionaban 650.000 vigs anuales al
sistema ferroviarop eléctrico.

Tranvias metropolitanos mas alla del #aea metropolitana de Barcelona Desarrollo de
nuevas redes de tramd en los otros dos ambitos metropolitanos de Catalunya
alternativas alos metros convencionags y de epcudon principalmente en superftie:

o  TramCampen d Camp de Tarragona.
M 12 fase: anteriormente desaita, entre Cambrils centro, Salou centro,

Portaventura y Tarragona

1 22 fase: Afadi ramales de caexidén con la estacion actual de Cambrils y
Vila-seca

1 32fase: acceo urbanoa Tarragonay a Reus
o Tramvallés en d Valles Occidental.

1 12fase:Ripollet-MontcadaCerdanyolaUAB-Badia del VallesBarbera

1 22 fase: Anadir la camexion urbana Cerdanyola3z Sant Cugaty Barberas
Sabadell3 Terrassa
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INFRAESTRUCTURAS PRIORITARIA

1. Ampliacién de la capacidadie los tlineles pasantes
metropolitanos de Barcelona

1.1. Ampliacién yreforma de Sant Andreu Comtal
(rotaciones de trenes hacia el sur sin cizallamiento$
1.2. Ampliacion yreforma de Montcada Bifurcacio
(rotaciones de trenes hacia el sur sin cizallamientog
1.3. Salb de carnero enBifurcacié Aiglies(reduccitn
dréstica delos cizallamientos en lasbifurcaciones de
Barcelona)

1.4. Estaci@ técnicaen el surdel Prat (rotacimnes de
trenes hacia el norte sin cizallamiento9

2. Adaptacith de andenes a PMR 200 m de tren

(no grafiado

3. Ampliacion del nimero de vias

3.1. Nueva via doble Aeroputo T1 3 El Prat

3.2. Duplicacit de via Montcada Bifurcaciés- Vic
3.3. Duplicacién de via Arenys de Mag- Blanes

3.4. Qadruplicacion de via El Prata- Castelldefels

Vilanova i
la Geltrd

Ample ibéric (via doble I via tinica)
Ample estandard (via doble / via Gnica)
Ample estandard i alta velocitat (via doble [ via Gnica)
Ample mixt (via doble / via tinica)
Ample métric (via doble / via Unica)
e [Exclusiu mercaderies
Noves infraestructures prioritaries
===—— Duplicaci6 ! triplicaci6 ! quadruplicacié prioritaries
@ Tren-tramvia parcialment sobre xarxa actual

4. Intercamhiadores

4.1. Intercambadores linea R8 conFGC (Volpelleres y
Hosp.General), R4 (B30) y R3téSPerpétua Centrd

4.2. Intercambiador Corredor Mediterranee red
convencional en el Camp de Tarragona

4.3. Intercambiador BusTren enReus Bellisens

4.4. Estacid internacional en Puigcerda (acho ibérico,
ancho estandar y ancho m#ico)

5. Mejora de velocidadentre grandes &reas metropolitanas
y coexistencia con mercancias

5.1. Nueva estacidh Sagrera Alta Velocidad

5.2. Mepra tiempos VallesBCN: Tunel del Turdle
Montcada

5.3. Mepra tiempos Camp TGNBCN: coexion alta
velocidad al norte de Tarragona

5.4. Reagrtura Pemafort 3 Roda de Bara (mercanc&

5.5. 32y 42 vig parciaks Sant Viceng Castellbisbal

6. Corexién de los municipios mé grardes sinferrocarril
6.1. Extensid de linea R1 a Blanes Centro loret de Mar




3.5. Triplicacitn de via Sant Andreu Comta- Montmel6 6.2. TramCamp Port Aventura- Cambrils

6. Actuaciores prioritarias no infraestructurales

é |l ncremacdpingenhadt er iiall mo v

La futura demanda de ferrocarril en servicie suburbaros en Barcelonase tendra que

multiplicar por dos en po® tiempo debido a los nuevos tiempos climaticos yde

proteccion de la salud. B por tanto esencial incorporar treres con mas capacidad y/o
incrementando el niumero de circulaciones (véase Anexo03: Camcidad de una line@

ferroviaria ydel materia).

Casi todos losoperadores ferroviarios se encuentran irmersos en la construccié o
adjudicacién de nuevo material mévil en el momento de redaccid de este documento.

o] Compra de 100 trenes accesbles de metro (TMB) para absorber las nuevas
necesidades de transpore derivadas del incremento de demanda El material
movil de Metro se encuentraestandarizadopara toda la red excepto en la lina
1, conun ancho de via, galibo ytension diferentes.

o Compra del7 trenes accesibles de Metro del Valles (FGC)para absorber las
nuevas necesidade de transpore derivadas del incremento de demanda y hacer
posible la conversion del Metro del Vallés en un sistema de alta frecuecia (cada
2,5 minutos entre Barcelona y Sant Cugat gada 5 minuibs entre Barcelona y
Sabadell y entre Barcelona yerrassa).

o Compra de 100 trenes accesibles de cercaniagregionales (Rodalies de
Catalunya) La comprase encuentra en proceo de adjudicacion e incuye una
parte para sustituir flota envejecida y no adaptada a PMR y la otra pea
incrementar el parque méw para incrementar la capacidad y generar nuevos
servicios. Estos trenes deberian incorporar novedads de cara al futuo para
mejorar su eficaia:



1 Versatilidad. Debido a las necesidades cambiantes de oferta entre Bas y
tipos de dias, Rodalies de Catalunya necés un material tanto valido para
cubrir un servicio de cercaniascomo de tipo regional.

1 Piso bajo para accesibilidad y pea reducir el tiempo de accso y salda. El
actual desnivd existente entre el piso del tren y los andenes provoca
paradas comerciaks con mas tiempo del neceario, paa dar tiempo a
subir y bajar escalones en detrimento de los tiempos de viag de las
lineas, y ademas genera m& necesidad de puerta, en detrimento de
plazas sentadas. Asegurar un accesb00% de pi® enrasadocon el andén
permitiria mejorar los tiempos de viag en todas las linea notablemente,
especialment aquellas con muchasestaciores, cono la RL

1 Trenes de dos pisos enCercanias y enMedia Distancia (regionaks),
fraccionables, para ofrecer alta capacidaén poca bngitud y con menor
consuno energéico por plaza. La introduccion de trenes de dos pisos en
el servicio de cercanias supondria aumentar la capacidadk |os trenes en
un 70% sobre la misma longitud de un tren de un piso. Estos trenes
existen en ciudades como Paris Milan, Sidney, Romao Zurich, entre
otras.

1 Blogueo selectivo de puerta para permitir la circulacién de trenes de
160/200 metros en lineas donde puntualmente las estaciores no esté
adaptadas a esta longitud, como son la R11, R12, R1-R14 yla R16.

GLa serie 450 de Cercani as, con dc
plazas sentadas,.es el vehiculo con mas capacidad de todos los transport
terrestres 0 aéreos en Espafa.uEnfuturo habra trenes de dos pisos y 200

metros.
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La T-Mobilitat, con sus numerosos einexplicables retrasos aun no ha servido para
anunciar un modeb tarifario que favorezca al usuario recurrente o la integracién total
de las prestaciores tarifarias, especialmené en los biletes esporaicos y en la
tarificacion social. El primer pa® en la buena direccitn ha sidola implantacion de la T-
Usual y la FCasual el 1 deenero de 2020, después de afie de reivindicaciores, pero
limitada al &mbito de aplicacion de la RMB. En kfuturo tiene que ser posible que las
personas usuaria puedan accede a una informacidn integrada y a un billete integrado
entre cualquier par de paradas o estaciones de Catalunya, con indepema#a de quien
sea el operador. En la actualidad, ls usuarbs que acabaren los sistemas informativos
de operador, ya sealMB, FGC o Renfe,igrden visitn global y tienen parte de la red
Gapagad agel muddo canare a priori quien es ebperador de cada estacin, y
los buscadoresglobales no sempre disponen de latotalidad del servicio (Google Maps,
buscadoes de operador) o deinformacién actualizada (bus ador -t @eMola de
Generalitat de Catalunya). Poeste motivo hay queconseguir la integracién efectiva de
las redes con dos estrategis:

o] Sistema informativo Unico para toda Catalunya. Que ninguna persona pr el
hecho de caer en una web deoperador pierdala vision del resto de estaciones o
paradas.

o0  Sistema tarifario Unico para toda Catalunya. Extender la idea de la FUsual a
todo el territorio copiando el exitoso modelo suizo Esoimplica la creacién de
unos abonaes mensuaks/anuales, con precios equivalentes diarios, a modo de
ejemplo, de 1 euro para la corona 1 i 2 de Barcelona2 eurospara las coronas 3
6, y 3 eurospara el resto del territorio.
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d_a electrificacion ferroviaria permite mucho mas ahorro e intercambios
energeéticos con la red.electrica que la electrificacion del transporte por caryet
basadaen baterias.

o] El ferrocarril es un gran consumidor eléctrico y a la vez ugran ahorrador de
importacion de petrdleo. En Catalunya préticamente el 100% del ferrocarril se
encuentra electrificada Por eso hay queintegrar la infraestructura ferroviaia
como parte de la politica energdica nacional ylos planes deelectrificacion de la
movilidad.

o  Constituir un operadar energético con participacion a tercios entre Adif, TMB y
FGC para garantizar el suficiente suministro de electricidad, que sea 100%
renovable y mas ecodmica, a partir de las receptoras de Muylta Tension, MAT,
existentes en Sagrera yZona Franca hoy en manos de Ifercat ytotalmente
desaprovechadas

0 Implantacién de subcentralesreversiblespara que la energa de la frenada delos
trenes no aprovechada por otrs trenes consumiendo energia en lemismo
momento puedaser devuelta a la red eléctrica general. Comacomplemento de
esta politica se pueden instalar camadores de bateriag (electrolineras) en las
subcentrales para cagar vehiculos eléctricos de transpore publico por carretera
(taxi, autobus) o \ehiculos compartides (carsharing, motosharing,carpooling,
etcétera).

0 Lucha contra la dieseltacion del transporte de mercancias por ferrocarril. La
actual politica fiscal impulsa que los operadoes ferroviarios privados apuesten
por el uso de locomotoras diésel incluso sobre trayectos electrificads.

o] Priorizar la explotacion de lineas de autobus de alto nivel de servicio como
enlace entre poblaciones con alta demanda de transporé y las estaciores de
ferrocarrii més cercanas Alla donde haya buenos tiempos de viaje ir
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sustituyendo progresivamente los trayectos en autocar directe a BarcelonaEn
el anexo 7 sedan unos ejemplos de esta propusta.

7. Proyectas ferroviarios a estudiar a medio y largo plazo

Una vez resueltas lascarencias estructurales de la red ferroviaria actual, y resueltasda
afectaciones provocadas po la implantacion de la alta velocidad en el entorno de

Barcelona, el ferrocarril también deberia incrementar sus #&nbitos territoriales de

mercado sobre bases @s sélidas. A tal propdsito se plantea tener listos, antes de 2023

los siguientes estudios de viabilidad bajo criterios econdmicos socic-ambientales que

tengan en auenta la actual emergencia climdica:

o  Ampliaciones TramCamp (ya descrit.

o  Servicio deviajeros en FGCentre Manresa y Suria y Manresa $allent utilizando
las vias actuales, solo utilizadas por los trenes de mercancias.

o Creaci®d de una nueva linea férrea transversal poBarcelona(3° tunel de ancho
ibérico) aprovechando dos ramales ya construidos y operad@on baja frecuencia
y ejecutando canexiones menoies. L dos tlneks pasantes actuaks, C. Aragd y
Pl. Catalunya, ienen dos ramaés respectivameng, bifurcacion Aragé 3 Estacio
de Franca ybifurcacion Marina 3= Meridiana 3 Montcada Bifurcacié. Se plantea
maximizar la capacidad ferroviagia de Barcelona a partir de la segregacio de
estos dos ramdes de los pasantes principales creando un tercer corredor
independiente. Este tercer corredor se cread interconectando los citados
ramales con un pequeiio nuevo tunel en Glories. El tercer corredor seria
independiente y sin cizallamientos entre Montcada Bifurcacié y la &aci6 de
Fran@. Desle la Estacio de Franca el corredose podria alargar hasa el Morrot y
Can Tunis,y desde alli estudiar una nueva coexion a diferente nivel con la
actual linea de Vilanova / Aeropuéo o siguiendo por la linea de mercancia Can
Tunis 3 Castellbisbal. Este nuevo corredor tendra tres funciores principales:

1 Incrementar la capacidad ferrovida de Barcelona

w Los pasantes de PI. Catalunya yle la C. Arag6 operarian a maxima
frecuencia en todo su recorrido urbang sin dividir sus servicios por
la presencia de bifurcaciores (bif. Aragé i bif. Vilanova).

w Creacit de un tercer pasante independente y sin cizallamientos
con los actuales.

w Nuevocorredor independente a la estacion Sants.

w Aprovechamiento de la Estaciode Franca, actual ocon vias
parcialmente soterradas

w Servicio en el litoral de Barcelona (ZonaFranca, Morrot, WTE
Drassanes, Barcelonet&stacio de Franca)



w Incremento de frecuencias en linea de cercanias hoy
condicionadas pa la limitacién de capaddad de los dos pasntes
de Barcelona.

Estudiar la construccid de las secciores del ferrocarril orbital entre Matard y
Granollers y entre Vilafranca yilanova i la Geltru

Ferrocarril de la Costa BravaEstudiarla creacitn de algunos ramaks que salgan
de la linea R11 BarcelonaGironaFigueresfrontera francesa (poyecto del tren-
tram de les Gavarres).

1 Riudellots 3 Sant Feliu de Guixols(27 km). Habitanes poblaciores
servidas por el tramo propuesto que actualmene no tienen servicio
ferroviario: 56.841
Habitantes corredor Girona Sant Feliu de Guixols: 160.769

1 Flaca- Palamés (32 km) Habitantes poblaciores servidas por el tramo
propuesto que actualment no tienen servicioferroviario: 51.858
Habitantes corredor Girona Palamos: 167.204

7 Sant Feliu de Guixols Palamds(18 km) Habitantes poblaciores servidas
gue actualment no tienen servicio ferroviario no incluida en tranos
anteriores. 11.092
Habitantes del conjunto del corredor Girona- Sant Feliu - Palamés -
Girona: 235.137

Rectificaciores de trazado para acortar los tiempos de viaje con origedestino
Manresa Realzar un estudb coste-beneficio para comparar qué estrategia es
mas factible para situar Manresa a menos dena hora de Barcelona:

1 Rectificaciores de trazado entre Terrassa y Manresa §Adif).

1 Rectificaciornes de trazado entre Martorell Enllac y Manresa Alta (\d FGC),
sobre ancho métrico o cambiando el ancho para integrar la ling a lared de
ancho ibérico desdeMartorell.

Mejora delos tiempos de viag Alt Penedess Barcelona.La densidad del servicio
de Cercanias entre Martagll, Molins de Rei y Barcelona hace inviableen la
actual R4 surun régimen de circulaciores semidirecto como existeen la R2 por
eso hay que explotar vias alternativas pa generar caexiones mas rapida:

i Uso de la linea de mercancias Castllbisbal 3 Puerto de Barcelona paa
trenes semidirects de CercaniasHabria quegenerar una camexion con el
sistema de tuneks pasantes urbaros de Barcelona,estudiando diversa
opciones: 1) en el entorno del Prat (pasante de la C. Aragd), 2)con un
enlace que aproveche la linea previga Cornella 3 Castelldefels (paante
de PI. Catalunya), 3) conectandde forma directa el Pueto de Barcelona
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con el 3° pasante ferroviario via Estacié de Franca propuesto emste
trabajo.

1 Habilitacion del PAE de Vilafranca del Penedés Norte comestacidn, con
enlace con una nuevaestacion de enlace de Cercanias Esta nueva
estacién seria cublerta por los trenes Avant de I& relaciones Barcelonas
Lleida y Barcelona3- Tortosa. Laopcién ganaria pes si se construyese el
enlace de alta velocidad al norte de Tarragona, que daria m&lemanda a
los servicics Avant de bs citadas relaciones. Laestacién de Vilafranca del
Penedes Norte estad situada a uros 20-25 minutos de Barcelona Sants,
via alta velocidad, y revolucbnaria la situacion actual del corredor.

Mejora de tiempos de viag Anoia 3 Barcelona.Las caracteristicas de la lina
Igualada 3- Martorell 3 Pl. Espanya, corun trazado muy restrictivo en velocidad
entre Igualada y Martorell, y una gran densidad de paradas entre Martorell y PI.
Espanya recomiendan una estrategia ambiciosa ylargo plazo. Se proponen las
siguientes alternativas no exclugntes:

1 Rectificacicn de trazad entre Igualada y Martorell, a partir de una
suceson de variantes que en la pr&tica se convertiria en una linea
practicamente nueva.

1 Nueva linea Igualada3- Martorell por Esparreguerao Nueva linea Igualada
3Sant Sadur niexia@h doA la ced deangho ibéoica

9 Corexioén de la rectificacion de trazado o de la nueva linea 8Martorell con
la red de ancho ibérico

Mejora de capacidadie los tramos Sant Adria de Besos Mataroyl d Hos pi t al et
Martorell para permitir la circulacion de trenes semidirectos.

Poyestfberosodiearf @e$ uwnddedhacy que tenfeirnal sdels p
2030
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Tren-tranvia entre Riudellots y Girona po el aeropueato de Girona(5 km tramo
Riudellots - aeropueto), como complemento del ferrocarril de la Costa Brava
descrito anteriormente.

Est. de I'Aldea- La Rapita(18 km) Habitantes poblaciores servida por el tramo
propuesto que actualment no tienen servicioferroviario: 35.527.
Habitantes corredorTortosa/Roquetes- La Rapita: 81.032

Linea Alp - Andorra (54 km) Habitantes poblaciones servida por el tramo
propuesto que actualment no tienen servicio ferroviario (incluyendo Andorra):
91.911

Habitantes corredor Puicerda Andorra: 101.169



Linea Grona - Olot (60 km) Habitantes poblaciones servida por el tramo
propuesto que actualmente no tienen servicioferroviario: 70.896.
Habitantes corredor Girona Olot: 177.918.

Linea Sdria - Solsona (35 km) Habitantes poblaciones servida por el tramo
propuesto que actualment no tienen servicioferroviario de viajeros: 32.748
Habitantes corredor Manresa Solosona: 110.462

Linea Sallent - Berga (35 km) Habitantes poblaciones servida por el tramo
propuesto que actualment no tienen servicioferroviario de viajercs: 49.743
Habitantes corredor Manresa Berga: 127.457
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+ Estudis de viabilitat previs a 2023 i 2030
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ESTUDODS DE VIABILIDABREVOS A 2023

1. Ampliacién del tren tranvia (TramCamp) desde Port
Aventura a Reus y a Tarragona pdrazados urbanos

2. Servicio de viagros en los ramales ManresaSduria y
ManresaSallent de FGC (treftranvia) y caxexion con
Cercanias

3. Tercer pasnte independiente de ancho ibérico
aprovechando ramales actuales y dotandolos de maxima
capacidad

4. Corexiones MataréGranollers yVilafranca Vilanova ce la
linea orbital ferroviaria.

5. Nuevo tren tranva Grona 3- Sant Feliuz- Palamés, cortres
fases (TramGavarres).

6. Opciores de mepra de de iempos de viaje BagesBCN con
rectificaciones de trazado v& FGC o Adif.

7. Opciores de mepra de tiempos de viaje Alt Penects-BCN
via alta velocidad (nueva estacid) o aprovechando linea
Castellbisbals- Puerto, conectada cortiineles urbarps.

Vilanova i

Ample ibéric (via doble I via Gnica)

Ample estandard (via doble [ via Gnica)

Ample estandard i alta velocitat (via doble / via tinica)
Ample mixt (via doble / via Gnica)

Ample métric (via doble / via Unica)

- Exclusiu mercaderies

Noves infraestructures prioritaries

Duplicacié / triplicacié / quadruplicacié prioritaries
Estudis de viabilitat previs a 2023

Estudis de viabilitat previs a 2030

Tren-tramvia parcialment sobre xarxa actual

8. Opciores de mepra de tiempos de viaje IgualadaBCN con
rectificacién de trazado de FGC o nueva lirelgualadas- Sant
Sadur ni dnflorbérica en a

9. Nuevotunel con pocas paradadMataré-BCN, conirtiendo la
linea actual en trentranvia.

ESTUDODS DE VIABILIDABREVOS A 2030

10. Ampliacién tren tranvia de les Gavarres entre Girona 'y
Riudellots por el aeropuerto de Girona.

11. Nuevo tren tranvia en €Montsia entre Sant Carlegle la
Rapita, Ampolertosm, | JAl dea vy
12. Nuevo accesderroviario a Andorra desdeAlp.

13. Nuevo tren tranvia Olot3 Girona. Estudd de alternativas
de trazado, por Besall o ppAmer.

14. Extensit de la linea Manresas- Suria hasa Solsona.
15. Extensit de la linea Manresaz Sallent hasia Berga.




8. Nivel de serviciopropuesto para cercanig

Se considera cercaniasel abanico de servicios con intervalos de paso entre 6 80

minutos y distancias de hash 60 km donde es posible vigar de pie en determnados

tramos y donde el grueso de usuarios haceun uso diario. Los servicis de cercanias
estan vinculados a areas metropolitans, cono son la AMB, el Vallées o el Camp de
Tarragona.También se considera Cercaniaslos refuerzas de los trenes regionales en

los ambitos de Girona yLleida.
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