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Introduccio

l passat 11 de marc,lAssociacio per la
Promocid pel Transport Public (PTP) i
el Col-lectiu Punt 6, en col-laboracio
amb la Diputacio de Barcelona, [Area
Metropolitana de Barcelona (AMB),'Institut
d’Estudis Regionals i Metropolitans de
Barcelona (| ERMB) i 'Operadora Renfe, van
celebrar la segona edicio del Congrés “El
transport public és cosa de dones?”.

Des de les nou del mati fins les cinc de la
tarda, i a través de quatre eixos centrals,
lauditori de lespai de cultura Pati Manning
reflexiona sobre els reptes de feminitzar
el transport public i la mobilitat a través
d'un gran ventall de veus. La jornada
es divulga a través de xarxes socials
amb letiqueta #Donesaltransportpublic i
reconegué diferents esferes en lescenari
dels transports. La participacié d’autoritats
de lambit formal juntament amb
investigadores, activistes, feministes de
diferents procedéncies i responsables
d'organismes i associacions de la societat
civil, van permetre fer un abordatge

holistic dexperiéncies diverses que les
dones darreu del mén viuen en mateéria de
mobilitat.

Els parlaments de benvinguda van ser duts
a terme per carrecs de rellevancia politica
i representativa com la Blanca Martinez
de Foix Romance, cap de l'Oficina Téecnica
d’Educacié i Promoci6 Ambiental de la
Diputacid de Barcelona; UErnest Maragall i
Mira, Vicepresident de lArea d’Internacional
i Cooperacio de |AMB; en Ricard Goma
Carmona, Director de Ullnstitut d’Estudis
Regionals i Metropolitans de Barcelona
(IERMB); la Sara Ortiz Escalante del
Col-lectiu Punt 6; la Susana Pascual Garcia
Vicepresidenta de la PTP i la Mayte Castillo
Vizcaino, Directora de Rodalies de Catalunya.

Durant el discurs inaugural es feu emfasis
en la necessitat dencarar la mobilitat
de les dones des duna Optica de drets
i responsabilitats globals institucionals
que permetin la convivéncia i la cohesio
ciutadana en espais publics. Destacaren



idees com les expressades per Maragall al
manifestar que “no hi ha vulnerabilitat, hi ha
vulneracid. No hi ha persones vulnerables,
hi ha vulneradors que (...) son sistemes,
conceptes, realitats consolidades o habits
adquirits, comportaments col-lectius o
institucionals, organitzatius o individuals....
També es va elogiar lespai de trobada
i coproducci6 de coneixement que
representa aquest congrés anual, mostrant
la necessitat d’investigar conjuntament
i generar debats critics sobre els reptes
estructurals i socioculturals que permeten
que el model de mobilitat actual sigui un
espai de desigualtat social, segregacio i
estigmatitzacio.

En Ricard Goma posa laccent en les
interseccionalitats existents entre
desigualtats wurbanes i sostenibilitat
mediambiental, i reconegué que “no hi
ha cap possibilitat de construir una vida

quotidiana ni una ciutat igualitaria i
equitativa si no hi ha una transformacio en
el model de mobilitat”.

La Sara Ortiz recapitula els eixos
transversals analitzats durant la primera
edicio del congrés, i subratlla labast de
les organitzacions de base en levolucié
dels drets de les dones, tot recordant
el paper crucial que la societat civil té a
'hora dexigir lemplacament del génere
al centre de les agendes politiques. També
aprofita per assenyalar patriarcat, racisme,
capitalisme i capacitisme com a marcs
excloents per naturalesa tot afirmant que
‘el que hem de canviar és el sistema per
deconstruir i lluitar contra les desigualtats”.

Per la seva banda, la Susana Pascual va
anunciar la possibilitat d'una tercera edicio
centrada en contaminacido atmosferica i
canvi climatic.



Desmuntat la vulnerabilitat

de les dones en el transport

a ponéncia inaugural fou duta a
terme per la Carme Miralles-Guasch,
que des de finals de la década dels
noranta questiona els sistemes de
mobilitat amb ulleres feministes i fa un
abordatge de la ‘dona’ al transport com
a ‘categoria analitica” La catedratica de
Geografia per la UAB i especialista en
Mobilitat i Genere, posa sobre la palestra
arguments i dades que evidencien com el
transport public i els sistemes de mobilitat
sostenibles sén territoris eminentment
femenins, denunciant la marginalitat
amb la que foren tractats els seus estudis
durant décades. Tanmateix, lexperta
introdui dades estructurals i alarmants com
les “immobilitats”, que essent expressio
dexclusidé social, afecten més a les dones,
especialment d'edat avancada.

«La Llibertat i el poder
atribuits al cotxe ens ’lhem
d’atribuir a les persones»

Miralles-Guasch narra com els models de
mobilitat quotidiana estan intimament
lligats al génere. | explica com nomes
entre 2007 i 2012, en un escenari de crisis
economica, els homes deixaren d'utilitzar el
transport privat a favor del transport public

i actiu. “El canvi és possible, encara que en
circumstancies dures!”, aplaudi. Criticant el
discurs académic hegemonic que encoratja
a les dones a ‘conquerir el transport
privat com a espai de llibertat individual’,
la geografa condemna ideologies que
associen el transport privat amb el poder.
“La llibertat i el poder atribuits al cotxe ens
’hem d’atribuir a les persones’, sentencia. |
argumenta que aixd dependra de la ciutat
que construim com a condicionant del mitja
de transport que utilitzem.

«Les dones som agents
transformadors per les
ciutats del futur»

Lexperta també proposa un plantejament
urba en clau dunitats temporals i no
nomes espacials,apuntant a la compacitat y
proximitatcomaparadigmesdesostenibilitat
tant en termes de contaminacio i salut
publica com d’inclusio social. A més, parla
dels models de desplacament utilitzats per
dones en termes de “saber intuitiu” al-legant
que,tradicionalment, les formes de transport
sostenibles i saludables son escollides
majoritariament per elles. “Les dones som
agents transformadors per les ciutats del
futur!”, clama.
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Catedratica de Geografia per la UAB i especialista en Mobilitat i Génere.



La feminitzacio de la pobresa i
l'exclusio social que comporta el

model actual de mobilitat

L primer eix, compta amb una taula

formada per la Irene Cruz Gomez,

investigadora de lequip de cohesio

social i urbana de Ulnstitut d’Estudis
Regionals i Metropolitans de Barcelona
(IERMB); la Maite Pérez Pérez, cap de l'area
de mobilitat de 'IERMB; la Marta Gonzalez,
cap de Departament de la Zona Nord
del districte barceloni de Nou Barris; i la
Laura Diéguez Ferrer, Técnica de Projectes
de la Secretaria de Politiques sectorials i
sostenibilitat de Comissions Obreres de
Catalunya. Amb la moderaci6 de la Nel:la
Saborit Esteve, Responsable de mobilitat
i infraestructures del Pla Estrategic
Metropolita de Barcelona (PEMB), la taula
gira entorn dels efectes de les desigualtats
urbanes en l'accés al transport.

«1 de cada 4 persones a
’area metropolitana es veu
exposada al risc de pobresa

i exclusio social»

Llrene  Cruz
desigualtat

presenta dades sobre
socioeconomica referents

a larea metropolitana de Barcelona, i
aprofundien les consegliencies que la crisis
del 2008 representa a nivell de desigualtat
ciutadana. La investigadora dona claus per
a comprendre com prop dun 40% de la
poblacié barcelonina destina un 40% dels
seus ingressos a despeses en l'habitatge.
Aixi, explica com actualment el risc de
pobresa esta practicament als mateixos
nivells que al 2011 (21.3%) afectant amb
més cruesa a col-lectius com lainfanciao les
persones migrades. “1 de cada 4 persones
a l'area metropolitana es veu exposada al
risc de pobresa i exclusio social”, advertia.
Tanmateix, apunta com la precaritzacio
del treball i la inestabilitat economica
que sen deriva, son elements clau a
'hora dentendre els nivells de pobresa
urbana. | explica com la informalitat, la no
remuneracio de leconomia de les cures o
la penalitzacio de la maternitat al mercat
laboral, contribueixen a la feminitzacio de
la pobresa.

De la mateixa manera, la Laura Diéguez,
senyala la precarietat laboral de les
dones, la bretxa salarial que pateixen, les



hores extres no cotitzades que realitzen
o el major grau de temporalitat degut
a les cures i obligacions familiars que
assumeixen com a elements estructurals
que vulnerabilitzen la seva presencia al
mercat laboral. | denuncia com les dones
migrades i racialitzades, les dones amb
diversitat funcional, les que es troben
en situacié datur, que no compten amb
xarxes de suport, ‘son les més precaries
en tots els sentits” Aixi, Diéguez parla
de coresponsabilitat entre treballadors i
treballadores i empresa.

Complementant les paraules de Cruz,
Maite Pérez assenyala com la situacio de
precarietat laboral de les dones en tots
els seus ambits déna lloc a elements

estructurals que vulnerabilitzen la seva
preséncia al mercat laboral. “Les persones
que viuen en ambits molt més dispersos
tenen una pitjor connexio i oferta de xarxes
de mobilitat”, relata relacionant l'habitatge
i la mobilitat en termes de centre/periféria.
Per la seva banda,explicant el “Pla de Barris”
per a millorar les condicions de vida de les
persones que resideixen en els de barris
periférics, la Marta Gonzalez exposa els
reptes que viuen les veines i veins de Torre
Baro (Nou Barris). | explica com la inversid
en infraestructures, noves pavimentacions
per salvar els desnivells o lampliacié
de voreres i revolts han estat elements
crucials per a millorar la mobilitat de la
ciutadania d'un dels barris tradicionalment
més desatesos per l'administracio local.
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Barreres per a la mobilitat en

persones amb diversitat funcional

a segona taula, centrada en les

desigualtats en laccés al transport

per a persones amb mobilitat reduida,

compta amb la participacio de la
Carme Garrido, presidenta de lassociacio
“Entretots” de Vilafranca; la Lucia Melchor,
portaveu de la plataforma “Carrers per
tothom”; i lAida Navales Ibanez,portaveu de
la plataforma “Camins escolars de Vilanova
i la Geltrd. Ciutat educadora” Leix, que
explica lexperiéncia en primera persona
d’individus en risc dexclusio i evidencia
la necessitat de fer incidéncia politica des
d'una perspectiva humana, fou moderat
per la Montse Garcia

Blasco, Membre de la  «No pot ser que en ple segle ciutadana
XXI sigui més facil fer el
trajecte Barcelona-Nova York pugueu veure-hi avui
que Barcelona-Vilafranca»

Junta de la Federacio
ECOM i de la PTP.

“Ens sentim
literalment presoneres
de les nostres ciutats
i les nostres viles!” denuncia Carme
Garrido reportant una confusié entre
accessibilitat i practicabilitat. Part de les
més de 500.000 persones amb diversitat
funcional a Catalunya, Garrido descrigué
el drama que suposen les barreres que
discriminen les persones amb diferencies
funcionals respecte lestandard normatiu,
tot reclamant: “No pot ser que en ple
segle XXI sigui més facil fer el trajecte
Barcelona-Nova York que Barcelona-
Vilafranca”. | aprofita per a expressar “la
forca que tenim la ciutadania i les entitats”
exercint la legitimitat de reclamar drets

que possibilitaran una transformacié per
a possibilitar un major grau d™“acceptacio,
solidaritat i coresponsabilitat”.

Exposant el cas particular de les persones
invidents, la Lucia Melchor denuncia
que molts elements dajuda a col-lectius
vulnerables no estan adaptats a tots els
grups de risc, resultant insuficients per a
cobrir les necessitats de tots. “No visc on
m’agradaria, sind on puc, on tinc transport
public. On tinc un minim de comunitat
i accessibilitat”, exposa tot al-ludint a la
necessitat de canviar les mentalitats i

exigir la mobilitzacio
perque
“laccessibilitat és per
a tots. Per més que

’

potser algun dia no!”.

Posant el focus en
la infancia, i en especial als trajectes als
centres escolars deVilanovaila Geltru,lAida
Navales apunta a la planificacio i dissenys
urbans com a principals responsables
d’inclusio i mobilitat activa i sostenible.
“Els horaris d’autobus no estan vinculats
amb els dentrada i sortida dels centres
educatius’indica tot manifestant la lentitud
i poca practicitat dels transport publics per
les families. “Es fonamental fer una revisio
de les politiques i dels incompliments
sistematics, i substituir-los per politiques
valentes que posin les necessitats de les
ciutadanes al centre” remarca.



La violéncia masclista al transport,

element estructural al
Nord i Sud Globals

No tolerem
contacte :
Innecessari

#Reacciona
al'assetjament .

2 FGC

Sou el que ens mou

a tercera taula, que fou moderada

per la Sandra Garcia Urizarna, Cap

de la seccio de Projectes i Programes

de la Oficina de les dones i LGTBI de
la Diputacié de Barcelona, compta amb la
Maria Peix Batet,Cap de 'area de Cooperacié
de LUAMB; la Susana Pascual Garcia,
Vicepresidenta de la PTP; lAdrina Bachiller
Sana, Responsable de lArea de Gestio de la
Seguretat de FGC; i Ulris Bernal, de lArea
de recursos humans de Transports Urbans i
Serveis Generals, Societat Anonima Laboral
(TUSGSAL). En el que fou l'ultim eix tractat
al mati, s'adreca la vulneracio de drets a
les dones a arees aparentment tan distants
com les regions metropolitanes de San
Salvador (El Salvador), Maputo (Mocambic)
i Barcelona (Catalunya).

Malgrat tot, les intervencions posaren de
manifest com els reptes viscuts per elles
en mateéeria de mobilitat es repeteixen a
Europa,Africa o0 Mesomeérica, fent palés que
el masclisme com a element estructural
requereix estrategies i compromisos
transformadors que garanteixin el dret de
les dones a una mobilitat segura, inclusiva
i equitativa arreu del mon.

Des duna perspectiva téecnica, la taula
exposa diferents models de mobilitat
amb perspectiva de genere de Nord i Sur
Global. La Maria Peix,dona dades concretes
per explicar com ‘el 60% de dones que es
mouen en transport public (@ la capital
mocambicana) afirmen haver viscut
situacions de violéncia” A meés, alerta



que les propies victimes, sigui per motius
culturals o per por a lestigmatizacio
social, no solen reconeixer que han patit
situacions de violéncia, invisibilitzant els
casos existents i deixant la porta oberta
a la impunitat, tant legal com social, dels
vulneradors.

Tanmateix, la Susana Pascual volgué
subratllar diferents formes dassetjament
sexual a les dones en
transports publics com
quelcom no exclusiu
dels paisos del Sud,
tot explicant com les

dones salvadorenyes
estan exposades
a diferents formes

d’inseguretat. Tal com

conta, en el cas concret del pais de l[America
central,els alts index de delinguéncia, la falta
de respecte cap al vianant o les carencies en
infraestructures basiques com una correcta
il-luminacio dels carrers o dels punts daccés
al transport, afecten de manera fonamental a
les dones.
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Eix 3: Mobilitat i violéncies contra les dones

Africa | Mesoamérica (exemple Maputo-Mogambic)
a

«El 60% de dones que es
mouen en transport public
(a la capital mocambicana)

afirmen haver viscut
situacions de violéncia»
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LAdrina Bachiller explica protocols de
tolerancia zero que FGC aplica per evitar
l'assetjament sexual, aixi com ladhesié al
Protocol del Departament d’Interior contra
les violéncies sexuals en entorns doci. | a
meés, oferi resultats de l'auditoria de seguretat
amb perspectiva de génere realitzada a
4 estacions de larea metropolitana de
Barcelona. Mentrestant, Ulris Bernal exposa
una prova pilot que TUSGSAL esta duent a
terme a diferents linies
del NitBus i injecta un xic
doptimisme citant al sud-
africa Nelson Mandela:
“tot sembla impossible
fins que es fa".

Reconeixent de nou el

paper de la societat
civil i els col-lectius activistes com a
sentinelles i agents indispensables per a la
sensibilitzacid ciutadana, Bernal subratlla
la rellevancia actual que aquesta pot tenir
en les transformacions dels models de
mobilitat imperants i les mentalitats que
els donen forma.
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D’esquerra a dreta: Iris Bernal, Susana Pascual i Maria Peix.



Racisme i interseccionalitats en

l'exclusid de la dona (no blanca)
dels sistemes de mobilitat

‘Ultim eix de la jornada fou un dels

meés emotius, exposant experiencies

viscudes en transports publics per

persones racialitzades i posant de
manifest com el genere, la classe social o
lorigen de les persones son avui aspectes
que amplifiquen les desigualtats en la
mobilitat. Amb la moderacio de la Sara
Ortiz, de la cooperativa darquitectes i
coorganitzadores Col-lectiu Punt 6, el
quart eix de la jornada recolli U'experiencia
de Manuela Fernandez, del primer
sindicat independent de dones migrades
treballadores de la Llar i les cures de lestat
espanyol Sindihogar/Sindillar; i la Kadhi
Ba, de lAssociacié de Dones Immigrants
Subsaharianes (ADIS), que s'acompanya de
Maria Jo, treballadora de la llar dorigen
nigeria de Sindihogar/Sindillar.

Il-lustrant la questio dels silencis for¢osos
i la invisibilitzacio de les vulneracions
patides per les dones, Kadhi Ba pronuncia:
“Ho tenim molt més dificil essent dones
negres, perque per a no entrar en conflicte
hem d’acceptar que ens diguin coses”. Aixi
mateix, la senegalesa explica com vivencies

humiliants als autobusos obliguen a les
dones racialitzades a abandonar feines
com les que requereixen torns nocturns
per por a ser agredides, minant no tan sols
les seves llibertats individuals sind també
les possibilitats laborals i economiques.
Per la seva banda, la nigeriana Maria Jo
també relata amb gran cruesa experiencies
viscudes al metro i que considera
‘extraordinariament racistes”.

«Ho tenim molt més dificil
essent dones negres, perque
per a no entrar en conflicte
hem d’acceptar que ens
diguin coses»

Largentina Manuela Fernandez recorda,
tanmateix, que les vulneracions de les
persones racialitzades al transport public és
solament una de les multiples expressions
de lampli ventall de vulneracions que
pateixen les dones dorigen estranger a
Catalunya. Aixi, denuncia les complicitats
entre els gestors del transport public i les



institucions encarregades de la seguretat a
’hora de realitzar redades contra persones
migrades o racialitzades. A més, subratlla
un element que sorgi al llarg de la jornada:
la importancia de les formacions i la
sensibilitzacié als professionals del sector
del transport public en drets humans.

Fent mencio a referents femenins com els
de lactivista afroamericana Rosa Parks o
Jane Jacobs, que s’han convertit en figures
influents en la lluita feminista i antiracista,
el congrés desgrana alguns elements claus
a ser tinguts en compte a l’hora de construir
transports i ciutats inclusives. Les multiples
complexitats que impliquen moure’s en
ambit urba essent dona —entenent-la com
una categoria amplissima i no-universal—,
mostraren la necessitat del treball en
xarxa i lemergéncia d’'una consciencia més

amplia capacg dexercir pressio politica que
garanteixi drets i deures per a totes.

Ja sigui per a inspirar-se de les lluites
lliurades per col-lectius i moviments
socials existents, o per a conéixer el que
institucions i organismes publics estan
fent per aplanar el terreny de la mobilitat
sostenible per a les dones, aixi com per
a seqguir reivindicant espais a conquistar
o celebrar els assolits fins a dia davui, la
segona edicio del congrés mostra ser un
espai de debat i reflexié tant necessari
com pertinent. A més a més, es consolida
com un marc fisic on societat civil, govern
i mon empresarial poden articular debats
fructifers i dibuixar rumbs d’interlocucio
necessaris i linies dactuacido adequades
per a la construccié d’un futur urba i de
mobilitat inclusiva i no sexista.




RESULTATS

Il Congres:
«El transport public és cosa de dones?»

. El balan¢ del congrés va ser molt positiu. EL
100% de les panelistesvan ser dones expertes,
activistes i usuaries compromeses en la
transformacioé del paradigma de mobilitat.

Per altra banda, lacte va comptar amb
l'assistéencia d’'un centenar de persones. EL
81% de les inscripcions fou de dones, un
fet rellevant en un acte relacionat amb el
transport public i la mobilitat. Es rellevant
també destacar-ne l'impacte territorial.

Tot i realitzar-se per segon cop a la ciutat de
Barcelona, un 36% de les persones assistents
ho van fer des de fora de la ciutat. Ambdues
dades representen tot allé que el congrés vol
posar de manifest: la presencia de la dona a
la mobilitat i la descentralitzacio necessaria
per a una mobilitat per a tots i totes.
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