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- Integració urbanística complerta. 
Compatible amb altres usos: vianants, 
bicicleta, vehicle privat….

- Cost de la urbanització de l’espai ocupat 
pel tramvia a càrrec del projecte (si no 
es fa el tramvia és a càrrec de 
l’ajuntament).

- Costos d’implantació no tan diferents: 
plataforma segregada per autobús 6 – 8 
M€, tramvia 12 M€.



- Disposar d’una inversió pública amb finançament que està ja en fase 
d’informació pública, que es pot licitar l’any que ve, o renunciar-hi i 
obrir un període indeterminat fins que aparegui (o no) l’alternativa?

- Donar entrada a un operador ferroviari públic de gran qualitat i 
prestigi, o iniciar la recerca d’un operador público-privat amb els 
agents de la zona?

- Tirar endavant aquest projecte en una fase inicial que permeti 
recuperar el servei ferroviari perdut el 2020 (i ampliar-lo posteriorment 
o iniciar un nou període de “concertació local” (o de guerra de 
campanars)? 

Què ens convé?



PROTECCIÓ CIVIL + TRANSCAT TENEN CATALOGADA VIA REUS – VILA-SECA – TARRAGONA MMP COM 
DE MOLT ALTA PERILLOSITAT







LES NOSTRES AL·LEGACIONS: 

- Incloure el tram Cambrils estació – Cambrils centre en 
fase 1

- Més trams de via doble i més freqüència de circulació. 

- Fase 1 tram Cambrils – Vila-seca, sense entrar a la línia 
d’ADIF Reus- Tarragona. Això permet:

- Rapidesa d’execució
- Vehicles més urbans, més senzills, més barats i de 

ràpida disponibilitat

- Entrar en fase 1 a la ciutat de Tarragona per la via de 
PortAventura, amb menys circulacions i sense afectar el 
corredor del Mediterrani.





Més informació

https://transportpublic.org/allegacionstramcamp

www.pdfcamp.org
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