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1. Presentacio PTP i Escola de TP

Fundacio: 1993, després de la ressaca olimpica (Rondes, tunels de Vallvidrera, tunels
del Garraf...) on els desequilibris vehicle privat — transport public es van incrementar
notablement, un grup de persones funden la PTP per defensar el transport public.
S’inicia lactivitat amb reunions interdisciplinars: enginyers, geografs, treballadors ...

L'any 1999 es crea la pagina web i es comenca a bolcar informacio de lliure consum
sobre transport public i mobilitat.

L'any 2005 s'aconsegueix financament estable per a una oficina técnica, que podra
elaborar estudis sobre transport public i mantenir la veu de lentitat a moltes de les
institucions del pais.

'any 2011 el Departament de Justicia reconeix la PTP com una entitat d'utilitat
publica.

Actualment comptem amb prop de 400 socis i milers de subscriptors a les xarxes
socials Twitter, Facebook i Instagram

Impulsem anualment l'“Escola de Transport Public” com a eina de difusio, reflexio
I analisi de la mobilitat sostenible.
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Necessitat de defensar una nova mobilitat
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Xarxes d’autobus urba més eficients, linies d’autobus exprés, carrils bus
urbans i d’autopista, xarxes ferroviaries amb servei cadenciat integrat
(projectes TREN 2014 i Objectiu Tren 2024 per a Catalunya i Tren 2020
per a Espanya), millora del financament del transport public, politiques
tarifaries de fidelitzacio, nou model de peatges, etcétera.



Necessitat de defensar una nova mobilitat

Carril bus d’autopista a la B23

2001: origen al manifest
d’Esparreguera, entre la PTP i
alcaldes del Baix Llobregat.

2007: Foto demostrativa

Alternativa als carrils bus en
viaducte. Aprovat per la
Generalitat, pendent discussio
traspas de la via, que
actualment és competencia de
Foment.

Beneficiaris: totes les linies
de bus amb entrada per la
Diagonal




2. El paper actual de l'autobus

Distribucio de viatges per mode de transport Distribucio de viatges per operador
_ — Rregionals
Rodalies ~ Hodalies 0.8%
de Girona del Camp de
0.0% Tarragona
’ 0,0% — AVANT =
Autobusos Rodalies 0.1% 8,0%
0
41 ,48 /D de ?gr:;lfna Tramvia
’ Metropolita
2,7%
Transports
de Barcelona
19,3%
Metro
36,5%
Autobusos AMB
(gestio indirecta)
9,4%
Ferroviari Interurbans
58,52% Urbans Girona, Lleida, DG—I;M
Tarragona i Reus 6,2%
2,1%
Urbans
AMTU
4,5%

Font. DTES Xifres Transport 2020




Indicadors d’oferta

Linies aznﬁg Longitud | A20/19 Veh- ﬂ2ﬂf19 Vehicles | A20/19 | % Vehicles | A20/19 Edat | A20/19
% km (en en servei % | adaptats a mitjana %
milions) PMR flota

--_---_-_---

Transports de Barcelona 103 1,0% 8339 -0,1% 39.0 -10,3% -0,2% 100,0% 0,0% 85 -34%
Autobusos AMB 130 4,0% 1.697,1 6,7% 37,3 -14,8% ?45 0,5% 100,0% 0,0% 9,0 5,9%
(gestid indirecta)

Interurbans DGTM 857 1,5% 18.151 1 0,0% 79.8 -16,9% 1.483 4,4% 87.2% -1.3% 6,7 -5.9%
Urbans AMTU 157 4,0% 1.090,9 3,3% 13,7 -6,8% 277 -0,4% 100,0% 0,0% 8,8 -3,3%
Urbans Girona, Lleida, 50 -3,8% 5247 -17,2% 6,3 -12,8% 164 3,1% 100,0%  1,9% 115  4,0%
Tarragona i Reus

Total Autobusos 1297 1,8% 22.298 0,1% 176,1 -142% 3570 2,0% 94,7% -0,5% 80 -2,0%

Font. DTES Xifres Transport 2020
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Percentatge d’utilitzacio de l'autobus sobre el total de la mobilitat

L'Us de l'autobus va lligat a:

- Renda baixa =» baix index de tinenca de
vehicle privat.

- Xarxa ferroviaria escassa o subutilitzada

Pero hi ha excepcions:

. Legend
- En paisos amb renda alta, bons index 911063
d’utilitzaciéo amb xarxes ben dissenyades i >6.3109.43
alts nivells de servei (Finlandia, Suecia, 294310 117

=211.71014.5

Islandia)

14510 17.27

=
=17.27
D

- En paisos amb xarxes ferroviaries potents,
amb bona intermodalitat (Austria)

ata not available
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Pendent: un model de transport public fora de les arees metropolitanes
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.50 @"‘w@v S Els principals municipis de Catalunya iTIC
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N, (2.368 §)  Solsones
e’ ’{M 35 Pollars (16.115 1) i::eﬁnou (‘3&:“ )
&

76 TS R (19.615
” ’» Pla de l'éstmy =
-

Vielha (5.493 1) :
v Moia
Vall 4'Aran @ (6.198 1) B L)

Moianes La Garrotxa

L K

Alt Urgell
Pont de Suert (2.616 })

Alta Ribagorca H(zz-m 1)
x Empor
[ (17.098 1)
Baix Emporda
Agramunt(5.393 1) -
Urgell
y 10.859 1)
_(7.“0 1) . ix Emporda
- 7 ST 57350 1)
Guissona(7.034 1) e s
: 9.4
Segarra ;eqrﬁ L ?:;t:’ioio)ln de Farners
Selva
[Sant doun g Vilatorrads (10.850 1 Litca o'Amnt (14.143 1)
- | Valles Oriental
.,
g:mgm 1) — L . 3;::1’- :e Montornes (15.509 1)
I AT™ Barcelona RSSNY ATM Barcelona | ATM Girona R tes (7.961 1) ‘ o' (18. ;g. 1) Valles Oriental
I A Girona [\ ATM Barcelona i ATM Camp de Tarragona Baix Ebre < , Baix
B AT Lieida I Municipis de Girona | ATM Barcelona ~ . Vallirana |lobregat
I ATM Camp de Tarragona N (20.606 L) .24.6& L
Montsia ! ix
= (14.611 1) LLobregat
onts ’ P (13.417 1)
Dades globals Dins del sistema tarifari integrat Deltebre (11.565 L) 1. (24.036 L) Vallés Occidental
de Catalunya [ ] Raix Fhre Raix 1]l nhrenat Vallss Decidental
Poblacié (habitants) (") 7.780.479 7.017.544  902%
Nombre de municipis () 947 665  70.2%
Superficie (en Km2) (") 31.985,0 187677  587%
* No s'han duplicat els municipis coincidents en diverses ATM per a calcular la poblacio, el nombre de municipis | la superficie dins del sistema tarifari integrat FOnt_ EC Europa
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3. El transport public per carretera del futur

Visio integrada i sostenible de la xarxa de transport public catala

Criteri general: la xarxa de transport per carretera hauria de complementar el sistema ferroviari, evitant
generar duplicitats d’oferta per tal de guanyar eficiéncia i evitar la competencia entre els dos sistemes.

Casos particulars: Quan el servei per carretera ofereixi un temps de viatge millor que la xarxa ferroviaria poden
conviure ambdds serveis.




Intermodalitat: de la teoria a la practica

Intermodalitat Els modes de transport no competeixen, es complementen
(afirmacio valida també pel taxi!)

Persones per hora i per carril als transports interurbans

@ trismes en congestit; catia 6 segon Per qué utilitzem aquestes xifres?

B, 850 p/h m I

del turisme (1'18 pers/cotxe) perqué

Diferents demandes

@ turismes fluids, cada 3 segon: s6n calculs per a 'hora punta.
= B, g 1.700 p/h B, s conscera it e sense
dlferent mode ‘ ’ ts:énsltlrlsﬁ:“cadaSenc:hgesset?:mm
e 60 k[;ﬁ Els intervals s'han escollt en funcid de
de transport optim [odra) e e ot ek

@© cada 2 min (Bus articulat interurba)

-m 3.400 p/h

@ cada 6 min (FGC Baix Llobregat)

@© cada 3 min (FGC Vallés)

Un sistema de transport public els 12.000 p/h

integra tots

@© cada 15 min (rodalies, corones 3)

===\ 4.800 p/h

Els modes no competeixen sind que
s’alimenten entre ells

© cada 3 min (rodalies tanels BCN)

) 22.000 p/h

| 2l TP 7iRonrpusuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat

1
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La coordinacio dels serveis i la fiabilitat

Exemples positius: enllagcos ben coordinats

FEINERS

N
s |

FEINERS D'AGOST DISSABTES, DIUMENGES | FESTIUS

’ | +

w7 w22

L; . ]
i ! :
g 8o 2 g B
f2 8 3 3 3 EHET
gggsss«f.§ Bl

€8 = E = JEs £
5:23 3% % § 3 G5 =2
0604 0509 0610 (615

N
N
+
N

#ls Hestalets de Fieroks
¢ls Hestalets de Fierola

B 5 Avriiad gutabis
f = Fataclt o Plea
Sant Cristofo:
Pliga e ln Crew
Plera Mszira
CAP Piera
B 5 Sotd:autobis
b B Estacio o2 Piera
5 Armibadz avtobus
2 = als Hostalets de Flerola
Sortda autobis
Arritinds autobés
Estacie o Plera
Sant Cris1ofor
Plaga o« la Cren
Plera Pisiira
AP Plera

p 8 Arridada autobils
B 3 s Hostalets de Pierola

8 = Estacio ce Plora

8 & Sotds autabis

-

Wy MIG 1115

W W07 1620 1825

m um un A 11T 21 2

' 008 1011

K1 1506 151 1518 1517 ll2l 1526 M1 1206 1211

H 1606 1611 1818 1617 18-21 1826 Hl 1306 1311 1317 W7 1320 1325 Hl 1206 1811 1817 1897 1520 1325

o
w
o
w
i
w
=
=
n
o
o
n
-
w
9p)
O
N
=
a4
®)
’,_
=
<
2
c
<
o
®)
=

1297 217 1220 1226

| = TP ] i5&6rr pusLc




La coordinacio dels serveis i la fiabilitat

Els intercanviadors han de tenir distancies raonables, han de ser segurs,

agradables i disposar de Uinformacio suficent, amb clares regles de
15 minuts d’enllac

correspondencia ) s
sense informacio i
sense garantia = una
Bus: 10 min headway tortura
10 min run time Train 15 min
- —
, R C
dep. dep.
6:00 »| 6:12

6:10 [ »| 6:27
6:20 / 6:42
6:30 / 6:57
6:40

6:50

15 minuts d’enlla¢
facil i garantit

un agradable cafe




Nous punts d’intermodalitat

Temps de wabge
. .- L Tertors | Esacié rentiog | MOTOR N TE | TR | s | entiag | e | - | omecre
Estudiar nous nodes d’intermodalitat i S men | _ason
de punts de parada que no penalitZin Linies de bus EME': Amposta 20738 15 10 120 | 145 135
temps de recorregut d’aportacic oo | o | o | w0 | o | en | a0 | s
pri OPOSGdES a curt il pr— :Emeia 14985 25 10 120 | 158 145
termini _ =

- Nous serveis combinats bus/tren. A mesura  Pla Tren 2024 | == e
que el sistema ferroviari agafi robustesa, I S T S
establir nous punts d’intercanvi per donar e | viwsea | UvPer et o | 10 | s |10 | 100

Servei Combinat. Cambrils g::“"_‘-“"’l 12136 15 10 95 120
Liagostera ()

Sils ?$ g;?:lr:hu 35801 35 10 &5 110 &85

- En linies amb recorregut per autovia, e

plantejar la possibilitat de punts de parada a | Catonge, patamés
les que, en condicions de seqguretat, es pugui TR e | emmee L e | s [ w0 | e | as |
realitzar la pujada i baixada de passatgers o | o | o | 20 | 5 [ | o
amb una minima penalitzacio de temps de s | e | s | %o | 10 | ss | s | oaes
re CO rreg ut ...... Figueres Vilafant CELELI'“ 30456 35 10 55 100 155

d'Empuries, Roses

(") Parada a accessos poblacic
(™) Linia ja existent, millora coordingcic amb horaris tren
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Adequacio a les necessitats quotidianes

> Moviments de BCN a municipis de la RMB - POLIGON CAN PARELLADA (MONTORNES DEL

Donar resposta a les necessitats quotidianes VALLES) - TRAVESSERA DE GRACIA (BARCELONA) (Participant 103)

dels ciutadans, esdevenint una eina
vertebracié del territori que faci possible els -
desplagaments amb una oferta qualitativa i . e I I ” I. m
un temps de viatge atractiu respecte el B e e

vehicle privat.

I Millor temps: bus empresa I

Mobilitat laboral. Garantir l'accés a la feina - horaris, ubicacio parades...
Poligons industrials = En funcio del teixit empresarial optar entre un sistema de transport reqular o bé per sistemes
més flexibles tant d’horaris com de capacitat.

Mobilitat sanitaria. Permetent l'accés a 'hospital de referencia a primera hora del mati i assegurar el retorn.
Mobilitat educativa. La xarxa de transport escolar (competéncia dels consells comarcals) garanteix l'accés fins els
centres educatius (escoles i instituts). Els vehicles solen tenir capacitat per admetre més viatgers que caldria

incloure dins del sistema de transport. Universitats: tractament especial, dotant-les d’oferta des del seu ambit
d’'influencia natural. A més, poden funcionar com a hub de les linies de la zona.
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La visibilitzacio de les xarxes metropolitanes

Arees metropolitanes: abandonar les
barreres administratives per fer una xarxa
de transport de la conurbacio

EL Valles, Camp de Tarragona, Matard, Manresa,
Igualada, Vic, Girona o Lleida sén ambits on les linies
haurien d’estar configurades de manera molt similar a
la d’'una xarxa urbana competitiva. En molts casos les
trames urbanes de la ciutat i els municipis del voltant
estan a escassa distancia.

(=
Bus interurba s Bus urba
©

ESTACIO
pAUTOBUSOS

INTERURBANS




Generalitzacio dels horaris cadenciats

FRANCA Narbonne

Toulouse

Vilafranca
de Contflent

Facilitant la organitzacio dels enllagos i la retencio
dels horaris per part dels usuaris

La Tor de Querol
nveig

Cervera de
la Marenda

Puigcerda

O La Pobla de Segur

F{?ueres
lafant Figueres

Ribes de Freser Centre

O Tremp
Catalunya

Ripoll
Suria Q © Sallent
GIRONA
Monzén i
Zaragoza Vic MMa(;anet
3 lassan
S Sant
MANRESA Celoni OlLloret de Mar
e ioze) ce 0 'I':Ierrassa s " o
vera acions Sabadel
O Unldes Can ‘Oriac 7 Eo=s

St. Vicen At
de Castells

Sant Joan Terrassa,

Montserrat M.§—b ENord
SantaCova® Monistrol

Igualada o

Aragéo

La Plana
Q Picamoixons

Port de Barcelona
El Prat

py/\eroport T2

Riba-roja d'Ebre
O

enedes

d
Castelldefels

Mora Reuso
laNova Bellisens

Il:;ercanvladnr of Vila-

R b A SR+ TARRAGONA
Oport Aventura
Salou

O
H 2t vicene  Wilanoval
i de Calders  la Geltrii

Cambrils NordQ
Cambrils

Q

Comunitat
Valenciana
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Integracio operativa, informativa i tarifaria

La norma ha de ser: 1 desplacament = 1 informacion = 1 bitllet

Recorregut Suissa: : Aeroport de Basilea - Livigno (1 bus urba, 2 operadors de trens i un bus interurba)

Pas 1 - Consulta ~ 1 minut

Horaire et achat de billets

De A

Basel EuroAirport > = Livigno s
Date Heure

< mer,24.1120.. > || 1224 | pep. ( J Am.
Ajouter «via» -+ Recherche avancée —

Réinitialiser la demande (3

1 bitllet flexible (val per 24 hores)

No cal control ni validacio

H B 50 Direction Basel, Bahnha! SBB
1242 &-» * » [

EEHE cnzsmin

4

Pas 2 - Resultat

12:42

12:59

14:00

Basel EuroAirport

B 55050124 Direction Basel, Bahnhof SBE

Basel, Bahnhof SBB, Quai B

Pareours & pied {Indiquar sur la carts)

Basel SBEB, Voie 5

5| icE 70071 Direction Zirich HE

Ziirich HB, Vioie 8 (changement de voie)

Changerment de voie

ﬂ Muodifications de la composition Plus d'infos

A

Changesment (Indiquer sur la carta)

14:07
env. +1'

15:12

[@ Retard

15:20

18:57

A

Zirich HE, Voie 9

31621 Direction Chur

Landquart, Voie 2

Changement

Landguart, Vioie 5
BA[Re__ ] 1351 Direction 5t Moritz

Samedan, Voie 2

Parcours a pied (Indiguer sur la carls)

Samedan, Bahnhof

B 870570532 Direction Livigno, Centro Bus Station

Livigno, Centro Bus Station




Integracio operativa, informativa i tarifaria

La norma ha de ser: 1 desplacament = 1 informacion = 1 bitllet

Recorregut Catalunya: Plaga Joanic - Sant Joan de les Abadeses (1 bus urba, 1 operdor de tren i un bus interurba)

Pas 1 - Consulta a RENFE Pas 2 - Consulta a Google Maps Pas 3 - Consulta a la iaia

. ’
Desde BARCELONA-SANTS X o

Verdaguer, 08037 Barcelona

Idayvuelta ~  1pasajero ~ ‘ igos promocionales (0)

£(0°

incapacg de trobar
la informacioé

transporte publico.

Hasta ‘ Sant Joan de les Abadeses x

Seleccione una estacién vélida

) D TrenesconplazaH & No hemos podido calcular las indicaciones en transporte
publico de "Verdaguer, 08037 Barcelona®a "Sant Joan de les

Buscar billete Abadesses, 17860, Girona

Pas 4 - Consulta les pagines — La solucic al Sudoku és: 3 titols: targeta urbana, tren i bus

de tots els operadors ~ 1h bus H8 + Renfe R3 + TEISA Cal validar, compra per separat
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Avaluacio continua del sistema

Periodicament s’ha d’avaluar:

» La qualitat i fiabilitat en la prestacio del servei

* La qualitat i facilitat de la informacié als usuaris, tant
estatica com en linia

« Exigencia de GPS en els vehicles destinats al TP, amb
capacitat de consulta per part de 'administracié competent

L’administracio ha de facilitar, i no dificultar, la
formulacid, tramitacio i resolucié raonable de queixes
dels usaris

Les dades objectives obtingudes en el control de qualitat
han d’influir en la retribucio del sistema (i en la valoracié
d’ofertes posteriors?)
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En resum...

Cada tipologia de servei té el seu

rang d’aplicaciuons.... -

—
« Urbans / metropolitans /d’aportacio BENDOn

e e—— <‘\
> - - -—— = —
—

* Vertebracié (Hospitals, mobilitat laboral,
mobilitat i universitats)

« Llarg recorregut (sistema que uneixi les
capitals de comarca sense tren, frequéncia
minima indicativa: dues hores)

b — Bus _
Nivell de servei diferent entre arees | & Eléctric

metropolitanes (interval), zones més disperses
(regular amb horari a franges amb suficient
demanada, formules flexibles la resta del dia)
serveis de vertebracio territorial...
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4. El paper del transport public en la lluita contra el canvi climatic

Punts forts: Flota neta, no reiteracio d’itineraris, flexibilitat del vehicle en funcid de

U'oferta... (ZBE, peatges...)
L’aparicio d’'una generacio que ja no dona per suposada la tinenca del cotxe - dona
competitivitat al transport public. S
7.544 kWh/pis mitja
1,78 Tm CO,/pis

El vehicle electric en regim de tinenca té un impacte ambiental no menyspreable.
cada any

Cotxe diesel Cotxe electric . . .
Fabricar un vehicle consumeix

Construccio 38.687 kWh/vehicle h;sif;gatgee“g[]gr;an;?nfzz 32 .
9,17 Tm CO,/vehicle anys.
Circulacid urbana 7/ L/100 km
0,61 kWh/km 0,18 kWh/km
183 g CO,/km 42,66 g CO,/km
Per a 200.000 km Per a 200.000 km Mix eléctric.
36,6 Tm CO,/vehicle 8,5 Tm CO,/vehicle 237 g CO2/kWh

i
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5. La governanca del sistema.... i una data!

TMB (gestio directe)

* AMB (gestio indirecte)

 AMTU/urbans no metropolitans (varis
models)

* DGTM (gestio indirecte)

La giiestio no és el model de gestio sino
Uefectivitat en l'accio de 'administracio
titular del servei . | aqui hi juguen temes
legals (relacionats amb el sistema de
concessions) pero també de capacitat i de
voluntat de l’administracio.
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